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Sammanfattning

Det kommunerna kallar for grona eller flexibla parkeringstal (FP) ar att mobilitetstjanster
infors i nybyggda flerfamiljshus for att kompensera for lagre antal p-platser per lagenhet dn
vad som traditionellt har tillampats, vilket oftast varit en p-plats per lagenhet (pa fastighetens
tomt eller i dess garage). Mobilitetstjanster som anvants ar bilpool, cykelpool, fastighetsnara
leveransboxar, personlig mobilitets-coachning, rabatter pa hyrbil och taxi samt gratis
kollektivtrafikkort — t ex under ett ar fran inflyttning om man avstér fran (att koa till) p-plats.
Bilpooler ar bland dessa den tjanst som forefaller ha storst potential att pa kort sikt ersatta
privata bilar och minska behovet av parkering samt oftast och mest langvarigt anviants vid hus
som byggts med flexibla parkeringstal. Den specifika utmaningen géller darmed hur
privatbilism i anslutning till flerfamiljshus i storstader kan minska med hjalp av lagre
parkeringsutbud i kombination med att fastighetsiagarna tillhandahéller bilpooler. Utover
detta sg vi behov av forskning kring FP och mobilitetstjanster i nybyggda flerbostadshus av
foljande tre skal. Det forsta ar att Aven om fragan ar viktig for staders sociala och ekologiska
hallbarhet saknar kommuner ofta tillrackliga resurser att sjalva ta fram kunskap, och dven
mobilitets-leverantorerna behéver kunskapsstod. Det andra var att det forst fran och med
2020-talets ingadng som det har funnits sidana hus i fler svenska stader an Stockholm,
Goteborg och Malmo (och aven i dessa storstader tillkommer kontinuerligt ytterligare
bostadshus med flexibla p-tal). Det tredje skalet ar att det fatal tidigare vetenskapliga
utvirderingar som gjorts (se avsnittet - bakgrund nedan for referenser) omfattar relativt fa
bostadshus/lagenheter i storstdderna, och de utférda studierna saknar vissa typer av data, t ex
dataserier 6ver bilinnehav och parkeringsbeldggning over flera ar, samt kvalitativa data kring
hur och varfor resmonster och bilpooler forandrats pa flera ars sikt. Projektet har darfor
utvidgat forskningen kring flexibla parkeringstal med dessa typer av data och genom att
studera tva bostadshus over langre tid an fem ar, samt jamfora dessa med en handfull andra
hus i flera svenska stéder.

Var utvardering omfattar savil boende som flyttade in i de da nybyggda ldgenheterna ca
2017—2020, aktorer som da inrdttade fordonspooler och andra mobilitetstjanster samt
parkeringsutbudet i och kring fastigheterna. Nar det galler bilpooler har vi i detalj studerat
betydelsen av olika modeller for dessa, till exempel om bilarna varit eldrivna eller ej samt om
bilpoolerna varit tillgangliga endast for de boende i fastigheten eller aven for boende i
naromradet (s.k. Oppna bilpooler).

Vara viktigaste resultat giller hur processen ser ut for att uppratthalla bilpooler i hus med s.k.
flexibla parkeringstal samt utveckla nya resmonster bland invanarna. Vi har bland annat
funnit att den tid som behovs for att utveckla och stabilisera bilpoolerna respektive
resmonstren uppgar till minst ett par ar. Vi har dven tagit fram nyckeltal (indikatorer) pa
forandrade resmonster och har kunnat visa att bilpooler, om inférandet och vidmakthéllandet
ar lyckosamt, har en tydlig potential att ersitta privata fordon och minska behovet av
parkering. Men vi fann dven att bilpoolerna riskerar att férsvinna efter den initiala
feméarsperioden, vilket den gjorde i ett av de tvi husen (Alvsj6), medan diremot bilpoolen i
det andra huset (Haninge) verkar stabilt leva vidare. Nar vi jamfor med ytterligare en handfull
bostadsprojekt som vi studerat inom ett naraliggande projekt* forefoll chansen vara storre att
bilpoolerna skulle fortleva i de bostadsprojekt som var hyresfastigheter.

Genom att koppla de kvantitativa indikatorerna pa forandrade resmonster till inforandet av
mobilitetstjanster till intervjuer med invanarna samt bilpools- och byggaktorer beskriver vi

1 Kunskapsbyggande f6r mobilitetstjanster och flexibla parkeringstal vid bostdder (2020—2024,
finansiar Energimyndigheten)
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aven forandringsprocesserna kvalitativt och i detalj. Det ar den sistnimnda, kvalitativa
beskrivningen som ar projektets huvudresultat. Och genom att jamfora detta med vara
kvantitativa data har vi visat att det lagre antalet parkeringsplatser har bidragit till ett 14gre
bilinnehav i bagge bostadsrattsforeningarna. Samtidigt finns det kring bagge de studerade
husen gott om lediga parkeringsplatser i omradet som kan anviandas av envar, inklusive
boende i de tva Brf:erna. For att ytterligare bidra till ett l1agre bilinnehav skulle 4ven utbud av
parkering i niromradet kunna begransas.

Rapportens beskrivning av processerna bakom forandrade resvanor respektive
fordonspoolers fortbestand kan ge en grund at involverade aktorer i att utveckla och forbattra
inrattandet av flexibla parkeringstal och bilpooler i en nira framtid. Exempel pa forbattringar
ar att skapa kommunala tillimpningar av flexibla parkeringstal och bilpooler som ar
anpassade till var och en av tre olika typer av fastighetsagare:

a) kommunala samt stora, privata bostadsbolag
b) bostadsrittsforeningar
¢) sma bostadsforetag

Ett forslag for att dtgarda detta ar att erbjuda bostadsrattsforeningar sarskilda typer av
samverkan eller ekonomisk ansvarsfordelning for att vilja och kunna uppratthalla
bilpoolerna, eftersom dessa i dagslaget ar en viktig forutsattning for det lagre antalet p-platser
och forviantade ldgre genomsnittliga innehavet av privatbilar.

Vi diskuterar hur flexibla parkeringstal har betydande potential att bidra till ett transport- och
energieffektivt samhille. Klimatforandringarna paverkas starkt av vart transportmonster och
Sveriges riksdag har antagit ett klimatmal med nollutslapp av koldioxid 2045 och ett
sektorsmal for inhemska transporter (-70 % 2010—2030). Det ar 6 ar till 2030 och drygt 20 ar
kvar till 2045. Nar atgarder for att forandra varu- och persontransporter genomfors paverkar
det behovet av parkeringar. Det dr avgorande att bostader planeras och byggs med hallbart
utbud av parkering, eftersom husen star kvar 80 ar eller mer. Att fortsitta bygga med
konventionella p-tal bidrar till att konservera radande transportmonster. Tillverkning av nya
fordon ar en betydande faktor, som kan péverkas genom parkeringstalen i stader. En faktor av
néagot mindre men fortfarande betydande paverkan pa energianvandning och boendemiljo ar
anlaggande av garage under bostadshus. Generellt har det saknats kunskap om samband
mellan transporteffektivitet och specifik parkeringspolicy vilket var studie kunnat belysa till
en viss grad. Vi diskuterar dven effekterna pa parkeringssituationen i niromradet till hus
byggda med flexibla p-tal samt beror fragan om fordelningseffekter och jamstalldhet, dvs. hur
olika grupper paverkas av flexibla parkeringstal samt inrdttandet av bilpooler (man/kvinnor,
olika inkomstgrupper etc.).

For att sammanfatta ovanstéende, visar vara data fran husen att bilpooler har potential att
ersitta privat bildgande, vilket minskar efterfragan pa parkeringsplatser och framjar hallbart
resande. Dock kriavs noggrann planering och langsiktigt stod for att lyckas. Det ena huset (i
Haninge) bor ses som ett framgangsrikt exempel med en langsiktigt fungerande bilpool,
medan bilpoolen diremot upphérde i det andra huset (i Alvsjo) efter det att byggaktorens
subvention av tjansten avslutats. Cykelpoolerna stotte pa fler utmaningar dn bilpoolerna,
bland annat med stulna cyklar, vilket pekar pa behovet av forbattrad siakerhet och underhall.
Vi vill 4ven poéngtera att de boendes anvindning av tjansterna steg gradvis under ett par ar
efter inflyttning, efterhand som de vande sig vid hur delad mobilitet kunde fungera for dem.
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Slutligen visar studien pa sex vagval for att etablera framgangsrika bil- och cykelpooler i
stadsplanering, viagval dar mobilitetstjansterna bor anpassas efter platsers unika
forutsattningar:

1. Oppen eller sluten bilpool

Ett val ar om bil- och cykelpoolen ska vara exklusiv for de boende eller 6ppen aven for andra i
niaromradet. Oppna pooler kan 6ka total anvindning. En sluten bilpool for boende kan ge
storre trygghet, battre tillganglighet till bilar och ar dven kopplat till att
bostadsrattsforeningar har storre forméga att forlinga tjansten.

2. Lokalisering av fordon och cyklar

Placeringen av bil- och cykelpooler paverkar hur bekvamt det ar for boende att anvinda dem.
Att kombinera narhet, synlighet och stoldskydd for cykelpooler kan vara en betydande
utmaning. Finns bilpool och ladcykel narmare an parkering for privatdgda bilar kan det vara
ett argument for boende att ersitta bilagande.

3. Underhall och sidkerhetsatgarder for cykelpooler

Cykelpooler ar sarskilt kiansliga for stold och slitage. Har behover man vilja sdkerhetsatgirder
samt avtala om kontinuerlig tillsyn och underhall.

4. Typ och mix av fordon i bilpoolen

Ska bilpoolen ha fordon som medger 1dga timpriser eller premiumbilar? Ett 1agt pris for
bilpool (och hogt pris for parkering for privata bilar) ger mycket storre bilpoolsanvandning.
Prisbilden paverkar boendes instéllning till att avsta fran egen bil.

5. Kommunikation med och engagemang bland de boende

For att oka anvandningen kan kommuner, tillsammans med fastighetsiagare, erbjuda
information och demonstrationer av mobilitetstjanster. M6ten med mobilitetscoacher kan
underlatta 6vergangen till hallbart resande. I intervjuerna framgar att boende innan flytt
inspirerats av byggaktorens reklam. Ratt kommunikation tidigt kan vara en del i att boende
gor sig av med egen bil och 6vergar till delad mobilitet.

6. Parkering i ndiromradet

Intervjuade som gjort sig av med egen bil anger i flera fall att de trottnat pa att leta efter
parkering pa gator i naromradet efter det att de gjort sig av med eller inte fatt tillgang till egen
parkeringsplats pa egna fastigheten. For hogt pris pa privat parkering anger intervjuade ocksa
som ett av flera skil att bilpool dr en battre 16sning for just dem.

Nistan alla storre tillvixtkommuner har sedan forskning for tio &r sedan rekommenderade
det overgétt till parkeringstal med nagon grad av flexibilitet. I till exempel huset i Haninge
fardigstallt ar 2018 har flera tusen bilpoolsresor genomforts kontinuerligt under mer dn sex
ar. Genom att infora flexibla parkeringstal och satsa pa mobilitetstjanster kan kommuner
framja en hallbar stadsutveckling och minska klimatpaverkan.
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Parkering och hallbar stadstrafik - bakgrund

Hur stader ar byggda hianger nira samman med resmonstren som finns dar. Hallbar
utveckling av persontransporter handlar darfor till stor del om att bygga, och anvinda
bebyggelsen, andamalsenligt dven i forhallande till hallbarhetsmalen. I denna rapport ligger
fokus pa hur utbudet vid bostdder av parkering, kollektivtrafik, bilpooler samt lane- och
hyrcyklar (s.k. delad mobilitet) paverkar resvanor. Syftet dr att prova metoder for att
undersoka denna paverkan. En mojlig, och ur flera aspekter onskvird, utveckling ar att lagre
utbud av parkering och hogre utbud av kollektivtrafik och delad mobilitet kan ge minskat
resande med egen bil samt minskad miljobelastning.

I Sverige stiller kommuner sedan lange krav pa att ett visst antal parkeringsplatser byggs pa
tomtmarken nar nya bostader byggs. Kravet har ofta varit minst en p-plats per ligenhet, d vs
parkeringstal 1,0. Syftet med krav pa ett lagsta antal p-platser per lagenhet (s k
miniminormer) ar att sakerstalla att det finns tillrackligt med bilparkering i anslutning till
fastigheten, sa att inte alltfor manga bilar behover parkeras pa gatan. Samtidigt finns det
forskning som tyder pa att omfattande nybyggnation av p-platser (t ex vid parkeringstal 1,0)
utover 6kade markansprak och byggkostnader i sig stimulerar hogt bilinnehav. Ett annat
problem ar att krav pd hoga p-tal inte alltid anpassas efter tillgang pa parkering i omradet och
storleken pa avgifterna for denna (tex i Stockholm). Detta innebar att det exempelvis kan
finnas gott om lediga (och ibland avgiftsfria) parkeringsplatser i ett omréde, samtidigt som
kommunen stiller krav pa att det ska byggas nya parkeringsplatser. Det ar inte sakert att
boende viljer att hyra en parkeringsplats i fastigheten om det ar gratis eller billigare att
parkera pa gatan, vilket tidigare studier visat (Kupersmidt och Henriksson 2014; Johansson
et al., 2019; Smith et al., 2019).

P& senare ar har flera svenska kommuner (bl a Malmo, Goteborg, Eskilstuna, Uppsala,
Stockholm) dndrat sina parkeringsnormer. Istillet for miniminormer har de nu sa kallade
flexibla (eller grona) parkeringstal, dar en mer specifik bedomning gors av hur manga
parkeringsplatser som behover byggas, baserat pa faktorer som lage, utbud av kollektivtrafik,
narhet till centrum etc. (se tex Stockholm stad, 2015). Flera kommuner har dven 6ppnat for
att s k mobilitetstjanster (tex en bilpool) ytterligare kan sianka antalet parkeringsplatser som
behover byggas. Boverket gav nyligen ut en vagledning till kommuner som vill arbeta med
flexibla parkeringstal och mobilitetstjanster (Boverket, 2018). Vagledningen innebar att det
nya angreppssittet pa parkering har tydlig forankring i Plan- och Bygglagen (PBL). En
utredning fran 2021 foreslar att kommuner ska fa majlighet att aven stélla krav pa
mobilitetstjanster i samband med bygglov (SOU, 2021). Dessa forandringar kommer
sannolikt att bidra till att fler kommuner kommer borja tillampa flexibla parkeringstal, vilket
okar behovet av kunskap om effektsamband inom omrédet. Aven enligt en muntlig
presentation inom forskningsprojektet KomPark ar bristen pa kunskap om effekterna av
flexibla parkeringstal den framsta orsaken till att flexibla parkeringstal inte tillimpas (for 1ank
till projektets hemsida, se Sprei, 2022). Kunskapsbrist hinger dven samman med att det fatal
vetenskapliga utvarderingar som gjort i Sverige (Johansson et al. 2019; Smith et al. 20109;
Antonson et al. 2017) inte tacker in samtliga foljder av att tillampa flexibla parkeringstal.

I den har rapporten redovisas resultat fran en uppfoljning av resvanor, mobilitetspraktiker
och fordonsinnehav i tva flerbostadshus, Brf Blicken och Brf On Track, som getts bygglov och
byggts med flexibla parkeringstal som forutsiattning. Detta innebér att antalet
bilparkeringsplatser ar farre dn tidigare och hushéllen som bor i fastigheterna har tillgang till
mobilitetstjanster (som cykel- och bilpool). Flerbostadshusen har foljts fran planeringsskedet
till inflyttning (i forskningsprojektet Innovativa parkerings- och mobilitetslosningar i
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klimatsmarta stdder), samt nagra ar efter inflyttning (i det pagaende forskningsprojektet Flex
P — Langsiktig uppfoljning av flexibla parkeringstal, finansierat av Trafikverket).

Tidigare utviarderingar inom Innovativ parkering visar hur boende i Brf Blicken och Brf On
Track reste innan de flyttade, samt nar de precis hade flyttat till de nya bostdderna (1—10)
manader efter inflyttning). Studierna inom Innovativ parkering kunde darmed inte sdga nagot
om de langsiktiga effekterna pa bilinnehav och resvanor. De langsiktiga effekterna bedoms
dock kunna vara betydande och darfor viktiga att utvirdera. Gradvis 6kning eller minskning
av innehav av egen bil respektive anvindning av mobilitetstjanster ar sarskilt intressanta att
undersoka over tid. Intervjuerna inom ramen for Innovativ Parkering tyder exempelvis pa att
flera personer funderade pa att gora sig av med bilen nar de flyttade till den nya bostaden,
men de kiande sig osdakra pa mobilitetstjansterna och tog darfor med sig bilen till den nya
bostaden for att se hur mobilitetstjansterna skulle fungera i praktiken, for att senare fatta
beslut om att ha kvar bilen eller ej. Sarskilt bilpool skulle kunna bidra till att ersitta egen bil
for den har gruppen. Vidare ser vi i utvarderingen fran Innovativ parkering att merparten av
dem som anvint bilpool inte har ndgon egen bil, och att andelen med egen bil som testat
bilpool ar 1ag i jamforelse. Vi har dock indikationer pé att personer med egen bil som har
testat bilpool planerar att gora sig av med den egna bilen. Huruvida de gor det eller inte pa
langre sikt menar vi behover utvarderas. Nar det giller gruppen hushall utan bil skulle farre
parkeringsplatser i kombination med vilfungerande och relativt kompletta mobilitetstjanster
kunna bidra till att dessa hushall valjer att inte ha bil 4ven i senare livsfaser.

De mojliga vagar till att inte ha egen bil vi beskrivit ovan, skulle kunna bidra till att
bilinnehavet i hela bostadsomraden minskar kontinuerligt under flera ar efter det att
mobilitetstjénster inforts i kombination med att p-platser blivit firre och/eller dyrare. A
andra sidan finns det faktorer som kan minska effekterna av denna typ av atgarder over tid.

Syfte

Denna rapport visar vilka metoder som kan anviandas for att utvardera resmonster som
uppstar efter inflyttning i bostadsbyggnadsprojekt med s k flexibla parkeringstal. I detta ingar
att diskutera hur metoderna kan goras tillforlitliga och anviandbara. Ett andra, underordnat,
syfte ar att redovisa resultat frdn utvirderingar av tva bostadsprojekt. Hur har de som flyttat
in i husen anpassat sina resmonster och fordonsinnehav?

Vi har fokuserat rapporten kring resmonster bland hushéll som flyttat till, och under flera ar
bott kvar i, de tva flerbostadshusen med Brf On Track (Alvsjo) och Brf Blicken (Haninge).
Metoderna som anvénts for dessa tva hus ar avsedda att utvecklas for att kunna anviandas av
kommuner och andra aktorer i planering for ett hallbart transportsystem och samhille.

De specifika fragor vi soker svar pa ar framst:
e Hur fordndras bilinnehav och fairdmedelsval bland boende i fastigheter med flexibla
parkeringstal, dar antalet bilparkeringsplatser begransas samtidigt som andra

mobilitetstjanster erbjuds?

e Hur utvecklas bilpools- och cykelpoolsanvindning nir dessa tjanster erbjuds? Vixer
och sprids anvindningen med tiden?

Studiens anvandbarhet for samhallsplanering ar tankt att starkas genom att vi i vart

forskningsprojekt, i samrad med bostadsbolagen, kommunerna och leverantorerna av
fordonspooler i detta projekt tar fram en s k utvarderingsspecifikation. Det som specificeras i
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den ar savil vad som behover utvirderas som med vilka metoder kommuner och konsulter m
fl kan gora detta. Utvarderingsfragorna och metoderna ska kunna tillaimpas pa olika
bostadsbyggnadsprojekt. Specifikationen ska dven kunna vara en hjalp for kommuner att
stdlla utvarderingskrav pa byggaktorer. Utvarderingen bor kunna utforas pa atminstone tva
olika nivéer; en mer grundldaggande och en mer utforlig. Detta for att kunna anpassa
utvarderingen efter tillgangliga resurser.

Specifikationen ar tinkt att innehalla anvisningar for hur ett antal nyckeltal som ar
jamforbara med andra bostadsprojekt kan tas fram. Nyckeltalen ska vara matviarden for:

e bostadshusets/bostadsomradets lage
¢ utbud, byggkostnader och avgifter for parkering,
e utbud av kollektivtrafik och mobilitetstjanster, i synnerhet fordonspooler

Nyckeltal som ar rimliga att ta fram, dven for aktorer som inte har sa stora resurser, blir i
allmédnhet inte uttommande, utan ar snarare utgangspunkter for beskrivningar och
diskussioner. Darfor anger var utviarderingsspecifikation dven hur sidana beskrivningar kan
goras, t ex for den administrativa processen. Det handlar da om att beskriva plan- och
tillstdndsprocessen, valet av parkeringstal, upphandling av och kontrakt for eventuella
mobilitetstjanster, samt en tidslinje for nar inflyttning i bostaderna sker samt nar parkeringar
och mobilitetstjanster tas i och ur drift. De tre forskningsfragorna i stycket narmast ovan ar
exempel pa utgdngspunkter for hur mer ambitiosa utvarderingar kan skapa beskrivningar av
tex sociala processer bland invanarna och koppla dessa till nyckeltalen. Denna rapport ar
tankt att ge inspiration till hur sédval nyckeltal som beskrivningar kan tas fram.

Fallstudier av tva bostadskvarter

Flerbostadshusen som studeras i den har rapporten ar Brf Blicken, som planerats och byggts
av Riksbyggen och Brf On Track, som planerats och byggts av Bonava.
Bostadsrattsforeningarna valdes ut inom ramen for forskningsprojektet Innovativ Parkering
(se Markstedt och Johansson, 2014 for en mer utforlig beskrivning av urvalsprocessen).
Kriterierna var att foreningarna skulle ligga i bra kollektivtrafiklagen, som kan skapa
forutsattningar for att leva utan egen bil, samt att de skulle ligga i ratt fas tidsméssigt for att
kunna f6ljas under plan- och byggprocess, inflyttning, samt en tid darefter. For byggherrar
och kommuner skulle det dirmed vara mojligt att anpassa parkeringstillgang och
mobilitetstjanster dven pa forskningsmaissig grund. Nedan ges en kort beskrivning av
bostadsrattsforeningarna och vilka parkeringslosningar och mobilitetstjanster som
erbjuds/erbjods.

Huset i Haninge — Brf Blicken

Brf Blicken ar den forsta etappen i ett storre stadsutvecklingsprojekt (Haningeterrassen med
ca 600 lagenheter) i Haninge kommun. Foreningen har 87 ligenheter med genomsnittlig
lagenhetsstorlek (2:or — 5:0r). Fastigheten byggs ovanpa en busstation och ligger precis intill
pendeltagsstationen Handen. Det ar dirmed mycket bra utbud av kollektivtrafik, och det tar
ca 20-25 minuter att resa in till centrala Stockholm med pendeltiget. Brf Blicken ligger ocksa
pa gangavstand till Haninge centrum med ett stort utbud av service.

Eftersom Brf Blicken byggs ovanpa en bussterminal ar det inte mojligt att bygga

underjordiska garage under varje bostadshus. Istillet samlas all parkering for hela
Haningeterrassen i en gemensam parkeringsanlaggning. Parkeringsanldggningen var inte
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fardig vid inflyttningen i september 2018, utan hushaéllen i Brf Blicken hade i borjan tillgang
till en provisorisk ytparkering med 40 parkeringsplatser (p-avgift 500 kr/man). I december
2019 blev parkeringsanlaggningen fardig och p-avgiften blev dar 1000 kr/man). En utmaning
for Riksbyggen och Haningeterrassen ar att det inte finns utrymme for fler parkeringsplatser
pa fastigheten. Om efterfragan pa parkering i de tidigare etapperna ar fér hog finns det en risk
att de sista etapperna i Haningeterrassen inte gar att bygga.

I Blicken finns foljande mobilitetsmojligheter:

¢ En elbilspool med tva bilar endast for boende i Brf Blicken, subventionerad av
byggaktoren och dir boende betalar en timavgift vid anvandning (vid inflyttning 69
kr/tim, fn 49 kr/tim). Tillhandahalls av OurGreenCar. Medlemskapet ingar i avgiften
tom slutet av ar 2023.

¢ En cykelpool med tva elcyklar och tva elektriska lastcyklar finansierad av byggaktoren
(fr.o.m. maj ar 2019). Cyklarna blev stulna ar 2020 och har inte ersatts, vilket innebar
att det inte lingre finns négon cykelpool i fastigheten. Cykelpoolen ar gratis i tre
timmar per dag och sedan kostar det 10 kr per timme.

o Ett fritt manadskort (eller reskassa med motsvarande belopp) pa kollektivtrafiken.

e Mote med en utbildad resecoach som svarar pa de boendes fragor om tjansterna och
hjélper boende komma igang.

e Mobilitetskviall med maojlighet att prova poolbilar och cyklar, traffa taxi,
hyrbilsleverantorer och resecoach m m.

e Prova-pa-erbjudande med rabatt pa taxi och hyrbilar.

Huset i Alvsjé — Brf On Track

Brf On Track ar en bostadsrittsforening med 157 sma lagenheter (1:or — 3:0r) som byggdes av
Bonava i Alvsjo. Bonava marknadsforde ligenheterna till unga vuxna som skulle képa sin
forsta lagenhet. Lagenheterna ligger nagra hundra meter fran pendeltagsstationen och det ar
géngavstand till Alvsjo centrum dir det finns utbud av service samt en bussterminal.
Kollektivtrafikutbudet ar mycket bra och det tar ca 10 minuter att resa in till centrala
Stockholm med pendeltag.

Brf On Track byggdes i etapper och inflyttning var mellan december 2017 och september
2018. Brf On Track har totalt 38 parkeringsplatser, varav 15 ar i garage under huset och 23 ar
ytparkering langs pendeltagssparet. Under de tidigare etapperna (dec 2017 — sept 2018) fanns
enbart garageplatserna. Ytparkeringen blev klar forst i september 2018. Parkering i garage
kostar 1200 kr/maén och parkering pa tomtmark 600 kr/man.

Foljande mobilitetstjanster erbjuds/erbjods i Brf On Track:

¢ Bilpool med tva bilar (en bil fore sept. 2018, sedan tva bilar) som initialt tillhandaholls
av Sunfleet, och sedan 23 september 2019 av M. Bilarna var parkerade i garaget fore
september 2018 och flyttades sedan ut till tomtparkeringen. Medlemskap i M ingar i
avgiften under 5 ar. Abonnemanget lagom ingick f6r boende i On Track (priset per
timme var 110 kr med 300 fria km).
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e Cykelpool med 2 elcyklar (av typen Rawbike) och 1 elladcykel. Det kostade 10 kr/tim.
att hyra cyklarna. Cyklarna i cykelpoolen har blivit stulna 2019 och har inte ersatts.
Det finns inte ldngre ndgon cykelpool i féreningen.

o [Ett gratis arskort med SL till hushall som inte hyr eller stér i ko till parkering.
Erbjudandet gick enbart till forstagangskoparna.

Tidigare forskning kring parkering i stader

Sverige har sedan 1950-talet anvant miniminormer for bilparkering (Lundin, 2008), vilket
innebar att kommuner kraver att byggaktorer ska bygga ett minimum av parkeringsplatser for
att fa bygglov. Miniminormerna importerades ursprungligen fran USA, och syftet var att
skapa tillrackligt med plats at en vixande bilflotta och normerna tog i borjan hgjd for ett
forviantat vaxande bilinnehav (Lundin, 2008).

Pa senare ar har miniminormer kritiserats av en vixande skara akademiker och praktiker.
Miniminormerna kritiseras bland annat for att bidra till 6kat bilinnehav (tex Millard-Ball et
al., 2020; Christiansen et al., 2017; Weinberger, 2012; Guo, 2013a; Guo, 2013b; Manville,
2013). Miniminormerna kritiseras aven for att leda till att parkering subventioneras av dem
som inte hyr en parkeringsplats. Nar kommunen kraver att ett visst antal parkeringsplatser
tillhandahalls utan att ta hansyn till utbud av, eller avgiftsnivan p4, parkering i omradet, ar
det svart for fastighetsagarna att ta ut parkeringsavgifter som ar tillrackligt hoga for att tacka
drifts- och byggkostnaderna. Envall m.fl. (2014) visar exempelvis att parkeringsavgifterna
endast tacker omkring 50% av de totala kostnaderna for parkering i Stockholm. Andersson
m.fl. (2016) visar i en analys av sddra Stockholm att subventionen av parkering genom
parkeringsnormen leder till 300 kr i hdgre hyra per ménad. Lagre parkeringsavgifter och ett
storre utbud av parkering leder till att det ar billigare och enklare att 4ga en bil (jamfort med
om utbudet hade varit mindre och kostnaden hogre). Detta leder, enligt litteraturen, till att
bilinnehavet okar. Det kan exempelvis ske genom att billiga parkeringsplatser anvands at
avstillda bilar eller genom att det ar attraktivare for dem som anvinder bil sillan att 4ga en
egen bil istéllet for att exempelvis hyra bil eller vara medlem i en bilpool. De flesta studier ar
kvantitativa och forsoker hitta korrelationer mellan olika variabler. Exempelvis visar Millard-
Ball et al, (2020) att det finns en tydlig korrelation mellan utbud av parkeringsplatser och
bilinnehav.

En annan kritik mot miniminormer for parkering ar att kraven kan leda till 6kade
byggkostnader och darmed kan forsvara byggandet av nya lagenheter. Argumentet ar att det
ar dyrt att anlidgga parkering (sarskilt i garage under jord) och i vissa fall kan kostnaderna for
parkering dimensionera hur manga lagenheter som byggs i fastigheten, exempelvis om fler
lagenheter skulle innebara att ytterligare ett plan med garageplatser skulle behova byggas
(Shoup, 1997; Andersson et al, 2016). Om parkering istillet byggs over jord leder det till kad
markanvandning och mer hardgjord yta (Fastighetsdgarna et a, 2020; Marsden, 2014). Detta
Okar i sin tur risken for 6versvimning samt paverkar stadens attraktivitet (Schreine et al
2008).

Det finns mindre forskning om hur mobilitetstjanster paverkar bilinnehav och boendes
tillganglighet, vilket ar nagot som vi kommer att behandla nedan.
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Metoder och begrepp

Forskningen som presenteras i den har rapporten ar tvarvetenskaplig och en
fallstudiemetodik har anvints. Bostadsrattsforeningarna On Track och Blicken har foljts Gver
tid. Forskningen kan sammanfattas i foljande steg:

e Urval av bostadsrattsforeningar och utformning av mobilitetstjanster
e Utvardering fore inflyttning till lagenheterna

e Utvardering inom ett ar efter inflyttning

e Langtidsutviardering nagra ar efter inflyttning

Att folja bostadsrattsforeningarna 6ver tid gor det majligt att fa god insikt i
planeringsprocessen och i hur boendes mobilitetsvanor formas over tiden. Forskningen
bygger pa en kombination av kvalitativa och kvantitativa data. Varje datakélla beskrivs mer
ingdende nedan.

Kvalitativa intervjuer

Semistrukturerade intervjuer har genomforts med boenden vid tre tillfallen; innan de flyttade
in, inom ett ar efter inflyttning samt ca tre ar efter inflyttning. Metoden gor det mojligt att
folja individer 6ver tid och pa sa sétt fa en god insyn i hur deras resvanor och mobilitetsvanor
forandras over tid. Informanterna har valts ut for att skildra olika foreteelser och inte for att
fa statistisk signifikans (till exempel hushéll som dger/inte dger bil, som har anvint/inte
anvant mobilitetstjanster samt med olika sociodemografisk bakgrund). Nagra informanter
har intervjuats en gang, andra tva eller tre ganger.

Totalt sett har 60 semistrukturerade intervjuer gjorts, varad 22 den senaste intervju-
omgangen (2021). Samtliga intervjuer har spelats in och transkriberats. Informanterna har
fatt fiktiva namn hér i rapporten.

Enkit

En enkédt med sociodemografiska fragor och fragor om resvanor, firdmedelsval,
fordonsinnehav, anvindande av mobilitetstjanster har skickats ut till alla som hade képt en
lagenhet i de studerade kvarteren vid tre tillfillen (2017, 2018 och 2020). I enkéterna ar 2017
och 2018 kunde vi gora en panel dir vi foljde samma personer 6ver tid. I enkéten ar 2020
hade vi inte langre tillgang till information om vem som svarat pa enkiten och kunde dirmed
inte langre jamfora individuella svar 6ver tid. Enkaten skickades i tre omgéngar: en innan de
flyttade in i de nya lagenheterna (forundersokning, hosten 2017), en inom ett ar efter
inflyttning (hosten 2018) och en négra ar senare den andra nir de bodde dar (hosten 2020).
Alla tre enkaterna gjordes vid samma tid pa aret (oktober/november, 2017, 2018 och 2020)
for att 6ka resultatens jamforbarhet.

De huvudsakliga omradena for fragorna i enkiten var fordonsiagande, parkering och
resmonster (d v s de firdmedel som anvandes under dagen och veckan fore undersokningen)
fore och efter flytt till lagenheterna samt att bedoma de forandringar som skett. Vi stallde
aven bakgrundsfragor kring bl a alder, kon, inkomst och hushallens sammansittning. Dessa
fragor, samt en specifik friga om man kunde tanka sig delta i en muntlig intervju, hade dven
till syfte att vilja ut informanter for intervjuerna.
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Fragorna angdende resmonster var i form av en resedagbok. Respondenterna ombads att
rapportera de resor de gjort och att fylla i de firdmedel som anvints varje dag under
foregdende vecka. Fragor stilldes ocksa om tillgang till bilar och fungerande cyklar och hur de
hade tillgéng till bil (tex privata, foretags- eller bilpoolsbilar).

Enkaiterna efter inflyttning (2018 och 2020) innehdll fragor specifikt om de mobilitetstjanster
som tillhandahéllits i de tva bostadskvarteren. Fragorna om mobilitetstjansterna gillde om
respondenterna kéinde till dem och i vilken utstrackning de anvint dem och av vilka skal.

Sa har sag svarsfrekvensen for enkiten ut:

e Fore-enkit 2017: 26 av 85 hushﬁll besvarade enkiten i Brf Blicken (Haninge) och 70
av 157 hushall i Brf On Track (Alvsjo).

e Efter-enkit 2018: 40 av 85 hushall besvarade efterenkiten i Brf Blicken och 87 av 157
hushaéll i Brf On Track.

e Samma 14 av 85 hushall besvarade bade fore-enkiten 2017 och efter-enkiten 2018 i
Brf Blicken, och samma 32 av 157 hushall i Brf On Track.

e Langtidsuppfoljnings-enkit 2021: 41 av 85 hushaéll besvarade efterenkiten i Brf
Blicken och 50 av 157 hushall i Brf On Track.

For att kvalitetssdkra uppgifterna fran enkiterna om bilinnehav jamfors uppgifterna med
uppgifter 6ver bilinnehav fran Transportstyrelsen. Dessa uppgifter avser samtliga fordon
(privatidgda eller formansbilar) som &r registrerade pa boende pé adresserna i de tva
undersokta bostadsrittsforeningarna. Privatleasade bilar ingar i statistiken. For en
privatleasad bil ar privatpersonen registrerad dgare for bilen, 4ven om det ar leasinggivaren
som dger den juridiskt. Det syns genom att fordonsskatten &r registrerad pa privatpersonen.
Daremot omfattas inte fordon som anviands av dem som bor pé de aktuella adresserna, men
som ar registrerade pa en person pa en annan adress.

Data kring fordonsinnehav

Kvantitativa data pa bilinnehav har inhdmtats fran Transportstyrelsen, i syfte att finna
indikationer pa eventuell forandring, i kombination med kvalitativa intervjudata for att forsta
hur och varfor bilar avvecklats och inforskaffats (eller €j).

Bokningsstatistik for fordonspooler

Vi har fatt statistik 6ver bokningar av bil- och cykelpool via foretagen som levererar
tjansterna. Statistiken gor det mojligt att se hur manga ganger fordonen anviands, hur langa
resorna ar i tid och kilometer, hur ofta fordonen ar uppbokade o s v. I Brf On Track har vi data
tom varen 2019 och i Brf Blicken finns data till och med december 2021.

Cyklarna blev stulna i bdda bostadsrattsforeningarna under 2020 och har inte ersatts. Darfor
finns det ingen information om cykelpoolen efter dessa datum. I Brf On Track var det
dessutom problem med bokningssystemet i borjan och det var bristfalligt med information
om bokningen av cykelpoolen.

12 (43)



Parkeringsinventering

Utbudet och anvindandet av parkering i omradena kring Brf Blicken och Brf On Track har
kartlagts fore och efter inflyttning. Inventeringarna har gjorts pa parkering inom ungefar 500
— 700 meter fran bostaderna.

Analys

For att analysera materialet har de kvantitativa undersokningarna anvints for att fa
kdnnedom om hur bilinnehav, resvanor och anvindande av mobilitetstjanster forandras 6ver
tid, samt om hur méanga parkeringsplatser i omradet som &r lediga. Denna statistik har dven
anvants for att f6lja upp forandring 6ver tid.

Intervjuerna har sedan anvints for att forsta hur de som bor i fastigheterna reser och hur de
integrerar mobilitetstjanster och fordon i sina dagliga liv. Istallet for att exempelvis forsoka
forsta hur bilpoolen paverkar bilinnehavet, isolerat fran andra faktorer, forsoker vi forsta hur
bilpoolen integreras i de boendes liv nar de organiserar sin vardag. Ett begrepp som anviands
ar praktiker, d v s handlingsmonster som invanarna deltar i. Vi forsoker forsta hur dessa
praktiker strukturerar deras vardagsliv, samt hur deras vardagsliv paverkas av
parkeringsrestriktioner och mobilitetstjanster. Vi beror genom intervjuerna dven
livshandelser som nir personer flyttar ihop/isar, far barn och byter bostad eller jobb. Vid
dessa tillfallen ar det relativt vanligt att resvanor och bilinnehav forandras. En hypotes i
forskningen ar att parkeringsrestriktioner och mobilitetstjanster i dessa brytpunkter kan
paverka valet att ha kvar eller gora sig av med bil.

Bilinnehav

En grundlaggande fraga for var utvardering ar om resvanor blivit mindre baserade pa privat
bilresande genom forandringar i bilinnehav. Detta har vi utvarderat genom bl a enkatens
fragor om tillgang till firdmedel och fardmedelsval, samt genom den resedagbok som ingick i
enkiten.

Enkétens resultat visar att bilinnehavet sjonk med ca 30 % i Brf On Track mellan ar 2017 och
2018 (fran 0,6 till 0,4 bilar per hushall) och med ca 20 % i Brf Blicken (fran 1,0 till 0,8 bilar
per hushall). Darefter har forandringarna varit mindre. Andelen hushéll med tva eller fler
bilar sjonk i badda husen=.

I enkiten ingick en s k resedagbok. Den visar att invanarna i Brf On Track, efter flytten dit,
minskat antalet dagar i veckan som de reste med bil. De anviande bil ungefir tva dagar i
veckan innan de flyttade, och ungefar en dag i veckan efter inflyttning. Kollektivtrafiken
diremot anvinde de nigot oftare per vecka, jimfort med fore flytten. Aven i Brf Blicken 6kade
anvandningen av kollektivtrafik, fran tva dagar i veckan fore flytt, till tre dagar efter. Daremot
fann vi ej i Brf Blicken ndgon signifikant forandring i antalet resdagar med bil per vecka.

Vér enkit efter inflyttning gjordes 2018, och den darpa foljande enkiten hosten 2020. Mellan
dessa tva tidpunkter har resvanorna forandrats betydligt. Vi bedomer att detta &tminstone
delvis beror pa covid-19-pandemin. Resandet minskade kraftigt ar 2020 i bada
bostadsriattsforeningarna (vilket ar i linje med forandrade resvanor i nationell statistik pa
grund av att fler personer arbetar hemifran och inte reser). Antal dagar respondenterna
uppger att de inte har rest var 0,3 dagar i veckan ar 2018, men hela 1,4 dagar i veckan ar

2 ] enkéten fran 2020 fick de som svarat pé frigan om de har tillgdng till bil &ven ange hur ménga bilar
de har tillgang till, men i de som svarat att de inte hade tillgang till bil hoppa 6ver fragan om antal bilar.
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2020. Kollektivtrafikresandet halverades mellan ar 2018 och 2020, medan bilresandet
diaremot ligger pa ungefar samma niva 2020 som 2018 (i On Track). Detta innebar att
andelen bilresor har 6kat. Aven cyklingen har 6kat, men frin mycket 14ga nivier 2018. Dessa
observationer ligger i linje med nationella och regionala observationer (Stockholm stad,
2022).

Vi aterkommer mer i detalj till siffror av ovanstdende slag langre fram i detta kapitel. Men
forst vill vi visa hur forandringar sker i sin kontext. Vi redovisar darfor delar av intervjuerna,
som vi kallar personportritt, for att ge en detaljerad forstaelse for resorna i invanarnas
vardag.

Personportratt I:

Vi har gjort ett urval av vissa delar, av vissa intervjuer, for att belysa transportrelaterade val
och vanor bland invanarna i de tva bostadsrattsforeningarna. Urvalet ar naturligtvis vart och
fokuserar pa for var studie intressanta fairdmedelsval och resvanor. Vi kallar intervjureferaten
for personportritt eftersom vi aven skriver om deras livssituation i samband med flytten till
den nya bostaden, och de forsta ca tre dren dar. Inledningsvis ger vi en 6versikt 6ver vilka
intervjuer vi valt att anvianda i féljande tabell 6ver intervjuade, som ar tankt att underlitta
lasningen och gora det lattare att komma ihag vem som ar vem.

Sofies familj flyttade fran radhuset och salde en av sina bilar

Sofie med make, bagge i 6vre medeldldern, samt ett nastan vuxet barn bodde i ett radhus nér
den forsta intervjun gjordes. Tva av barnen hade redan flyttat ut och Sofie siger att hon vid
den tidpunkten “tyckte att huset var for stort”. Hon sager att de dessutom hade tappat lusten
till tradgardsarbete och upplevde sddant kroppsarbete som mer fysiskt pafrestande an
tidigare. Maken jobbpendlade med bil till arbetet i Vastberga. Det hade varit krangligt for
honom att pendla dit med kollektivtrafik, menade Sofie. Aven Sofie anvinde bil till arbetet
och familjen hade tvéa bilar. De anvinde alltid bil for att besoka slaktingar och dottern i Norge,
samt vid semester i Sverige. Kollektivirafik anvinde de sparsamt.

Vid andra intervjun hade trepersons-hushaéllet nyligen flyttat in i Haninge HOA. I samband
med flytten sélde de en av de privata bilarna. Men maken fortsatte mestadels att pendla till
arbetet med den aterstdende bilen i familjens 4go, och pa vagen tog han med hunden till
hunddagiset och hamtade den pa hemvégen. Sofie daremot hade i samband med flytten bytt
arbetsplats och hade nu gangavstand dit. Sofie berittade vid denna andra intervju dven att
maken ibland &kte kollektivt till arbetet eftersom han ldnade ut bilen till den hemmaboende
vuxna sonen, som nyligen tagit korkort. Att maken kunde dka kollektivt till arbetet menade
Sofie blev mojligt i och med den nya bostadens narhet till pendeltdgstationen.

Sofie sjalv hade i stort sett inte tillgdng till bilen under veckodagarna, men ibland fick hon
skjuts av den andra dottern eller hennes man. De bodde cirka 5 km bort och dgde tva bilar.
Aven om de nu #gde en bil i stilllet for tv4, verkade bil fortfarande vara det huvudsakliga
fardmedlet for samtliga tre personer i hushéllet. Bilpoolen i huset hade Sofie blivit medlem i
men dnnu inte borjat anvinda. Vid tredje intervjun anviande Sofie bilpoolsbilen for specifika
arenden, exempelvis vid lakarbesok och inkop av varor och tjanster som lag lite langre bort
fran bostaden. Hon anvinde den dven for vissa kortvariga arenden och for att 6ver en lunch
eller liknande traffa vaninnor eller den dotter som bodde ca fem kilometer bort. Hon sade att
hon planerade sina bilpoolsresor vil och sag till att bilen inte bara stod och kostade pengar i
onodan. Hon uppskattade sin anvindning av den till cirka tre ganger per manad, och sade att

“Det bdsta med bilpoolsbil dr att man inte behover ha tva bilar, eftersom
det inte dr sd jdtteofta dnda, att man behover anvdnda tvd, inte i vart fall i
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alla fall. Sen att det dr smidigt med, det dr ju elbil. Den dr ju tyst ndr man
kor den.”

Bosse och Kare, pensionarer som gjorde sig av med bilen i samband med flytten

Bosse dr 76 ar och gjorde sig av med sin bil innan han flyttade in i Brf Blicken. Han valde att
flytta eftersom han bodde pa tre trappor utan hiss. Ett annat tungt vigande skl till flytten var
att det fanns bra kollektivtrafik i direkt anslutning till Brf Blicken. S& har uttrycker Bosse det:

“Det tar ju bara en minut och sa star jag pa perrongen. Det dr suverdnt, det dr otroligt goda
kommunikationer. Det finns ingen ursdkt att inte dka kommunalt. Det dr ingen slump, det
finns en tanke bakom att jag bosatte mig hdr, de bra kommunikationerna, att det fanns en
bilpool om jag behovde ha bil och det fanns cyklar framforallt, sa jag kunde cykla pa
elcyklar.”

Bosse hyrde ladelcykel for att handla mat, utritta andra drenden och for drenden som kravde
transport av material. Han berittade att 1adelcykeln blev stulen till hans och méanga i
foreningens stora besvikelse. Bilpoolsbilen anvinder han ocksd, delvis till ssmma drenden
som han tidigare utrattat med ladelcykel, men ocksa till att ndgon gang hilsa pa nagon eller ta
sig ivag ut i naturen. Bosse har manadskort pa SL och arskort pa SJ och anvander sig av
kollektivtrafiken mycket frekvent. Att aka bil ldnga strackor tycker han att han blivit for
gammal for.

Andra mobilitetstjainster som Bosse anviander sig av ar e-handel av olika slag. Ofta bestéller
han hem mat och medicin och dven andra typer av varor. Ibland kommer varorna hela vigen
hem till bostaden eller s hamtar han dem hos postombudet eller i en Instabox som finns i
huset. Till postombudet ar det gingavstand fran bostaden. Bosse berattar:

“Det kostar en slant ibland, men det sparar man in pa att man slipper ha bil. Det kostar 60
000/ar ungefdr om man kor 1500 mil och man kan e-handla mycket for de pengarna.”

Kére ar pensionar och bodde tidigare med sin fru i ett radhus, men han tréttnade pa att ha
buskar och grasmatta. Innan Kare flyttade till Blicken fick han under ett informationsmote
med Riksbyggen reda pa att det inte skulle finnas s ménga parkeringsplatser i fastigheten,
vilket gjorde att han borjade fundera pa om han verkligen behovde ha bil nar han har flyttat.

”Och da har jag ju dragit den slutsatsen och stdllt mig fragan; behover jag verkligen bil ndr
jag flyttar? Och da har jag har vdl paverkats lite grann kanske av reklamen fran
Riksbyggen och funnit att jag behdver inte, jag planerar att slippa bilen ndr jag har flyttat
dit. Och kunna leva utan. Ja”.

Kare berattade vidare att han har bekanta som inte har bil, och om de klarar sig utan bil s
borde han ocksa gora det. Nar Kare flyttade in i Blicken 4gde han fortfarande bil och hade
forbokat parkeringsplats i foreningens garage. Kare hade bestamt redan vid en tidigare
intervju att gora sig av med bilen da han skulle flytta till Blicken. Dock bokade han upp sig pa
en parkeringsplats i foreningen. Négra veckor efter inflytt gjorde Kéare slag i saken och sélde
bilen eftersom han tyckte att bilen 4nda bara stod och kostade pengar.

“Jo, jag har en svdrson som dr i bilbranschen. Han tog helt enkelt hand om bilen. Han sdg
till att den blev sdld. Det var vdldigt enkelt for mig. Och den var gammal, jag hade haft den i
17 ar eller vad det var. Sa att det var nog dags i alla fall. Men det dr klart, det dr ett stort
steg att gora sig av med bilen, den dr ju, den dr ju vdldigt bekvdm och sa ddr va, men den
kostar en hel del pengar som jag slipper nu och s@ ddr. An sd linge har det gdtt bra. Men det

15 (43)



blir lite, naturligtuis, lite obekvdmare att, jag tar mig inte lika ldtt till, jag ska till Farsta till
ogonldikaren nu till exempel, ja det far ju bli kommunalt da, det var det ju inte forut. Och det
gor ju att det, det dar ju ingen annan nackdel dn att det tar en liten stund lingre att dka
kommunalt och sa ddr. Det gar bra.”

"Ndr jag da hade bestdmt mig for att jag inte skulle ha parkeringsplats sa blev det lite
bokigt forsta dagarna for att da hade jag ju bara de ddr betalparkeringarna. Och jag
behévde ju parkeringsplats dygnet runt va, sa det skyndade ju pad, fy fan utan att sa hér kan
jag inte ha det utan nu sdljer jag bilen och sa gjorde jag det men en gang.”

Kare har aldrig anvént sig av bil- eller cykelpoolen. Nar han ska utritta drenden éker han
kollektivt eller far hjalp av sina barn med bilskjuts eller 1anar bil om han bedomer att
situationen kraver det. Han berattar att SL-kort ar ” nét jag lever med, det anvander jag ju
jamt. S4 jag klarar mig bra and&”.

Aven till landstillet 4ker han kollektivt med buss och Waxholmsbét. Ibland far han hjilp av
sina barn nér han ska till IKEA och liknande drenden. Han forsoker att inte fraga barnen for
mycket sa att de istéllet kan hjilpa till nar det verkligen behovs. Vid andra intervjun tror Kare
att han kommer att fortsatta cykla och eventuellt utnyttja bil- och cykelpoolen som finns. Pa
frdgan om han har gjort det berattar han att hans cykel har opumpade dack och att han inte
har anvant sin cykel sedan han flyttade till Blicken. Han namner sin alder och att han
uppfattar sig som for gammal for att cykla. Bilpoolen verkar inte lingre vara ett alternativ for
Kére och troligen inte cykeln heller.

De forandrade mobilitetsvanor som skett sedan flytten till Brf Blicken ar att Kare tidigare
cyklade och promenerade mer, samt anviande sin privata bil i vissa situationer. Sedan flytten
anvander han buss oftare. Pendeltdg anviands frekvent, liksom tidigare. En annan skillnad i
mobilitet ar att Kéres barn staller upp med bil och hjilper till om det beh6vs. Denna hjalp gor
att han inte tycker sig behdva vare sig egen bil eller bilpoolsbil.

Mia skaffade ingen ny bil nar leasingkontraktet 16pte ut

Mia ar 41 ar och bor med sin sambo i Brf On Track. Vid forsta intervjutillfallet, varen 2021,
hade hennes leasingkontrakt just gatt ut och hon befann sig utomlands. Hon hade bestamt sig
for att se hur det skulle fungera med bilpoolsbilen niar hon kom tillbaka frén sin
utlandsvistelse. Leasingbilen skaffade hon i nar hon under en period bodde i sina foréldrars
hus i Skogés. Den frihet bilen gav for att traffa vanner eller utova sina aktiviteter, ofta
kvallstid, beskrevs som mycket betydelsefull for Mia. Vid andra intervjutillfallet hade hon
borjat anvianda bilpoolsbilen. De flesta tillfallena var for att skjutsa sin sambo till hans arbete,
eftersom det inte fanns kollektivtrafik dit. Detta 16ste sig dock med tiden. Andra tillfdllen som
Mia anvénde bilen var for att hjilpa sina fordldrar med att ta sig till ldkare eller for att gora
storre inkop. Totalt under hosten anviande hon bilen cirka 10 génger.

'’Annikas, Mariannes och Johannes’ bilinnehav andrades med andrade familjeférhallanden

Annika ar en kvinna i 30-arsaldern som bodde i Géteborg tillsammans med sin sambo fore
flytten till On Track. Hon har inget korkort, men hennes sambo hade en tjanstebil som de
anvande privat. Annika tycker att kollektivtrafiken ar délig i Goteborg och paret anviande bilen
ofta, bl.a. for att handla och ta sig ut i naturen. Fore flytten var Annika siker pa att hon skulle
ha kvar bilen nar hon flyttade till On Track, bade eftersom sambon behovde bil i tjansten och
eftersom de behovde bilen for att ta sig ut i naturen. Ar 2018, nir hon bodde i On Track, hade
hon separerat och hade inte ldngre négon bil i hushéllet. Hon upplevde inte ldngre att hon
hade behov av bil. Hon sédger att hon kan ga och handla med sin dramaten och gjorde inte
langre fritidsaktiviteter dar bil behovdes.
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Marianne ar en kvinna pa 55 ar som bodde lantligt i Tungelsta innan hon flyttade till Haninge
och Brf Blicken. Skilet till att hon flyttade var att hon separerade fran sin partner. Bilen
anviande hon till och frén arbetet, men &ven till olika aktiviteter som att trdna och ta sig till
husvagnen pa Galé. Marianne visste att det skulle bli dyrt att hyra parkeringsplats vid den nya
bostaden s& hon bestdmde sig for att parkera pa gatan istillet. Det visade sig dock vara
betydligt svarare dn hon trott. Det var datumparkering pa gatorna runt om och hon var
tvungen att kontinuerligt flytta bilen, vilket hon tyckte var arbetsamt. Vid de tillfallen hon
kom hem sent en sondag kvill efter att ha varit i husvagnen pa Galo var det ofta mycket svart
och ibland nist intill omojligt att hitta parkeringsplats. Till slut tr6ttnade Marianne pa de
svarigheter det innebar att hitta parkering och bestamde sig for att sélja bilen. Marianne
berattar att detta var ett stort beslut, eftersom hon sedan 18-arsaldern alltid haft bil.

Ibland hyr Marianne bil fran Circle K {or att besoka vanner pa annan ort. Att hon prioriterat
att hyra bil fran Circle K istillet for bilpoolsbil i féreningen beror dels pa den héga sjéalvrisken
pa 12 000 kronor for bilpoolsbilarna, dels att hon anser att hon inte kommer nagon vart med
en elbil som bara gar att kora en begrinsad striacka.

Nar Marianne ska till sin husvagn pa Galo har hon oftast blivit skjutsad av sina barn som alla
tre bor i Haninge och har bil. Hon har dven lénat bil av ett av sina barn da hen har tva bilar.
For att halsa pa foraldrar och syskon i Stockholmsomradet anvander hon alltid kollektivtrafik.
P4 sikt ser Marianne framfor sig att hon kommer att dka kollektivt till Galo. Det skulle i sa fall
innebéra att hon tar pendeln till Viasterhaninge och sedan buss dérifran. Pa fragan hur hon
tycker att det fungerar utan bil sa beskriver hon det sa hir;

“Det, det dr ett sdtt att leva ocksa, och det dr en liten annan planering. Men ndr man vdl
kommer in i det sa tycker jag faktiskt att det fungerar bra. Jag har ju liksom inga sma barn
och passa tider och sddana hdr saker. Jag har ju bara mig sjdlv och ... Och jag storhandlar
ju inte som forr heller, liksom. Sa jag tycker att det fungerar, faktiskt.”

Johannes ar 27 ar och bodde hemma med sina féridldrar innan han flyttade till On Track. Fore
flytten hade han ingen bil, men han anvinde foridldrarnas bil vid behov. Han hade inga planer
att skaffa bil nar han flyttade till On Track. I samband med flytten till den nya ligenheten
flyttade han ihop med sin partner som hade en bil, och fick darmed en bil i hushallet. Bilen
anvandes bl.a. for att veckohandla. Efter att ha bott i On Track nagra ménader parkerades
bilen hemma hos sambons foréldrar i en annan stad och hushéllet blev utan bil under en tid.
Under den har tiden reste paret med kollektivtrafik och anviande bil- och cykelpool (b.la. for
att handla och ibland for att skjutsa varandra). Han méarkte att de klarade sig bra utan bil och
att bilpoolen var ett bra alternativ niar de behovde bil. Johannes riknade pa att det var
billigare att anvianda bilpoolen for att veckohandla an att dga en egen bil. Johannes salde
darfor bilen och sade upp garageparkeringen. S& hir beskriver han det:

“Sa vi har bil hdar nu och parkering. Och vi har precis bestamt oss for att sdlja bilen. For att
vi har insett hur jdvla smart det dr med bilpoolen och hyrcyklarna och att vi bor sa ndra
kommunaltrafiken.”

“Jag vet inte vad det skulle kosta, men sdg att det kostar, jag skulle gissa pa att det kanske
kostar 200 spdnn att hyra bilen i bilpoolen, alltsG per gdng vi dker och handlar, och handlar
vi fyra ganger i mdnaden. Det dr 800 spdnn. Bilen vi har kostar kanske 500 kronor i
forsdkring, i manaden, sen dr det skatt, och sen dr det bensin och slitage och det dr
reparationer och grejor, dh, sa det, det gar ju ganska snabbt upp i de pengarna.”
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“Men det dr vdl ocksad, samtidigt med hur vi bor och vilka resvanor vi har tillsammans med
mobilitetslosningarna sa tror jag att vi vdljer att sdlja bilen. Hade de inte funnits da hade vi
nog inte salt bilen.”

Johannes anség att det fungerade vildigt bra med bilpoolsbilen fram till att leverantéren
byttes ut och det da blev mycket dyrare. Lite drygt ett r senare, under sommaren 2020,
skaffade paret bil igen. Omstandigheten var att Johannes foraldrar hade en lite dldre
foretagsbil som inte var vird att sélja, men inte heller riktigt redo for att skrota. Johannes
anvander bilen oftare dn nar han bara anvinde bilpoolsbilen och hyr nu en parkering pa
garden. Fran det att Johannes fick en egen bil sa anviander han inte bilpoolsbilen léngre.

'George och Gusten’ skaffade bil under pandemin

Georg’ ar 28 ar och bor med sin sambo i Brf On Track. De valde att skaffa bil pa grund av
covidi9-pandemin. S& har besvarar han fragan om varfor de tog beslutet att skaffa bil:

‘Jag hade nog vantat. Ndr jag val flyttade in 2018, da fick jag erbjudandet att antingen
stdlla mig i ko for parkeringsplats eller ta ett SL-kort for ett helt ar. Och da sa jag: "Jag tar
SL-kortet”. Det sa jag da och det gjorde jag. I och med att det dr sG@ bra kommunikationer i
Alvsjo, sd varfor ska jag ta bil? Det hade jag kunnat gjort ¢in idag ocksd, men nir pandemin
vdl slog ut sa var det tydligt. Ska vi géra nanting, om vi ska leva och ta oss nanstans, da dr
det bil som gdaller. Vare sig det dr egen bil eller att fa lana, bli skjutsad.”

Fore pandemin anvande sig paret i stort sett alltid av kollektivtrafik for att forflytta sig. Men i
och med pandemin har de bara akt privat bil och har helt undvikit kollektivtrafiken. Som skal
uppgav George att de inte ville riskera att bli smittade. Hade inte pandemin slagit till uppger
George att han troligen hade vantat med att képa bil.

Gusten ar 22 ar och boende i Brf Blicken har fatt mojlighet att forfoga 6ver bil med hjilp av
sina respektive foraldrar. Gusten har hittat en tillfallig gratisparkering precis bredvid huset
dar det kommer byggas hus i framtiden.

Skalen till att anvanda bil istillet for kollektivtrafik for kortare och langre resor forklaras och

beskrivs ingdende av informanterna och har en rad olika forklaringar. Enkelhet och smidighet
kommer ofta upp liksom den tidsbesparing som vissa resor med bil ger.
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Bilinnehav i siffror

Som redan namnts visar enkiten att bilinnehavet i On Track mellan ar 2017 och 2018 sjonk
fran 0,6 till 0,4 bilar per hushall. I Blicken sjonk det fran 1,0 till 0,8 bilar per hushéll. Mellan
2018 och 2020 har férandringarna varit mindre. Nedanstaende tabell ger en detaljerad
oversikt over vara resultat kring bilinnehav fran enkéaten.

Enhet: Bilinnehav, 1 bil i hushéllet Bilinnehav, 2 eller fler Antal bilar per
Antal bilar i hushéllet hushall
personer

2017 2018 2020 2017 2018 2020 | 2017 | 2018 | 202

0
Brf 70 % 71 % 5% 4% 0,8 | 0,70
Blicken,
alla res-
28 av40 | 17av 24 2 av l1av
pondenter 40 24
Brf 64 % 79 % 14 % 0% 1 0,79
Blicken,
panel 9avig |11avig 2avi4
Brf On 35 % 68 % 5% 0% 0,4 | 0,33
Track, alla
respon- 29 av 83 4 av
denter 83
Brf On 32% 22 % 13% 9% 0,59 | 0,4
Track,
panel 10 av 31 7av 32 4av 3av
32 32
Tabell 1. Bilinnehav enligt enkiter
Person Totalt
Person | bilar inkl. Per Per

Fastig bilar i avstdll | Bilform | forman | Befolk | boend | lagenh
het Datum | trafik da an sbilar hing e et
Brf On | 2019-
Track 12-31 31 3 0 34 229 0,14 0,22
Brf 2019-
Blicken | 12-31 42 5 0 47 122 0,34 0,54

Tabell 2. Bilinnehav pa de aktuella adresserna enlig Transportstyrelsens fordonsregister:

Informationen om bilinnehav frdn Transportstyrelsen ar lagre dn i enkéten. I Brf On Track
ligger bilinnehavet fran enkéten drygt 0,1 fordon per hushall hogre dn hos Transportstyrelsen
och i Brf Blicken ligger bilinnehavet fran enkéten ca 0,15 bilar per hushall 6ver. Fordon som
ar registrerade pa personer som bor pa andra adresser finns naturligtvis inte med, men
privatleasade bilar ingér i statistiken. I intervjuerna har vi sett att ménga unga personer och
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hushall, sarskilt i Brf On Track, anvander bilar som ar registrerade pa (dgda av) deras
foraldrar. Detta kan vara en forklaring till varfor bilinnehavet ser lagre ut hos
Transportstyrelsen an i var enkit.

Orsakerna till forandringarna dr komplexa och beror ofta pa fler faktorer dn utbudet av
parkeringsplatser och tillhandahéallandet av mobilitetstjdnster. Det hdnder andra saker i livet
(att man flyttar hemifran, flyttar ihop, separerar, far ett nytt jobb och gér i pension) som i hog
grad paverkar bilinnehavet. Exempelvis flyttade manga ungdomar som kopt en ldgenhet
hemifran, och nir de flyttade till en egen lagenhet hade de inte langre tillgang till foraldrarnas
bil i samma utstriackning som tidigare (6 av 8 personer som minskat sitt bilinnehav mellan
2017 och 2018 i Brf On Track, se Johansson m.fl., 2019). Flera hushall har dven flyttat till
omraden med betydligt battre kollektivtrafikutbud och béttre tillgang till service an tidigare,
vilket ocksa kan péaverka bilinnehavet. Begransad tillgéng till parkering, parkeringsavgifter,
tillgang till bilpool och cykelpool, kan ocksa bidra till att vissa personer viljer att gora sig av
med bil, och att andra senareldgger bilinnehavet. En av ungdomarna som flyttat hemifran till
On Track uppgav exempelvis, att hen troligtvis hade skaffat bil om det inte hade varit s& dyrt
med parkering (se Johansson m.fl., 2019).

Bilinnehavet minskade dven bland pensionarer (65 ar gamla eller dldre) nar de flyttade till Brf
Blicken. Ar 2017 (fore flytten till Brf Blicken) digde alla hush&ll med pensionirer som svarat pa
enkaten en bil (3 hushall) (fran panelen?). 2018 hade ett hushall gjort sig av med bil (2 av 3
agde bil) och ar 2020 dgde endast 4 av 9 hushall en bil (av samtliga). Samma bild bekréftas av
intervjuerna. Flera pensionirer berittar att de inte langre reser lika ofta nu nar de ar
pensiondrer (delvis eftersom de inte langre har ett arbete att resa till) och att en bilpool darfor
skulle kunna vara ett alternativ till egen bil. I intervjuerna frdn 2018 beréattade exempelvis tva
av pensiondrerna (namn fiktiva namn har) att bilpool skulle kunna ersétta den privata bilen,
men att de kiinde sig osédkra pa bilpoolen (sdrskilt om det skulle finnas en bil niar de behover
den) och darfor hade de kvar bilen. Andra pensionirer hade sélt bilen nér de flyttade till
Blicken (se personportritten ovan).

Forandrad familjesammansattning ar ocksa tatt ssmmanknippad med forandrade resmonster
och bilinnehav. Intervjuerna visar exempel dir separationer har lett till att informanterna har
gjort sig av med bil. Pa liknande satt kan nya parforhallanden leda till att hushéllet skaffar bil.

Aven andra hindelser i livet paverkar bilinnehavet. Exempel som setts i intervjuerna r att
personer som blivit av med tjanstebil eller dar deras leasingkontrakt gatt ut har slutat dga bil
och mirkt att de klarar sig bra med kollektivtrafik och fordonspooler. Aven det motsatta,
vilket vi exemplifierat ovan, dar personer som fatt en bil eller fatt tillgang till bil med hjalp av
sina foraldrar, istéllet borjat resa med bil da de tidigare rest kollektivt.

Var en persons arbetsplats ligger verkar direkt paverka bilinnehav. Nagra informanter
beskriver hur de har varit tvungna att ha bil pa grund av att arbetsplatsen legat 1angt bort eller
otillganglig for kollektivtrafik. Och dven tvartom, att de tidigare haft ett arbete som kravt bil,
men att deras behov av bil i sedan har férandrats. Det framkommer dven att Covid-19-
pandemin har paverkat inforskaffande av bil, fler uppgav att de inte ville resa med andra
trafikanter och darmed riskera att bli smittad, men ocksa friheten att kunna ta sig ivag fran
hemmet och samtidigt folja de reserekommendationer som samhallet gav gillande Covid-19
spelade ocksa in. En av dem som skaffade bil pa grund av pandemin stéllde sig i ko for en
parkeringsplats. Ett par veckor efter att han och sambon fick reda pa att de fatt en
parkeringsplats sa kopte de en bil.
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Utbudet av parkering och mobilitetstjanster tycks, i samverkan med andra faktorer i det
lokala vardagslivet, ha bidragit till ett 1agre bilinnehav.

Parkering

Resultaten fran de kvantitativa undersokningarna visar att det finns ko till parkering i bada
bostadsrattsforeningarna. I Brf On Track star 63 personer i ko till en parkeringsplats (mars
2022, varav 38 till garage och 25 till utomhusparkering, och det dr majligt att sta i bada
koerna samtidigt) och i Brf Blicken ar det 15 (varav 2 till elplats, februari 2022) personer som
star i ko till parkering. Detta dr en 6kning i On Track jamfort med 2019 (35 personer stod i ko
2019) och en minskning i Brf Blicken (17 personer stod i k6 2019). Intervjuerna i projektet
tyder dock pa att alla som star i ko till parkering inte ager bil, utan att vissa verkar vinta med
att skaffa bil tills de har fatt en parkeringsplats. Samtidigt visar vara undersokningar att det
finns gott om lediga parkeringsplatser i omradet omkring bostadsrattsforeningarna, och att
andelen lediga parkeringsplatser i omradet har okat efter att bostadsrattsféreningarna blev
fardiga. Enligt dessa undersokningar finns det gott om lediga avgiftsbelagda
parkeringsplatser, medan det finns farre lediga parkeringsplatser utan avgift.

Intervjuerna ger en mer nyanserad bild av situationen. Det upplevs vara brist pa gratis
parkering i bAda omradena. Intervjuerna visar aven att vissa upplever att det svart att hitta
boendeparkering pa gatan och att de behover flytta bilen ofta. Detta ar en svarighet som kan
paverka beslutet att dga en bil. Nedan ges nagra exempel pa hur informanterna upplevde
parkeringsmdjligheterna i sitt omrade.

Personportratt I1:

Parkeringsméjligheter for informanter utan hyrd parkeringsplats.

Sofies vuxna son med korkort flyttade med till Brf Blicken och skaffade bil medan han
fortfarande bodde kvar hemma. Dock hyrde han ingen parkeringsplats i
bostadsrittsforeningen. Istillet letade han ofta och ldnge parkeringsplats i omradet, vilket
upplevdes som mycket svart och jobbigt. Eftersom han slutade arbeta tidigare dn de flesta
andra med bil, sa fick han oftast tag pa en parkeringsplats till slut. Ville han anvanda bilen
senare under kvillen 6vervigde han det noga, eftersom han visste att det skulle vara svart att
hitta en ny parkeringsplats. Ibland hande det att sonen istéllet tog sina foraldrars bil, som de
hade parkeringsplats till. Till slut lyckades de fa tag pa en parkeringsplats for sonens bil i en
bostadsrittsforening pa andra sidan viagen. Sofie berittar att det ar flera i Brf Blicken som har
sin bil parkerad dér, eftersom det har spridits i foreningen.

Malin ar i 25-arsaldern och bor ensam i sin lagenhet i Brf On Track. Ibland har hon besok av
foraldrar och vanner som aker bil. Enligt Malin gér det att hitta tillgangliga parkeringsplatser
i narheten. Dock upplevs dem som dyra och ar darfor inget alternativ for hennes vanner som
ibland dven sover over. Cirka 5—10 minuters promenad fran Malins hem ligger omradet
Solberga, dar hander det att hennes vanner ibland hittar billigare eller gratis parkering. Malin
uttrycker det som att det ar “lite som en mission” varje gang en vin ska hitta en
parkeringsplats. Nar foraldrarna ar pa besok stannar de oftast inte sa lange och valjer en
dyrare men narmare parkeringsplats. Fick Malin onska skulle det finnas ett par
parkeringsplatser for besokande till de boende i bostadsrattsforeningen.

Mirzad 4r 26 ar och bor med sin sambo i Brf On Track i Alvsjo. Nir de flyttade till den nya
lagenheten hade de ingen bil. Efter att ha bott i Brf On Track ett tag skaffade paret en bil, men
da hade de ingen parkeringsplats i foreningen. Under den tid de stod i ko till parkering ékte
de runt i niromradet for att hitta parkering. Ibland hittade de gratisparkering och ibland fick
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de betala for parkeringsplatsen. Det kunde hianda att de fick parkera pa 10 minuters
gangavstand fran bostaden. Detta upplevdes som langt bort. Nar intervjun genomfordes hade
paret fatt en parkeringsplats utomhus som de nu hyr av bostadsrattsforeningen.

Cykelparkering

I Brf Blicken finns ett cykelrum med 80 platser, men det finns inga parkeringsplatser
utomhus. Cykelrummet ligger en vaning upp fran huvudentrén och kan antingen nas med hiss
fran Nynasviagen eller via en bakdorr. Dorrarna ar relativt smala, vilket gor att de exempelvis
inte ar tillrackligt breda for en lastcykel. Dorrarna till cykelrummet har inte automatiska
dorroppnare.

Bilder. Korridoren till hissen och cykelrummet (vanster), ingdngen till cykelrummet via
bakdorren (mitten), traram som leder till bakdorren (hoger) (Kalla: TUB)

Bilder. Cykelstill och Cykelrum i Brf Blicken (Killa TUB)
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I Brf On Track finns det fyra cykelrum lings med Gotalandsviagen med totalt 144 platser.
Cykelrummen ar forsedda med glasdorrar, vilket gor att det ar god insyn i rummen fran
gatan. Inne i rummen ar cykelstillen placerade titt intill varandra och det ar av ytskal bara
mojligt att parkera vanliga cyklar dar. Cykelrummen ligger i gatuplan och i direkt anslutning
till Gotalandsvagen, vilket gor dem littillgdngliga, men de har inte automatiska dorroppnare.
Det har tidigare varit ett flertal stolder i cykelrummen. Under en period var det inbrott en
gang i manaden. Sedan dess har foreningen okat sikerheten i cykelrummet med sidkrare
dorrar och skyltar som visar att det ar ett cykelrum har tagits bort (tanken fran borjan var att
skyltarna skulle 6ka cykelrummens synlighet). Under en inventering i cykelrummen bedomer
vi att cyklarna som &r parkerade dér ar av lagre viarde och inte sa stoldbegarliga.

Bilder. Exempel pa cykelstill i Brf On Tracks cykelrum (Kélla: TUB)

Brf On Track har dessutom 18 cykelstill pa bostadsrittsféreningens innergéard. De ar
placerade i direkt anslutning till entrén.

Bild. Cykelparkering pa innergarden i Brf On Track (Kélla: TUB)
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Bilpool

I Alvsjohuset, Brf On Track har bilpoolen varit 6ppen (for alla med godkint medlemskap,
oavsett om de bodde i huset eller €j) och pool-bilarna har mestadels varit parkerade pa en
parkeringsplats utomhus, mellan fastigheten och tagsparet. Mellan december 2017 och
september 2018 fanns det en bil i bilpoolen och den var placerad i garaget. Under september
2018 flyttades bilpoolen ut ur garaget och stilldes pa ytparkeringen och ytterligare en bil
tillkom. Bilpoolen skottes av Sunfleet i borjan och under september 2019 gick Sunfleet 6ver i
en ny bolagsform (M). I samband med det byttes bilarna i bilpoolen ut till Volvobilar och
priserna dndrades. Ar 2018 kostade en bokning med Sunfleet 40 kr i timmen (max 398 kr per
dygn) och 2 kr kilometern. Ar 2020, nir driften tagits 6ver av M, kostade en bokning med
bilpoolen 110 kr i timmen inklusive 300 gratis kilometer (och 2 kr per kilometer efter det).
Med bokningarna som gjordes mellan 24 januari 2018 och 29 april 2019 (tiden som vi har fatt
data for) skulle de nya priserna innebira en kostnadshojning med drygt 70 %. Efter 29 april
2019 har M inte delat med sig av sin bokningsstatistik.

I samband med skiftet fran Sunfleet till M ersattes de tva bilarna av premiumbilar och priset
for att anvinda dem steg med ca 70%. Darefter har det skett ytterligare forandringar i
bilparken, sa att det 2023 fanns tre laddhybridbilar fran Volvo (modellerna XC40 och V60).
Vid det har laget hade bilpoolen éterigen bytt namn till "Volvo On Demand". Priset for den
enskilde brukaren var da 85 sek per timme plus 2 sek per km. Genom en intervju (7/3 2024)
med en BRF-styrelseledamot (sedan 2020) och bosatt i huset (sedan 2018) fick vi veta att
fragor som styrelsen arbetade med inkluderade att forhandla med Volvo On Demand om
bilpoolen (snarare dn Brf:en) skulle betala elen nar bilarna stod parkerade och laddade pa
husets parkering, och om foretaget kunde atgéarda att deras anvandare felparkerat bilar
Brf:ens parkering. Styrelsen fragade ocksa sina invanare vid ett arligt BRF-méte vem som
anvande bilpoolen och fann att valdigt fa gjorde det. Vidare sag styrelsen for BRF inte
bilpoolen som "sin egen", utan snarare att de hyrde ut parkeringsplatser till leverantéren.
Styrelsen i Brf On Track siager dven att "De [miklarna] har salt in den [bilpoolen]
missvisande”, att det har hant att vissa miaklare har sagt att foreningen har en bilpool och att
det later som att foreningen #ger bilarna. Det dr inte foreningens bilpool utan féreningen har
ett avtal med M / Volvo On Demand om att dessa har rétt att stilla bilar pa deras
parkeringsplatser fram till ar 2023, vilket ar kopplat till uppfyllandet av avtalet att
tillhandahalla bilpool till foreningens medlemmar.

Det 5-driga kontraktet med M / Volvo On Demand avslutades i september 2023 och Brf:en
beslutade att inte fortsdtta med tjansten. Skilen var bland annat de ovan namnda. Ett annat
var att Brf:en hade totalt 30 parkeringsplatser i sin fastighet och att ungefar halften av de 157
medlemshushéllen i Brf:en stod (hosten 2023) pa vantelista for att hyra en av dem.

Bild. Bilpoolens 3 laddplatser, On Track (TUB)
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I Haningehuset, Brf Blicken valde byggherren Riksbyggen att upphandla en s.k. sluten
bilpool, tillginglig enbart for hushallen i bostadsrattsforeningen. Valet f6ll pa foretaget
OurGreenCar vilken fran och med att huset var inflyttat (2018) forsag Brf:en med tvé elbilar.
Dessa har mestadels varit parkerade i ett gemensamt parkeringsgarage for hela
Haningeterrassen (dar dven Brf Framsidan ingar). Det finns tva parkeringsplatser som ar
reserverade till bilpoolen.

Bild. Bilarna i Brf Blickens bilpool (Killa: TUB)

Det bor namnas att nar det galler bostadsrattsforeningar lamnar byggherren stegvis 6ver
ansvaret for bilpoolsavtalet till féreningen och dess styrelse. Denna 6verlimning ar numera
avslutad i Haninge-huset och bostadsrattsforeningens styrelse har valt att forlainga med
samma bilpoolsleverantor efter de forsta obligatoriska fem aren (som avtalades mellan
Riksbyggen och bilpoolen). Viart att ndimna i ssmmanhanget ar att OurGreenCar specialiserat
sig pa att tillhandahalla bilpool till bostadsrattsforeningar med flexibla parkeringstal, vilket
hittills forefaller ha varit en fungerande affarsmodell (se Kriukelyte, E & F. Johansson, u.a
samt; DN, 2024). Nar det giller bokningsregler, villkor och kundtjanst har vi genom
intervjuerna med invanarna funnit att de har fungerat relativt tillfredsstillande och inte
andrats sarskilt mycket under de forsta fem aren. Det har forekommit problem med teknik for
att boka, 1dsa upp respektive ladda bilarna, men dessa verkar ha atgardats efterhand. Priset
per timme och km har varit pa en medelniva, vilket sannolikt hinger samman med att
elbilarna hor till kategorin med relativt 1agt inkopspris.

Enkiterna visar att anvandningen av mobilitetstjanster har okat efter flytten till Brf On Track
och Brf Blicken. Fore flytten var ingen av dem som svarat pa enkiten i Brf Blicken medlem i
bilpool ochar 2018 var 62 % medlemmar i bilpool. I Brf On Track 6kade medlemskapet i
bilpool fran 3% till 83% mellan 2017 och 2018. Medlemskapen i bilpool i Brf On Track och Brf
Blicken kan jamforas med Stockholms stad dar omkring 2 % ar medlemmar i en
bilpool(Stockholm stad, 2022). Medlemskapet i bilpool ingéar i hyran (men kraver aktiv
registrering) och att vara medlem i fordonspoolerna betyder inte att man anviander dem.
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Bland boende i On Track hade 22 % (som har svarat pa enkiten) anvint bilpool minst en
gang ar 2018 och 24 % ar 2020. I Blicken hade 10 % av hushéllen anvént bilpool ar 2018 och
22 % ar 2020. Antal anvandare av bilpool verkar dirmed ha 6kat med tiden i Blicken, men
inte i On Track (vilket kan bero pa att enkiten i Blicken gjordes drygt en manad efter
inflyttning jamfort med Brf On Track dar de hade bott mellan 1 och 10 méanader vid andra
enkiatomgangen, samt pa att priset i On Tracks bilpool har 6kat).

Bilpoolsanviandningen verkar vara lagre i ensamhushall och hogre i hushéll med tva vuxna
eller fler. Ar 2020 hade 23 % av ensamhushéllen i On Track anvint bilpool och 44 % av
hushallen med 2 vuxna. I Blicken har inga av de ensamhushéll som svarat pa enkéten anvant
bilpool ar 2020 (0 av 17 hushall), 38 % av hushéllen med 2 vuxna (6 av 16), alla hushéll med
tre vuxna eller fler (1 av 1) och 60 % av hushéllen med 2 vuxna och barn (3 av 5 hushéll). Det
ar samma monster for cykelpoolen och det dr dven fler kvinnor dn min som anviant bil och
cykelpool.

Aven bland hush4ll som #ger bil har anviindningen av bil- och cykelpool bérjat 6ka. I enkiiten
2018 var det framst hushall utan bil som anvéande bilpool, och vildigt f& personer med en bil
(3% 1 On Track och ett fatal procent aven i Blicken). gr 2020 har fler personer med bil i
hushallet borjat anvanda bilpool (27 % av personerna i On Track och 38 % i Blicken). Aven
cykelpoolen anvands framst av personer med bil i hushallet.

Data fran bilpoolsleverantorerna visar att hur anvandandet av bilpool har forandrats 6ver tid.
I Brf Blicken (dar vi har data 6ver en langre tid) 6kade bokningarna efter ungefiar 6 manader
(nér priserna sanktes fran 69 till 49 kr/timme, se Figur 1 nedan). I december 2019 flyttades
poolbilarna fran en ytparkering till ett garage, vilket minskade bilarnas synlighet. Fran
december 2019 och under forsta kvartalet 2020 6ppnades bilpoolen upp for anvindare i den
nybyggda Brf Framsidan (som utgor den andra etappen av Haningeterrassen). I figurerna gar
det att se att antal bokningar sjonk nagot under december 2019 till februari 2020 och sedan

okade igen. Den langsiktiga trenden verkar vara en langsam 6kning av antal bokningar 6ver
tid.
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Figur 1. Antal bokningar per ménad med bilpool i Brf Blicken.
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En bilpool i Brf Blicken kors i genomsnitt 39,5 km per bokning och i ca 35 % av alla bokningar
kors bilarna mellan 21 och 50 km (se figurerna nedan). En genomsnittlig bokning dr omkring
3 timmar. Detta innebir att en bokning i genomsnitt kostade omkring 210 kr fore mars 2019
(69 kr/tim) och darefter ca 150 kr per bokning (49 kr/tim).
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Figur 2. Antal bokningar uppdelat pa reslingd (resldngd ar raknad pa hela resan)

Antalet anvandare av bilpoolen 6kar gradvis 6ver tid (se figurerna). Under 2019 var det 23
personer som bokat bilpoolen &tminstone en ging. Ar 2020 hade antalet anvindare (med
minst en bokning) okat till 35 personer. Statistiken visar att det inte &r samma personer som
anvander bilpoolen hela tiden. Av de som bokat bilpool under 2019 (23 personer) slutade 10
personer att anvianda bilpoolen under 2020. Samtidigt tillkom 22 nya anviandare.
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Figur 3. Antal personer som bokat bilpool i Brf Blicken per méanad.
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Figur 4. Antal bokade poolbilar per manad i On Track

I fortsattningen av det har kapitlet kommer vi beskriva anvindandet och upplevelsen av
mobilitetstjansterna (sarskilt bilpoolen). Fran intervjuerna har bade positiva och negativa
erfarenheter med bilpool identifierats. Nedan redovisas positiva och negativa synpunkter pa
bilpoolsbil som sammanstallts fran flera anvandare.

Positiva erfarenheter med bilpool Negativa erfarenheter med bilpool
Slipper béra tungt Inte tilldtet att ha hund i Our green
cars bilar

Slipper kostnad for parkeringsplats Bilarna ar inte alltid tillgdngliga nar
man vill ha dem

Slipper ombesorja service Farhéga att elbilsbatteri ska ladda ur
under resa

Slipper tringselskatt Begransad rackvidd

Slipper forvara diack For hogt pris och dyrt kilometerpris

Slipper skatt och forsakring Prisséttning som inte ar anpassad for
langre hyresperiod

Slipper dka buss med ev bussbyten Det blev dyrare sedan M tog 6ver

Slipper tringas med andra resenérer En enklare bil hade varit ok om priset
var lagre
Man behover anpassa sig till andra

Personportratt I11:

‘Isa’: "Det finns nastan inga nackdelar med bilpool, forutom att man maste anpassa sig lite”

“0j, var ska man borja. Parkeringsavgiften dr ju dohog hdr generellt. Sen tull, jag har ju
familj innanfor tullarna, att kunna dka fritt utan att tdnka pa det dr vdldigt skont. Speciellt
ndr vi flyttade, da dkte vi in och ut flera ganger. Under kvdllen mot sex, da dr det
jatte[dyrt], 45 kronor, da skulle det kostat oss mer. Det finns inga nackdelar ndstan,

28 (43)



forutom att man madste anpassa sig lite. Och ndr det dr ndt fel pa bilen, da kunde jag bara
chatta med kundtjdnsten, “ja men nu lyser det”, nan lampa eller om det varnade for
ndnting. Da var det skont att tdnka “okej, nu behdver inte jag dka till verkstan”, det dr nan
annan som styr det hdr. Allt ar bdttre med att hyra. Forutom ndr det dr upptaget, da dr det
Jjobbigt att behova dka en extrastrdcka till stan for att hamta. Men det dar verkligen,
fordelarna overvdger ju definitivt. Och sen, byta vinterddck och sant, forvara ddck. Nej,
alltsa, allt.”

'Mia’: "Nar mamma och pappa behdver hjalp kan jag anvanda bilpoolen”

“Jamen just de tillfdllena ndr mamma och pappa behover hjdlp, s kan jag anvdnda den.
Och att den oftast finns tillganglig. Jag har ju inte varit med om att den inte finns
tillgdnglig. Det kdnns som att andra personer gér som jag, att man anvdnder den en timme,
tvd timmar, tre timmar, och dd hinner man komma tillbaka och sa. Och sen det hidr med att
man inte behover tdnka pa andra kostnader heller. Det dr for den tiden du bokar just da,
sen dr det inte nan kostnad, for skatt eller forsdkring eller nanting sant.” (Mia ar 41 ar och
bor med sambo, leasingbilen har hon gjort sig av med.)

Transport av stora saker - sa anvander ‘Isabelle’ bilpoolen

Isabelle 4r 27 ar och bor med partner i Brf On Track i Alvsjo. De ir frekventa
bilpoolsanvandare och ager ingen egen bil. For att ta sig till arbete, traning, traffa vanner i
Stockholmsomrédet eller handla mat anviander hon sig nistan alltid av kollektivtrafik.
Isabelle dr n6jd med sitt boende och valde det just for de smidiga forbindelserna med
innerstan. Bilpoolsbilen anvinder paret fraimst da de ska kopa lite storre saker, mobler, och
for att slanga prylar pa atervinningscentralen, eller hjalpa ndgon att flytta. Isabelle berattar
att de hyr den nar det inte gar att bira sjalv med handerna och nar det blir si krangligt och
skrymmande att det 4ven paverkar omgivningen. Under pandemin har paret daven anvant
bilpoolsbilen for att hamta upp “take away-mat” i stan.

Nar egna bilen ar borta - sa anvander ‘Olga’ bilpool

Olga #r 23 &r och bor med sambo i Brf On Track i Alvsjé. De #ger en privat bil och hyr
parkeringsplats utomhus. Innan de fick en parkeringsplats i foreningen stod deras bil
parkerad hos sambons fordldrar i Eskilstuna. Vid négra tillfallen hyrde de bilpoolsbilen pa
grund av det langa avstandet till sin egen bil. Syftet med resorna var ofta nagon form av
kvallsaktivitet och/eller att det inte fanns ndgon smidig kollektivtrafik for att ta sig dit de
skulle. Paret anvande aven bilpoolsbilen for att storhandla. Olga ar n6jd med kollektivtrafiken
och anvinder sig mestadels av den under veckodagarna och dagtid. Nar Olga och hennes
sambo ska storhandla anvinder de numera sin egen bil. Nar de har egen bil sa anviands den
ofta till att besoka slakt och vianner, speciellt da det sker kvillstid. Aspekter som smidighet,
enkelhet och tidsbesparing lyfts fram som viktiga aspekter i valet av firdmedel. En annan
aspekt som forefaller vara viktigt ar kianslan av frihet och att inte behdva anpassa sig till
tidtabeller pa tig och bussar.

Nar ingen pool-bil finns tillganglig

Det finns situationer da bada bilpoolsbilarna ar bokade. Nar detta hander sa hanterar
anvandarna det pa nédgra olika sitt. En del kollar upp andra bilpoolsbilar i omrédet kopplade
till samma foretag. Nagon brukar ta sig in till city for att boka upp en bilpoolsbil. En del stiller
in resan och eller planerar om resan till en annan dag. Hur den enskilde valjer att gora verkar
bero pa hur viktig de anser att resan dr. Ju viktigare den dr, desto mer anstrangning gors for
att hitta alternativa losningar.
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Cykelpool

Enligt enkaten har omkring 20 % anvant cykelpoolen i Blicken och ca 15 % i On Track.
Cykelpoolen var inte pa plats &r 2018 nir den tidigare enkiten genomférdes. Under 2020
stals cyklarna i bada bostadsrattsforeningarna (natten till 21 juni 2020 i Brf Blicken) och
cyklarna har inte ersatts. I Blicken hade nagon kilat in en sten s att dorren till cykelrummet
inte kunde stdngas. Pa grund av detta fick foreningen ingen ersittning fran forsakringen och
styrelsen siger att de inte har rad att kopa in nya elcyklar. Riksbyggen ersitter inte cyklarna
eftersom det var bostadsrattsforeningen som slarvat med lasningen. Riksbyggen har lart sig
av sina misstag och har tecknat ett ramavtal for forsakring med foretaget GoRide (for
framtida etapperna i Haningeterrassen), som blager forsakring mot cykelstolder. Riksbyggen
har dven tecknat ett avtal med en cykelverkstad som féreningarna i Haningeterrassen kan
kontakta om cyklarna behover service (mot erséattning). Féreningen maste sjalv kontakta
verkstaden nar fel uppstar. I Brf Blicken gar det femariga bilpoolsavtalet ut under 2023 och
framtiden for bilpoolen diskuteras.

Aven i Brf On Track stals cyklarna i cykelpoolen. Enligt styrelsen i foreningen stals cyklarna
ganska omgaende, och foreningen fick ut ersiattning fran forsakringen for de stulna cyklarna,
men har valt att inte ersatta cyklarna. [flytta text om cykelpool hit. Beskriv hur ménga cyklar
och typer av cyklar som fanns i cykelpoolen i Blicken. Lagg till Rubrik till Zelda]

Bada foreningarna hade en cykelpool under négra ar innan cyklarna stals. I Brf On Track
fanns det en cykelpool med tva rawbikes (definitionsmassigt en moped klass 2, som hogst kan
koras i 25 km per timme) och en ellddcykel (se bild x nedan). I Brf On Track var det redan
fran borjan problem med bokningen av cyklarna. Fran borjan skottes bokningen av Sunfleet
och sedan togs den 6ver av foretaget DonkeyRepublic. Cyklarna stals natten mellan 4 och 5
december 2019 och har inte ersatts av foreningen.
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Bilder. Cykelpoolen i On Track (2018).
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Cykelpoolen anvindes under den tid de fanns tillgangliga i Brf On Track och Brf Blicken.
Johannes, som bor i Brf On Track, berattar att han hyrde ladcykeln for att skjutsa runt sin
partner nir hon hade skadat knit och hyrde elcyklarna nér han fick besok och for att handla.

“Sa cyklarna har vi faktiskt hyrt en hel del. Dom har jag, alltsd jag vet inte hur mycket de
har hyrts ut men jag dr nog en av dem som hyrt mest. Jag tycker att det dr skitroligt och
vdrt det liksom”.

“Det tycker jag dr jdtteroligt, jag tycker det dr skitnice. De dr ju ganska dyra de ddr
elcyklarna. Jag skulle ldtt vilja ha en men, det ar sjukt praktiskt. Istdllet for typ en
flakmoppe. Kan man ha en san? Det ar jattekul. Sen min tjej pluggar ju miljo ocksa. SG hon
dar ganska noggrann med vad vi gor, vad vi handlar och vad vi, ja”.

'Zelda’ anvande ladcykeln for att skjutsa dottern som tyckte det var helt underbart

Zelda, som tidigare bodde i Brf Blicken och som nu har flyttat till en annan lidgenhet, anvande
ladcyklarna for att skjutsa sina barn och gora utflykter. Hennes son har en egen cykel och
Zelda skjutsar sin dotter med ladcykeln.

“Och cyklarna har ju vi anvdnt flitigt, elecyklar med san hdr, ladcykel. Tills de blev faktiskt
stulna. Det var vi jdtteledsna dver. Det enda vi skulle 6nska, om de fortfarande var kvar, det
dr att man inte behovde ldmna in dem vid 10 pa kvdllen, eller att man kunde anvdnda dem,
Jjag minns inte exakt nu, men man skulle ha tillgang till dem 24 timmar om dygnet. Man
kunde gora ldngre turer och anvdnda dem mer. Men vi har anvdnt dem flitigt och barnen
har dlskat dem”.

“Jag dkte oftast med barnen, pa utflykter eller till kompisar, och inte tog bilen. Det dr sa
roligt, for de, speciellt min dotter, hon tyckte det var helt underbart- Sen ndr de blev stulna,
vi var s himla ledsna. Nu maste vi hoppa pa bilen igen. Sa den har vi ofta anvdnt ndar det
var som, ndr det har varit lite varmare, da har vi anvdant cyklarna jdttemycket. Men
annars, ndgra ganger har jag varit och handlat med dem, och det har funkat jdttejdttebra”.

Zelda sager att hon hann anvianda cyklarna omkring 1,5 ar innan de blev stulna. Det
diskuterades om det skulle kopas in nya cyklar, men att det inte gjordes for att det skulle
kosta pengar for alla medlemmar i bostadsrittsforeningen.

Zelda sager att det hinde nagon gang att cyklarna var bokade nar hon ville anvinda dem for
att handla och att hon da fick ta bilen. Ibland vantade hon och bokade cyklarna senare
eftersom hennes dotter s girna ville cykla med elcykeln. Si har sdger Zelda om fordelarna
med bil- och cykelpoolen:

“Det var saG smidigt, sjdlva grejen att det dr, att det underldttar for vardagen, att man kan
lana dem. Och det var inte stora summor alls, varken bilen eller cyklarna, att det fanns sa
tillgangligt. Ja, det finns alltid en losning. Jag behdver inte dra in ndn annan i att losa mina
problem, att bilen gick sonder. Det finns en losning. Man dr lite inne i ekorrhjulet och blir
lite medveten om stressen i allting, men det underldttar vardagen. Och kanske att man
vdljer ett miljovdanligare alternativ dn att ta bilen och att man dr, speciellt med cyklarna, att
vi kunde rora pd oss. Man kom ut och sGg mer. Man var utomhus mer, det var det”.

Zelda sager att hon funderar péa att kopa en ladcykel privat.

”"Jag tycker det har varit lite av en besvikelse” — Malins syn pa cykelpoolen

Malin sédger att hon sdg cykelpoolen som en rolig grej, men att det inte var nagot som
paverkade hennes val av lagenhet. Hon hade tidnkt testa cykelpoolen och tinkte att hon skulle
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kunna anvinda elcyklarna till lite langre utflykter, men Malin blev besviken pa cykelpoolen
redan fran borjan.

”Det har varit flera foretag som har ansvarat for uthyrningen av cyklarna och det var
vdldigt, vdldigt svart att registrera sig till de hdr tjansterna och det var faktiskt vdldigt,
vdldigt svart att fa till att man hyrde cykeln. For ett ar sen nu, vi hade tva elcyklar och en
ladcykel, eller ladvagn, och da blev de tva elcyklarna stulna och sen har det inte blivit nagot
mer med det”

“Ja, ndr vi dnda hade informerats att det skulle finnas elcyklar och att de skulle finnas
tillgdngliga och att det skulle vara relativt ldtt, sa hade jag dnda tdankt att det varit kul att ta
en lite ldngre utflykt med en elcykel, eller fa testa i alla fall, for vi har ju vanliga icke-
eldrivna cyklar. Det var nog tva ar sen, att vi flyttat in hosten 2018, som vi forsokte hyra
ndn gang, men det var sa konstigt med vilka som formedlar hyrtjdnsten eller var det
samma bolag, da de hette M, inte bilpoolen, men dr det ndgon annan? Och sG var man
tvungen att registrera sig for en ganska konstig tjdnst, for tva ar sen, for att registrera sig
till. Och sa var det lite oklart hur man ser vilken dr ledig, sa det blev lite antiklimax, ja, det
hade varit kul att prova men da blev det bokigt och for mig i alla fall en besvikelse”

”Nej, det blev aldrig ndgon cykel [som vi hyrde av cykelpoolen]. Det var inte skott bra, jag
tror de hade punka fran forsta borjan. Jag vet inte om ingen anmdlde det till dem som hade
tjdnsten eller om det var att det inte atgdrdats”

I kontrast till cykelpoolen verkar bilpoolen fungera bra och det ar enkelt och smidigt att boka
en bil. Eftersom Malin har en egen bil anvinder hon inte bilpoolen sarskilt ofta, men hon har
anvant den ndgon gang nir hon behovde en storre bil.

“Ja, jag har varit anmdld och haft ett konto hos bilpoolen, for jag har en mindre bil och de
bilar som star har dar storre bilar. Det var nan gang jag ocksa hade anvdndning for det. Vi
kunde ta en av poolbilarna ndar vi skulle hdmta en storre grej [...] Det var inga konstigheter,
det var ldtt att anmadla sig, att hyra en bil. Men sa ldnge jag har en bil dar det inte
ekonomiskt gynnsamt att hyra bil for ldngre strdckor, men vi behovde ha den i en
halvtimme och da var det ingen storre kostnad”

Resvanor och fardmedelsval

Som redan namnts visar enkitens s k resedagbok att invanarna i Brf On Track, efter flytten dit
2018, reste med bil farre antal dagar i veckan. De anviande bil ungefar tva dagar i veckan fore
flytt och ca en dag efter. Kollektivtrafiken anvinde de nagot oftare per vecka, jamfort med fore
flytt. Aven i Brf Blicken 6kade anviindningen av kollektivtrafik i samband med att invnarna
flyttade in &r 2018, fran tva dagar i veckan fore flytt, till tre dagar efter. Daremot fann vi i
Blicken ingen signifikant forandring i antalet resdagar med bil per vecka.

Var enkit efter inflyttning gjordes 2018, och den darpa féljande enkédten hosten 2020. Mellan
dessa tva tidpunkter har resvanorna forandrats betydligt. Vi bedomer att detta &tminstone
delvis beror pé covid-19-pandemin. Resandet minskade kraftigt ar 2020 i bada
bostadsrittsforeningarna (vilket ar i linje med forandrade resvanor i nationell statistik pa
grund av att fler personer arbetade hemifran och inte reste). Antal dagar respondenterna inte
har rest 6kade fran 0,3 dagar senaste veckan ar 2018 till 1,4 dagar senaste veckan ar 2020 och
kollektivtrafikresandet har minskat kraftigt (halverats) mellan ar 2018 och 2020. Bilresandet
ligger pa ungefar samma niva som 2018, vilket tyder pa att andelen bilresor har okat.
Cyklingen har dven okat fran mycket 1aga nivaer. Dessa observationer ligger i linje med
nationella och regionala observationer (Stockholm stad, 2022).
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Personportratt I'V:
Sahar hade ett illustrativt urval av personer vi intervjuat rest och organiserat sina vardagsliv:

'Robert och Olga’ - multimodala resenarer

Robert ar 32 ar och bor 1 Brf Blicken. Han har sin mamma och en del vinner som bor i
Dalsland och dven kompisar i Goteborg och Linkoping. Dessa personer besoker han flera
ganger varje ar i varierande omfattning. Det 4r manga faktorer som péverkar hur Robert
véljer att resa for att ta sig till dessa platser och vilka faktorer som avgor. Sa har beskriver han
det:

“Det beror pd, jag brukar kolla pa olika alternativ. Ibland hyr jag bil, ibland dker jag buss,
och ibland dker jag tag. Och ibland gor jag en variation av alla tre varianterna. Det dr
faktiskt priset for det mesta. Sen beror det pa syftet med resan. Om jag vet att jag till
exempel ska hdlsa p@ min mamma, jag har en del vinner som bor i trakten ddr hon bor. Ska
Jjag vara hemma en kortare period och hdlsa p@ mdnga kan det vara smidigt att hyra bil.
Det beror lite pd, men jag brukar alltid jamfora bdde pris och syftet med resan, och hur
linge jag ska vara borta och saddar.”

Oavsett om Robert ska bestka sin mor eller vanner ute i landet sa varierar hans val av
transportslag. Ibland dker Robert hela resan kollektivt med tag eller buss, ibland hyr han bil
hela vigen och ibland hyr han bil i narheten av eller vid sin slutdestination. Det ar framforallt
priset och syftet med resan som avgor val av transport.

Till arbetet tar sig Robert till fots, ibland med buss om det regnar eller om han kénner sig
trott. Ska han traffa vianner i Stockholmsomradet sa ar det kollektivirafik som giller. Pa sena
kvillar och helger kan det bli en Uber ibland, men oftast reser han kollektivt. Sedan ett par ar
tillbaka bestéller han ofta livsmedel for hemleverans pa nitet, for att slippa “slapa runt pa
matvaror”. Han anvander bilpoolsbilen i foreningen ibland och det ar da framst till &renden
som varar cirka 1—3 timmar, t ex att storhandla mat och/eller dka till ett kopcenter for att
utritta flera arenden samtidigt. Han har dven anvant poolbilen for att dka till en badstrand
nar slakten varit pa besok, och for att dka runt med tillresta slaktingar for att besoka andra
gemensamma slaktingar i Stockholmsomradet. For resorna med bil som varar manga timmar
foredrar Robert att hyra bil fran foretag som har battre priser (per dag). Dessutom sa menar
han att bekymret med att ladda bilen pa viagen forsvinner om han istéllet viljer en annan
hyrbil an den som tillhor foreningen. “Det kdnns tryggare med en bil som inte behéver
laddas.” Han beskriver att det blir mer osékert och att han inte vet om man kan koppla in den
i ett vanligt vagguttag eller om det kravs ett speciellt.

Aven Olga ir en multimodal resenir, dock med privat bil i hushallet. S& hir organiserar Olga
sina vardagliga resor:

Olga bor i Brf On Track tillsammans med sin partner. Till hogskolan dar hon studerar dker
hon kollektivt och dven nar hon besoker sina foraldrar dagtid och en del andra resor som
utfors pa vardagar, dagtid. Sena resor eller resor som berdknas bli sena gors oftast med privat
bil liksom de flesta inkopsresor och besok av specialbutiker med specifikt utbud. Nar Olga
umgas med vanner verkar det vara mer varierat vad giller av val av transportmedel. S hir
sager Olga:

“Majoriteten av gangerna dr det kommunaltrafik, men har jag tillgang till bil sG foredrar

jag bil. Da kan man Gka hem ndr man vill, det beror pa var personen bor, sa jag behover
inte vara bunden till att tajma tag och sa.”
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Olga har dven anvint bilpoolsbilen nér deras egen bil av ndgon anledning inte varit tillganglig.
Den anvinde de nir mdjligheten att ta sig till en speciell plats var begransad eller svar. Eller
om det inte gar att ta sig pa “rimlig tid” som Olga uttrycker det. Samma instillning géllde
aven den egna bilens anvandning. “Istillet for att ta en kommunal resa som kanske tar en

timme pé en kvill och tar en timme med bil, da tar man bil.”

Vanebilisten 'Pernilla’

Pernilla bor med sin man i en ldgenhet i Brf Blicken. Innan hon flyttade till Brf Blicken bodde
hon i ett hus i Norra Soderby. Hennes man anvander bilen for att pendla till arbetet och
Pernilla reser med kollektivtrafik till jobbet och in till stan. Hon séger att det aldrig skulle falla
henne in att ta bilen in till stan, eftersom det ar dyrt och ont om parkeringsplatser.

”Nej, for det forsta tycker jag inte om att kora bil, och, nej usch, och det finns inga
parkeringsplatser och det dr dyrt. Och hej och hd, nej. Det dr liksom ingen option for mig.”

Till 6vriga resor anvander Pernilla nastan uteslutande bilen. Hon veckohandlar med bil,
anvander bilen pa helgen, for att hédlsa pa barn och barnbarn och for 1angvaga resor inom
Sverige. "Det skulle aldrig falla mig in att Gka kommunalt pa helgen”.

Att ha bil ar viktigt for Pernilla och nar hon kopte ldgenheten forsikrade hon sig om hon
kunde hyra en parkeringsplats i fastigheten. Hon blev lovad en parkeringsplats, och
dubbelkollade med siljaren att hon verkligen hade fatt en parkeringsplats.

“Ja, det har lovats oss [parkeringsplats]. Annars hade vi inte flyttat in ddr, for att det dr ju
en frihet att ha bil hur man dn vrider och vdnder. Sa det vill vi ha”.

Hennes resvanor har inte forandrats sa mycket sedan hon flyttat till Blicken. Hon har
narmare till barnbarnen och kan gé dit. Bilen anviander hon i ungefar samma utstrackning
som tidigare.

Pernilla har registrerat sig till bilpoolen, men har dnnu inte anvant den. Hon har inte heller
anvant de andra mobilitetstjansterna. Daremot sager hon att hon kanske kommer anvianda
bilpoolen i framtiden. Den kan vara bra att ha om hon behéver en bil och hennes man inte ar
hemma.

Pernilla siger att de inte har nagra planer pa att gora sig av med bilen.

”Ndar man blir gammal och gaggig och inte ser ndgonting da kanske man gor sig av med
bilen. Men inte dn pa ett tag. Det tror jag inte. Nu dr vi ju pigga och friska”

Covid 19-pandemin - sa paverkades ‘Malins’ resvanor

Malin ar 27 ar och bor i en lagenhet i Brf On Track tillsammans med sin sambo. Hon dger en
bil som hon bl a anvinder for att handla tunga saker och for att besoka slaktingar i
Stockholmsomrédet. Nar hon reser till Malmo for att besoka slaktingar dker hon oftast tag,
men ibland tar hon bilen. Malin arbetar huvudsakligen i Nykoping, men ibland dven i Gnesta.
Fore Covid-19-pandemin pendlade hon med kollektivtrafik till arbetet, vilket hon tyckte var
avslappnande och skont, dven om det kravde att hon anpassade sig till tidtabellen.

”Ja, jag tyckte det var vdldigt avslappnande [att resa med tag]. Jag tyckte det var skont att
vakna pa taget, sa att sdga, ndr man gar hemifran klockan 6, for da fanns den tiden att
sitta och ta det lugnt, dricka sitt morgonkaffe i lugn och ro och borja arbeta lite grand, om
det dr nagonting man vill fa gjort pd morgonen. Men det dr jobbigt sa klart att ha fasta
tider, som man maste forhalla sig till. Nar man har bil, da gar jag hemifrdan nar det passar
mig. Ndr jag dker tdg maste jag ha en tidtabell att forhalla mig till”.
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Nir Covid-19-pandemin brét ut arbetade hon hemma flera dagar i veckan och behovde inte
pendla till arbetet lika ofta och hon borjade dka bil for att undvika smitta. Efter pandemin
kommer Malin troligtvis kunna fortsétta att jobba hemma nagra dagar i veckan och, om hon
jobbar kvar pa samma stélle, kommer det bli for dyrt att pendla med kollektivtrafiken.

”Sa ldnge jag jobbar och har det pendlingsavstandet, ndra tio mil per dag, sa dven om jag
tycker att det dr viktigt med kollektivtrafik ur miljosynpunkt, sd faller det ofta tillbaka pa
ekonomin. Nu har vi borjat fa lite friare tyglar pa min arbetsplats att arbeta hemma och det
kommer dven vara sa efter pandemin. Da blir det svart for pendlingskortet som man képer,
en Movingo-biljett kallas det. Den kostar dndd 3 0oo kr per manad, om man inte aker varje
dag sa kdnns det att det dr mycket pengar som brinner inne, sdarskilt da det inte kostar 3
000 kr att dka bil, de dagar man faktiskt dker”.

Diskussion och slutsatser

Sammanfattningsvis har vara studier av de tva bostadskvarteren visat att lagre antal dyrare
parkeringsplatser dn det genomsnittliga for stadsdelen, kombinerat med ett lattillgangligt
utbud av annan mobilitet, d v s kollektivtrafik och fordonsdelning, kan ha effekter i onskad
riktning, dvs. mot liagre bilinnehav och minskad andel bilresor i invdnarnas
fardmedelsfordelning. Vidare forbattrar mobilitetstjansterna i ménga fall boendes tillgang till
mobilitet (t.ex. genom att fa tillgang till bil- eller cykelpool vid behov).

Den har rapporten har dock visat att det dven saknas viktiga element (bade
fordon/infrastruktur och tillgang till ratt kompetens) for att anvandningen av bil- och
cykelpool ska vaxa och spridas ytterligare. Rapporten visar dven att bilinnehav och
resmonster ar tatt sammankopplade med utbudet av parkeringsplatser i niromradet samt
med andra vardagsaktiviteter som invanarna deltar i. Detta innebér att dtgarder utanfor
fastigheten ocksa kan behovas for mobilitetstjdnsterna ska vixa och ersitta biltrafik i storre
utstrackning an idag (c.f. Cass and Faulconbridge, 2016).

I foljande stycken nedan diskuteras mer specifika slutsatser kring parkering, fordonsdelning
respektive resvanor och bilinnehav. Darefter foljer en diskussion av utvarderingsmetoderna.

Hur boende parkerar och hur utbudet av parkering paverkar bilinnehav

I bada bostadsrattsforeningarna som studerats i den hir rapporten har antal
parkeringsplatser inom fastigheten (det s.k. parkeringstalet) begransats (jamfort med hur
manga parkeringsplatser som normalt kréavs av byggaktoren). En farhdga bland kommunala
tjanstepersoner ar att det begriansade antalet parkeringsplatser leder till manga parkerade
bilar pa gatan. Véra utvarderingar visar att samtliga parkeringsplatser inom fastigheten ar
uthyrda samt att det ar ko till parkering. Samtidigt finns det gott om lediga parkeringsplatser i
naromradet. Vara studier tyder dessutom pa att antalet lediga parkeringsplatser i omradet har
okat med tiden. Problemet verkar vara att boende upplever att det finns en brist pa gratis
(eller billiga) parkeringsplatser i nirhet till bostaden. Nagra boende tycker dven att det ar
svart for besokare att hitta en parkeringsplats i narhet till bostaden.

Véra studier tyder dven pa att begransningen av parkeringsplatser (samt parkeringsavgiften)
bidrar till ett 1agre bilinnehav. Det finns dels personer som vantar med att skaffa bil tills de
har fatt en parkeringsplats, dels personer som véljer att gora sig av med bil pd grund av
bristen pa parkering. Gemensamt for ménga av de som under en period inte har fast
parkeringsplats i bostadsrattsforeningen ar att de har provat flera olika parkeringslosningar.
Under en period gick det exempelvis att sta gratis i anslutning till brf On Track dér ett hus
skulle byggas. Nagon hyrde en plats i ett annat parkeringsgarage i narheten av det egna
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boendet, ndgon akte runt i kvarteren och letade efter parkering och ett par hushéll parkerade
bilen hos fordldrar da de inte anviander bilen. Samtliga av de som inte hade fast
parkeringsplats och istillet forsokte hitta alternativa sitt att parkera bilen har antingen gjort
sig av med sin bil eller hyrt en parkeringsplats i den egna foreningen eller i ett narliggande
garage. Ett par stod i ko for parkeringsplats i drygt ett ar och kopte bil direkt darefter.
Slutsatsen man kan dra ar att det ldga parkeringstalet i foreningen har bidragit till att
perioden med bil forkortades med motsvarande tid som de stod i k6. Den upplevda hoga
kostnaden och den relativt langa kotiden for parkeringsplats dessutom bidragit till att vissa
gjort sig av med bil. Ett exempel pa detta ar Marianne som salde bilen eftersom det var
jobbigt med boendeparkering pa gatan.

Cykelparkering finns dven i bdda bostadsrattsforeningarna. I Brf Blicken finns det inga
cykelparkeringsplatser utomhus och de platser som finns ar svaratkomliga. Det finns
dessutom inget utrymme for storre cyklar, t.ex. lddcyklar i cykelgaragen. I Brf On Track ligger
cykelparkeringen i direkt anslutning till gatan och ar lattatkomliga. Des finns dessutom
cykelparkering utomhus. Det har dock varit problem med cykelstolder i garagagen och
cyklarna i forrdden bedoms vara av lagre varde.

Slutsatsen ar att det lagre antalet parkeringsplatser har bidragit till ett l1agre bilinnehav i bada
bostadsrattsforeningarna. Samtidigt finns det i bAda bostadsrattsforeningarna gott om lediga
parkeringsplatser i omradet som kan anvindas av boende i bostadsrittsféreningarna. For att
ytterligare bidra till ett minskat bilinnehav bor dven utbud av parkering i naromradet
begrinsas.

Hur anvandningen av fordonspooler utvecklas

Bilpool ar fortfarande en marginell foreteelse i Region Stockholm (ca 2% av befolkningen ar
medlemmar i bilpool), men bland invanarna i de studerade husen blev, timligen omgaende,
en betydligt storre andel dn s& anviandare av bilpoolen. Enligt vara enkiter har ca en fjardedel
av hushéllen i bada féreningarna anvint den bilpool som ingar i boendet atminstone en géng.
Vidare gér det genom enkiterna att spara en forandring i vem som anvénder bilpool. Precis
efter inflyttning verkar bilpool ha anviants mest av hushall utan bil, och ar 2020 (négra ar
senare) har allt fler hushall med tillgang till egen bil borjat anvinda bilpool. Enkéterna visar
aven att det frimst ar hushall med tva eller fler vuxna som anviander fordonspoolerna.

Framgangsfaktorer bakom 6kad bilpoolsanvandning verkar enligt intervjuerna med de
boende vara dtminstone foljande:

e Enkelt att boka bilar och administrera/andra sitt medlemskap och sina bokningar

¢ God tillganglighet och nirhet till vid huset samt synliga poolbilar

e Mojligheter och paminnelser om att testa bilpoolen

e Att det i mélgruppen finns 6nskade aktiviteter for vilka bil behovs ibland (men inte
dagligen). Da anvinds bilpoolen for att na aktiviteter som inte ar alltfor langt bort,
men dnd& upplevs svara att nd med t ex cykel eller kollektivtrafik.

e Tidigare vana att ha och anvinda bil - nagra som gjort sig av med egen bil har satt det i
samband med mojligheten att testa och anvanda bilpoolen, och andra som har kvar en

bil har sett mojligheten att ha tillgang till en andra bil for sarskilda typer av drenden

e Relativt ldg kostnad for bilpoolen (jamfort med privatdagd bil)
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Det gar dven att skonja en fordndrad syn och forvantan pa bilpoolerna. Under intervjuerna ar
2017 (och 2018/2019) fanns det en oro bland ménga att bilarna i bilpoolen inte kommer att
vara tillgangliga niar de behovs. En person nimnde att hon inte kénde till ndgon som siger att
bilpool fungerar. Efter inflyttning (2018/19) fanns en person (Sofi) som sa att hon var
medlem i bilpoolen, men att hon “glommer bort att den finns” nar hon skulle behova den.
Négra ar senare, ar 2020/21, verkar bilden av bilpoolen ha férandrats. Sofi anviander
exempelvis regelbundet bilpool, och hon tycker att det ar smidigt att hyra bil och slippa
trangselskatt och service. Hur synen pa bilpool férandras med tiden adr nagot som behéver
studeras vidare i mer detalj.

En ytterligare framgangsfaktor skulle naturligtvis kunna vara kontinuitet, d v s att
mobilitetstjansterna finns tillgangliga utan avbrott, i flera ars tid, vilket inte alltid varit fallet.
Sarskilt for cykelpoolen har avbrotten varit legio och cykelpoolen upphorde helt i bada
bostadsrittsforeningarna inom loppet av ett par ar. Orsaker till detta verkar bland annat vara
att det har saknats forsidkringar (tex vid st6ld) och rutiner och anlitade leverantorer for att
serva och reparera cyklarna. En informant berattar exempelvis att det var punktering pa
cyklarna redan fran borjan i On Track. I Brf On Track var det dessutom problem med
bokningssystemet redan fran starten, och operatoren for bokningssystemet dndrades flera
ganger. Det fanns en mycket tydligare organisatorisk struktur for bilpoolerna och ocksa ett
avtal for att garantera att bilpoolen ska finnas kvar i fem ar. En liknande struktur skulle
behovas for cykelpoolen. Det ar viktigt att cyklarna finns tillgdngliga och att boende kianner
att de kan lita pa att de fungerar och finns tillgdngliga for att tjinsten ska fungera, vixa och fa
nya anvandare.

Vi har alltsd kunnat se att intervjuerna, mot bakgrund av statistiken 6ver anvandningen, ger
ett tamligen rikt underlag for att besvara vara fragor kring hur bilpoolen etableras lokalt och
hur anvindningen kan 6ka och till viss del ersétta egen bil. Det framkommer har tydligt att
den administrativa processen kring inférande och vidmakthallande spelar roll for
anvandningen. For att utvirdera den processen har vi anvint moten och intervjuliknande
samtal med de inblandade aktorerna, samt dokumentstudier.

Bilpoolen fungerar mycket battre an cykelpoolen, men det finns dven problem med bilpoolen,
sarskilt i On Track. Bilpoolsleverantoren Sunfleet forandrade sin affirsmodell nagra ar efter
inflyttningen i On Track och gick da over till mer exklusiva bilar. Priserna hgjdes da betydligt,
med upp till 70 %. Ovintade storre prishéjningar kan bli ett problem for de som sélt bilen
under forutséattning att det finns en bilpool att tillga till en viss kostnad. Vidare sag vi i On
Track att personer i styrelsen inte verkar uppleva bilpoolen som féreningens egen, utan
snarare ser det som att de hyr ut parkeringsplatser till bilpoolsforetaget M.

Slutligen sag vi att “andragdngskoparna” av bostadsrétter inte far tillrackligt med information
om mobilitetstjansterna. Bilpoolsleverantéren OurGreenCar i Brf Blicken uppger t ex att de
inte far information om vem som flyttar in, och darmed inte kan erbjuda dem prova-pa-
erbjudanden och ge information om bilpoolen.

Bilpool och cykelpool anviands framst av personer i hushall med minst tva vuxna. Detta kan
bero pa att dessa hushall i storre utstrackning har aktivitetsmonster dar mobilitetstjansterna
behovs. Flera singelhushall verkar inte behova bil i vardagen och anviander darfor inte
tjansterna.

Cykelpoolen anviands framst av personer i hushall med bil. Detta skulle kunna innebéra att
cykelpoolen ersitter resor som annars skulle ha gjorts med bil. Bilpool i dessa hushall skulle
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aven kunna ersitta den andra bilen i hushallet eller gora att de inte skaffar en andra bil. Det
kan ocksa leda till fler bilresor och 6kad tillgdnglighet.

Intervjuerna ger vissa ledtradar till invdnarnas motiv for anvindning av Brf:ens bilpool. Ett
exempel pa det dr de invénare som i samband med att de blev pensionirer minskade sitt
dagliga resande, framst p g a att de inte langre hade ett arbete att resa till. Flera avdem
menade att bilpool skulle kunna ersitta den privata bilen, men att de i &tminstone i borjan
(enligt intervjuerna gjorda strax efter inflytt, 2018) kdnde sig osdkra pa om det skulle finnas
en pool-bil nar de behovde den, och darfor hade kvar egna bilen. Men vi sag dven exempel pa
pensionirer som faktiskt salde egna bilen nar de flyttade till Blicken (tva avdem som har
intervjuats). Ett annat motiv for att borja anvanda bilpool sdg vi bland personer mitt i
yrkeslivet som blivit av med tjanstebil eller vars leasingkontrakt gétt ut. Vissa av dem slutade i
samband med dessa forandringar att tillgang till egen bil, och upptackte att de klarade sig bra
med kollektivtrafik och fordonspoolerna.

Nir det giller farhagor respektive upplevda nackdelar med bilpoolerna framkom bland annat
farhagor kring elbilarna i Blicken (bilpoolen OurGreencar) att batteriet skulle ladda ur under
resa, d v s att rackvidden var begransad for arenden pa lingre avstand. Nackdelar som
namndes i On Track (bilpoolen M) var hogt kilometerpris. Och i bagge husen/bilpoolerna
namndes nackdelen att prissattningen inte ar anpassad for langre hyresperioder, samt
farhdgan att inte nagon bil skulle vara tillginglig nar man behovde en (med kort varsel). For
framst On Track/M, men i vissa fall &ven for Blicken/OurGreencar, fanns synpunkten att man
onskade en enklare bil med ldgre pris. I Blicken nimndes dven nackdelen att det inte ar
tillatet att ha hund i OurGreencars bilar. Kénsla av 4gandeskap av bilpoolen saknas i On
Track. Personer i bostadsrattsforeningen styrelse sager att det inte ar deras bilpool, utan att M
hyr ett antal parkeringsplatser av foreningen. Dessa personer menar darfor att det ar felaktigt
att kommunicera att “féreningen har en bilpool”.

Genom intervjuerna som gjorts 2021 har vi kunnat f6lja hur forvintningarna pa bilpoolerna
forandrats. Farhagan att bilarna i bilpoolen inte kommer att vara tillgingliga nar de behovs
forefaller ha minskat. Dessutom verkar medvetenheten om bilpoolen som ett majligt
alternativ ha okat. I forsta omgangen intervjuer efter inflytt finns exempel pa att man inte
overvagt alternativet bilpool for en viss resa eftersom man d4, i den konkreta vardagliga
planeringen, inte tinkt pa att bilpoolen fanns. Men den typen av utsagor forekommer knappt
alls i den senaste omgangen intervjuer. Daremot tas féljande typer av fordelar upp i samtliga
intervjuomgangar:

e att ett par timmars - dirmed inte alltfor dyr - bokning racker for manga typer av
drenden

e att slippa bara tunga saker
e att slippa dka buss, trangas och genomfora bussbyten
e att inte behova tianka pa for fordonsskatt, forsakring, trangselskatt, service av bilen,
och att nir det ar nat fel pa bilen kunna 16sa detta genom att chatta med bilpoolens
kundtjanst
Frén att vara en mycket marginell praktik med fa utovare har bilpoolsanvandningen spridits
till alltfler av husens invénare. I bada fastigheterna har mellan 20 och 25 % av de som svarat

pa enkiterna anvant bilpool dtminstone en gang. Vidare gar det att se en forandring i vem
som anvinder bilpool. Strax efter inflyttning verkar bilpool ha anviants mest av hushéll utan
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bil, och ar 2020 (nédgra ar senare) har allt fler hushall med tillgang till egen bil borjat anvanda
bilpool. Som en jamforelse kan ndmnas bilpools-anvindning fortfarande ar en marginell
foreteelse i Region Stockholm, ca 2% av befolkningen dr medlemmar i en bilpool.

I de undersokta husen anviands fordonspoolerna framst av personer i hushéll med minst tva
vuxna. Detta kan bero pa att dessa hushall i storre utstrackning har aktivitetsmonster dar
mobilitetstjansterna behovs. Singelhushall i alla aldrar verkar i 1&g grad behova bil i vardagen
och anvinder darfor i lagre grad tjansterna.

Pé langre sikt forefaller de avgorande huruvida anvandning av bilpool/cykelpool blir
etablerade praktiker, och att anvindarna kan lite pa att poolerna blir langvarigt bestaende.
Detta innebar bland annat att fordonspoolerna tas om hand om av bostadsforetaget eller
annan aktor, och att erbjudandena darmed ar stabila. Fran ett MLP-perspektiv kan dessa
praktiker ses som nischer som behover institutionaliseras for att kunna vaxa.

Fardmedelsval och bilinnehav

Processen som leder fram till att nagra véljer att kopa bil eller gora sig av med den innebar
ofta att nagot i livet forandras pa négot satt. Det ar ett flertal orsaker som forklarar forandrat
bilinnehav, de huvudsakliga ir bostadens geografiska lage och darmed tillgang till
kollektivtrafik, arbetets geografiska placering, bostadens placering, ekonomi, féorandrad
familjesituation, en pagdende pandemi, dlder och mojligheten att kunna uppratthéalla sociala
relationer.

Kombinationen av farre parkeringsplatser och lattillganglig bilpoolsbil i
bostadsrattsforeningen har ocksa visat sig vara av betydelser och végs in i valet att fortsatta
kopa eller gora sig av med bil. Ofta sammanfaller flera orsaker under processen. Exempelvis;
skilsmassa, délig ekonomi, svart och/eller dyrt med parkering, kombinationen pandemi och
nytt arbete som kraver liangre och enskild pendling, ett utganget leasingavtal och tillgang till
bilpoolsbil eller dlder kopplat till ekonomi. Faktorer som spelat in i processen att kopa bil ar
langtan till den frihet de anser att en bil ger kopplat till ridande pandemi och befarande
kommande pandemier.

Det forefaller som att inforskaffande av bil 4ven kan vara av mer spontan eller tillfallig
karaktar. Exempelvis att en fordlder hade en firmabil som inte anvindes som sonen med
sambo fick moéjlighet att forfoga 6ver, liksom att en annan fick full tillgang till féraldrarnas
“familjebil”. Inforskaffandet av bil kan dven vara av mer tidsbegransad karaktar, exempelvis
att en informant som bestamde sig for att ha en sommarbil for aktiviteter och utflykter. For
att efter sommaren silja bilen.

Personer inom en grupp vi kallar ‘'multimobila urbanresenirer’ kinnetecknas framst av att de
bor i omraden med god tillgdnglighet till kollektivtrafik, de arbetar, har flera former av sociala
relationer, sdsom slidkt och vanner och fritidsintressen som gor att de transporterar sig till
olika platser med hjalp av ett varierande slag av transportmedel. En del inom gruppen har
aven slakt och vanner i andra delar av landet och utomlands. Vanligt forekommande ar att de
aven anvander andra typer av mobilitetstjdnster, sdsom att handla pa Internet for
hemkorning av mat, mobler, elektronik och apoteksvaror men dven utkérning av varor till
upphamtningsstillen i ndrheten av bostaden. Ett annat kiannetecken inom denna grupp ar att
civilstand, arbete och bostad fordndras 6ver tid vilket i sin tur paverkar de val informanten
gor mellan olika mobilitets-alternativ.

De ekonomiska aspekterna finns i stort sett alltid med oavsett om for dem som vailjer att kopa
egen bil eller gora sig av med bil.
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For ménga verkar tillgang till egen bil, bilpoolsbil eller hyra bil av andra foretag vara ett
komplement till kollektivtrafik och till andra typer av mobilitetstjanster sdisom hemkorning av
varor.

Foraldrar som lanar bil av sina barn och vice versa. Pensionerade fordldrar ldnar bil av sina
barn, och unga lanar av sina foraldrar. Likasa finns det en “skjutskultur” invavd i hushéll dar
barn och fordldrar bor i nara eller forhéllandevis néara varandra. Foréaldrar skjutsar och
hamtar sina vuxna barn och de vuxna barnen skjutsar sina pensionerade foraldrar.

Reflektion kring studiens utvirderingsmetoder
Var och en av utviarderingsmetoderna visade sig ge intressanta resultat for studiens olika
fragestillningar:

e Intervjuerna gav fylliga beskrivningar av hur och varfor resvanor bibehalls respektive
fordndras de forsta ca tre dren i de tva nya bostadshusen med flexibla p-tal.

e Enkiterna gav indikationer pa i vilken grad bilinnehav, bilpoolsanvdndning och
fardmedelsval fordndrades samt fordelningen av sadan forandring pa olika dlders-
och hushallskategorier.

e Data fran fordonsregistret om bilar registrerade pa de tva husens adresser gav viss
sdkerhet kring franvaron av mditfel visavi enkdtens data om bilinnehav.

¢ Inventeringar av P-platser i en radie pa ca 500 m runt husen visade bl a vilka
alternativ till att hyra p-plats i egna Brf:en som finns (och funnits) tillgdngliga.
Beldggningsrikningarna pa ett urval p-platser gav indikationer s&val pa ev. brist eller
overskott pd p-platser i bostadsomradena, som pa dygnsvariationer i beldggningen,
vilket i sin tur gav vissa ledtradar om hur stor andel av de privata bilarna som anvands
(eller parkeras om) dagligen.

e Samtal med representanter for Brf:er, deras forvaltare samt leverantorer av
fordonspooler forklarade hur och varfor fordndringar skett i tillgangen pa
parkering, fordonspooler och 6vriga mobilitetserbjudanden kopplade till de flexibla
p-talen.

Dessutom skapade varje typ av datainsamling ledtradar kring intressanta aspekter som
kunnat foljas upp med nagon av 6vriga metoder. Exempel pa detta ar:

e Intervjuer med invanare visade tidigt att samtliga ca tre cyklar i cykelpoolen stulits
(faktiskt i bagge Brf:erna under samma &r), vilket gjorde att vi kunde folja upp detta i
samtal med representanter for Brf:er, forvaltare och leverantorer av fordonspooler. Pa
sa sitt fick vi reda pa hur det var med forsakringar samt vilka beslut Brf-styrelserna
respektive 6vriga aktorer fattade som bidrog till nedldggningen av cykelpoolerna.

Utover att metoderna s att sdga befruktade och stodde varandra innebar studiens karaktar av
langtidsuppfoljning av de tva husen och deras invanare vissa specifika typer av resultat:

e Attintervjuerna gjordes i tre omgangar gav mojlighet att se hur processer kring att
gora sig av med respektive skaffa bil kan vara langsiktiga, d v s ske genom
omstandigheter och beslut i hushall 6ver ca ett par ars tid. Ett exempel pa det ger
Mariannes berittelse (under "Personportratt I.” ovan).

e Att dven enkdterna gjordes i tre omgangar innebar att vi kunde se langsiktiga monster
i hur det gick till att borja, respektive sluta anvinda husens bilpooler. Ett exempel pa
detta finns i redogorelsen for bilanviandning i Sofies hushall (under "Personportratt I:”
ovan).
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Vi menar att hela ovanstdende avsnitt (Diskussion och slutsatser) ger exempel pa hur moten,
intervjuliknande samtal med inblandade aktorer och dokumentstudier kan anvindas for att
utvirdera hur de processer ser ut dar resmonster forandras i nybyggda flerfamiljshus flexibla
parkeringstal forandras.

Rekommendationer betraffande flexibla parkeringstal och delad mobilitet

Kommunen bor ta hiansyn till utformningen/forvaltningen av mobilitetstjanster i sina
parkeringstal. Det dr inte samma sak att stalla dit ett par cyklar som att ha ett system med
bokning och service av cyklar. Detta visar att det behovs sévil kontinuerlig service av cyklar,
bra system for bokning, som forsakring om cyklarna blir stulna. I bagge
bostadsrattsforeningarna stals cyklarna och ersattes inte p g a bristfilliga forsakringar.
Dessutom fungerade inte bokningssystemet tillfredsstéllande i Brf On Track.

Samma rekommendationer giller dven bilpoolerna. Pris och utformning av bilpoolen ar
viktigt att ta hansyn till, exempelvis antal fordon och prisstruktur. Kostnaden for en bilpool i
Brf Blicken ar exempelvis 49 kr per timme (med fria km) och i Brf On Track 75-85 kr i
timmen plus 1 —2 kr per kilometer. Denna prisskillnad paverkar med storsta sannolikhet
anvandandet av bilpool och i vilken utstrackning den ses som ett alternativ till privatagd bil.

Det ar viktigt att mobilitetstjdnsterna ar synliga och lattillgangliga for att underlitta
anviandandet. I On Track finns bilpoolen utomhus och ar littillgdnglig och synlig, medans den
ligger i ett parkeringshus i Blicken och ar mindre lattillganglig. I Blicken var cykelpoolen
synlig och lattillganglig, vilket kan ha bidragit till en hogre stoldrisk.

Det gavs gott om information och prova-pa erbjudanden for saval kollektivtrafik som
fordonspooler och hyrbilar till forstagangskoparna av bostadsrétterna. Var rekommendation
ar att prova-pa erbjudanden dven bor ges till de som kdper en ldgenhet senare.

Viktigt att tjinsterna (materiellt och organisatoriskt) finns kvar under en lagre tid. Cyklarna i
cykelpoolen i bagge fastigheterna blev stulna och ersattes inte. Rutiner kring service och var
bristfalliga. For bilpoolen fanns det en tydligare struktur. Men dven har dndrades
bilpoolserbjudandet betydligt i ett av husen (On Track), och till foljd av detta blev det
betydligt dyrare att boka en bil.

Det var mycket fa av de som flyttade in som hade erfarenheter av att anvanda bilpool eller
cykelpool, och det tog darfor tid for invdnarna att borja anvinda och organisera sina
vardagsaktiviteter kring bilpool och cykelpool. Darfor ar det extra viktigt att erbjudandena
kan garanteras under flera ars tid. For att detta ska fungera behovs en 6verenskommen
ansvarsfordelning mellan aktorerna.

Slutligen har vi observerat att parkering fortfarande i ndgon man subventioneras i
foreningarna. Bostadsutvecklarna borde ta ut avgifter som tacker bygg- och driftskostnader,
sa att det blir lagre efterfragan pa parkering vid hogre kostnadstackning. Foreningen bor
sedan kunna vilja om den vill 4ndra avgifterna. Kommunen borde kunna utveckla sina
riktlinjer kring detta. Ur ett rattviseperspektiv ar det onskvart att hogre avgifter kan leda till
lagre hyra/eller battre tjanster.
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