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Sammanfattning

Cykeloverfarter &r en relativt ny regleringsform som inférdes ar 2014. Vid en
cykeléverfart finns krav pa vagmarken och vagmarkeringar samt att trafikmiljén ska
sékra en hastighet pa max 30 km/tim. Sveriges kommuner och regioner (SKR) har dven
tagit fram en kommunal praxis i form av typritningar for hur cykeldverfarter ska
anlaggas. Det saknas daremot praxis kring var cykeldverfarter ar lampliga att anldgga,
samt vilka strategier som ar [dmpliga féor kommuner som vill inféra regleringen. Riktlinjer
for trafikplanerare ar viktigt vid inférande i en kommun da kunskapslédget om regleringen
fortfarande &r 13g hos manga trafikanter. Syftet med studien &r darfor att undersoka
efterlevnaden av regleringen, samt hur denna kan kopplas till de strategier som anvants
vid implementering av regleringen. Efterlevhaden har undersdkts genom
platsobservationer av cykeldverfarter i tre svenska stader; Goteborg, Jénkdping och
Malmd. Strategier vid implementering har utretts genom intervjuer med trafikplanerare
i respektive kommun.

Resultatet visar att
vajningsbendgenheten bland motorfordonsforarare varierade mellan 62 och 94 procent
pa de olika observationsplatserna. Faktorer som sannolikt bidragit till en val fungerande
cykeldverfart &r en lattoverskadlig trafikmiljo, att cykeléverfarten funnits under en
langre tid, samt att det finns utrymme fér motorfordon att kunna vaja utan att
blockera cykeléverfarten. Samtliga kommuner har haft som strategi att anlagga
cykeldverfarter utmed utpekade cykelstrak. Studien tyder p& att &ven andra parametrar,
utdver att cykeldverfarter placeras i anslutning till cykelstrdk, behdver tas i beaktning
vid val av placering av cykeldverfarter. Parametrar som komplexitet i
trafikmiljon och fldiden av savéal cyklister som motorfordon kan vara ett bidragande
element till hur val regleringen foljs.

Skyltfondsprojekt
Placering av cykeloverfarter, 795123
Datum 31/01/2022, Version 1.0
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1 Inledning

Slutrapporten &r framtagen med ekonomiskt stéd fr@n Skyltfonden, Trafikverket.
Stdndpunkter, slutsatser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar férfattaren och
dverensstdmmer inte med nédvandighet med Trafikverkets standpunkter, slutsatser och
arbetsmetoder inom rapportens &mnesomrade.

Regleringsformen cykeldverfarter samt tillhérande vagmarke infordes av
Transportstyrelsen 2014. Regleringen inférdes utan att nagon nationell
informationskampanj genomférdes, dock har manga kommuner genomfort sina egna.
Det &r intressant ur ett trafiksdkerhetsperspektiv att understéka efterlevhaden hos
bilister inom olika kommuner, samt hur denna kan kopplas till olika strategier vid
implementeringen av 6verfarterna.

De nationella transportpolitiska malen om béttre folkhélsa och mindre buller, luft- och
klimatpdverkan kan uppnas bland annat med hjdlp av en okad andel cykling
(Regeringskansliet, 2017). Okad cykling kan uppnds genom att forbattra
forutsattningarna och trafiksédkerheten for cyklister. Att implementera cykeldverfarter
pa ett sddant sitt att efterlevnaden hos bilister ar hég bidrar till 6kad trafiksdkerhet for
b&de cyklister och bilister.

For trafikanter inuti motorfordon minskar antalet skadade i trafiken, men for cyklister
ser utvecklingen sdmre ut och antalet skadade har inte minskat de senaste aren
(Trafikverket, 2020; Yamazaki, 2017). Sakra cykelpassager &ar ett viktigt steg i att
forbattra trafiksdkerheten for cyklister (Trafikverket, 2020; Rizzi et al., 2020). Darfor ar
det extra viktigt att arbeta med utformning for att undvika konflikter (Trafikverket,
2018).

Det har gjorts och gors fortfarande forsok med att sanka hastigheter hos cyklister foér
att Oka trafiksdkerheten i korsningar med andra trafikantgrupper. I dagslaget finns det
inga bra dtgarder som sanker hastigheten utan att samtidigt 6ka risken for singelolyckor
(Stigell et al., 2020). Det blir istdllet nédvandigt att undersdka andra mdéjligheter, som
att arbeta med utformning, for att minska risken fér konflikter.

Cykelbverfarter, om de efterlevs, ar ett satt att ge cyklister féretrade gentemot bilister
samt att minska oklarheter vid korsningspunkter. Kommunal praxis samt typritningar
av cykelbéverfarter har tagits fram av Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) i
samarbete med svenska cykelstdder. Vad som daremot saknas ar praxis kring var
cykeldverfarter ar lampliga att anlaggas, samt vilken strategi som ar bast for kommuner
nar de vill inféra regleringen. Riktlinjer for trafikplanerare ar viktigt vid inférande i en
kommun da kunskapslaget om regleringen fortfarande ar 1&g hos manga trafikanter.

1.1 Syfte

Projektet syftar till att utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv utréna hur cykeléverfarter
har implementerats pa kommunniva samt undersdka efterlevnaden bland trafikanterna.
Projektet ska, genom intervjuer med trafikplanerare och observationer av
cykeldverfarter i tre kommuner av olika storlek, undersdéka olika implementeringar av
regleringsformen cykeldverfart, samt vilka effekter detta kan ha pa trafikanters
beteende.

Foljande fragestallningar &mnar rapporten besvara:
Skyltfondsprojekt
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e Hur har den nya regleringen implementerats i respektive kommun och vad finns
det for likheter och skillnader mellan strategierna?

e Hur val féljer trafikanterna regleringen och gar det att se skillnader i de olika
kommunerna?

e Kan trafikanternas beteenden kopplas till hur cykeloverfarterna har
implementerats i kommunen?

2 Metod

Tre kommuner har valts ut som studieobjekt fér projektet; Goéteborg, Jonképing och
Malmé. Kriterier for urvalet har varit kommuner som har flertalet cykeléverfarter sedan

o o . o . e .
nagra ar, samt har cykeléverfarter med hdéga cykelfloden dar relevanta observationer
gar att fa till. Kommunerna som valts har varierande storlek och karaktar, dock &r alla
tre kommuner stora eller halvstora kommuner. Detta beror pa att mindre kommuner
sallan har regleringen cykeldverfart.

2.1 Litteraturstudie

En litteraturstudie genomférdes for att belysa vad en cykeloverfart ar och hur
regleringen uppkommit i Sverige. Litteraturstudien amnade aven att identifiera om det
finns tidigare studier som undersokt beteenden vid cykeldverfarter eller liknande
korsningspunkter. Sékmotorer s& som Google och Google Scholar har anvénts. Sékord
har varit bland annat cykeléverfart, reglering yield, bicycle, bicycle crossing, speed,
speed-proofing, accidents, degree of injury, bump, yielding.

2.2 Intervjuer

For att undersdka hur regleringen implementerats i de tre kommuner hélls intervjuer
med tjanstepersoner pd respektive kommun. Tjénstepersonerna som intervjuades
arbetade med trafikplanering. Intervjuerna holls som strukturerade intervjuer dar
samtliga fragor hade férberetts i forvag. Intervjufrdgorna redovisas i Bilaga 1.
Tjanstepersonerna fick ta del av intervjufrdgorna redan nar de blev tillfrégade om att
delta i en intervju. Intervjuerna hélls 6ver Teams med kamera pa. En projektmedlem
stillde fradgor och en antecknade. Intervjuerna spelades &ven in. Efter intervjun
sammanstalldes svaren och skickades till den intervjuade fér godkannande.

2.3 Observationer

For att undersdéka hur cyklister respektive motorfordonsférare agerade vid
cykeldverfarter géllande véjningsplikten utférdes observationer pa sex olika platser i tre
olika stader. Varje observationstillfille skedde vid trafikens maxtimma p8 morgonen
mellan klockan 07:00-08:00. Observationsplatserna valdes ut pa rekommendation av
tjanstepersonerna fran intervjuerna i respektive kommun.

Tabell 1. Vilken stad respektive cykelbverfart &ar lokaliserad i samt vilket datum observationen

utférdes.
Bjorcksgatan - Munkebdacksgatan Goteborg 2021-05-24
Bogdrdesgatan - Munkebacksgatan Goteborg 2021-05-24
Soldsvégen - Herkulusgatan Joénkdping 2021-05-26
Vaggerydsgatan - Barnarpsgatan Jénkoping 2021-05-26
Exercisgatan - Kungsgatan Malmé 2021-05-28
Skyltfondsprojekt
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Heleneholmsstigen - Ystadsvagen Malmd 2021-05-28

Observationerna utférdes pa ett semi-strukturellt sitt dar premisserna var bestdmda
innan. Féljande premisser anvandes: bilisten vajer/vajer inte, cyklist vajer/vajer inte,
konflikt samt ingen interaktion (se tabell 2). En semi-formell datainsamling anvdndes
for observationerna. Ett motorfordon som har stannat och slappt forbi flera cyklister
raknades endast som att den hade vajt en gdng medan alla cyklisterna raknades som
icke-vajande. Det samma gallde om en cyklist fick vdja for flera motorfordon. Om det
bildades en k& av motorfordon bakom ett motorfordon som stannat for att vaja, sa
raknades det endast som att den férsta fordonsféraren vaijt.

Tabell 2. Férklaring av de premisser som anvéndes vid observationerna.

Vajer Sjalvférklarande
Vajer inte Sjalvforklarande
Konflikt Tydligt missforstdnd om vem som ska véja

Fordonsforare star still pa hela eller delar av cykeldverfarten
sa att cyklist behdver sakta in fér att kunna kéra runt fordonet

Ingen interaktion Nar en cyklist/fordonsférare passerar over cykeldverfarten
utan en interaktion med en motpart

3 Litteraturstudie

3.1 Vad ar en cykeldverfart?

Alla lander som har anlagda cykelbanor speciellt avsedda fér cyklister hanterar pd nagot
satt hur dessa kan korsa dvrig trafik. Det vanligaste &r att sénka kantstenar etc. s3 att
cyklister kan korsa kérbanan utan hinder. Flera lander anvénder dven pd olika satt
vajningsplikt for att indirekt ge foretrade &t ndgot trafikslag, antingen motorfordon eller
cyklister som ska korsa en kérbana. Aven om lagstiftningen skiljer sig 8t kring hur stark
vajningsplikt ar fér motorfordon och cyklister, sd forekommer vajningsplikt for
motorfordon gentemot cyklister i bland annat Nederlanderna, Danmark och Norge.

Fore den 1 september 2014 hade cykeléverfart en annan definition an vad den har idag
i Sverige. Enligt trafikférordningen definierades cykeléverfart dd pa foéljande satt: “en
cykeldverfart (ér) en del av en vag som ar avsedd att anvandas av cyklande eller forare
av moped klass II for att korsa en kérbana eller en cykelbana och som anges med
vagmarkering. En cykeléverfart éar bevakad om trafiken regleras med trafiksignaler eller
av polisman och i annat fall obevakad. En cykeldverfart kan inte forekomma langs en
cykelbana utan endast for att korsa banan” (Trafikférordningen, 1998:1276).

Cykeldverfarter skulle d@ markeras med vagmarkering (M16) och sammanfattat géllde
féljande regler om véjning: “cyklande eller férare av moped klass II som fardas ut pa
en cykeldverfart (ska) ta hansyn till fordon som narmar sig 6verfarten och far korsa
vagen endast om det kan ske utan fara.” samt “férare som narmar sig en obevakad
cykeldverfart, ska anpassa hastigheten sa att det inte uppstar fara fér cyklande och
mopedférare som &r ute pa cykeldverfarten. En férare, som ska kdéra ut ur en
cirkulationsplats eller annars efter att ha svangt i en vdgkorsning ska passera en
obevakad cykeléverfart, ska kéra med |I&g hastighet och 1amna cyklande och férare av
Skyltfondsprojekt
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moped klass II som &r ute pd eller just ska fiardas ut pa cykeléverfarten tillfalle att
passera.” (Trafikforordningen, 1998:1276). Under denna tid fanns &ven varianter pa
cykeldverfarter som fanns i tex Malmé. Dar anvandes ddvarande cykeldverfart med
vagmarke for vajningsplikt.

Figur 3.1 M16 vdgmarkering, (Transportstyrelsen 2022)

Under 2012 gjordes det en dversyn inom Statens offentliga utredningar dar regler
granskades ur ett cyklingsperspektiv. For att géra cyklingen mer attraktiv och sakrare
togs bland annat ett tydligt férslag fram fér en ny typ av cykeldverfart
(Cyklingsutredningen, 2019).

Efter den 1 september 2014 &ndrades innebdrden av cykeldverfart i Trafikférordningen
till att férare har vajningsplikt mot cyklister. Det tillkom daven att vagmarke (B8) kravdes
pd platsen samt vagmarkering véjningslinjer (M14) utéver vagmarkering (M16) samt
att trafikmiljbn ska sdkra en hastighet pd max 30 km/tim (Trafikférordningen,
1998:1276). Den nya Trafiklagstiftningen ar dven den som ar aktuell idag.

Figur 3.2 Cykeléverfart med vdgmérke (B8) och védgmarkering (M14) och (M16),
(Transportstyrelsen, 2022)

Utformningen av cykeldverfarter kan skilja sig 3t forutom de krav som finns pa
vagmarke och vagmarkering. En kommunal praxis togs fram i samarbete med SKR
(ddvarande SKL) under 2016 och 2017 vilket ledde till typritningar och
rekommendationer (SKR, 2021). Fyra typer av ritningar for cykeldverfarter togs fram.
Tva stycken dar cykeldverfarten kombineras med 6vergangsstille med och utan refug
samt tva stycken dar cykeldverfarten &r utan évergangsstélle med och utan refug.

Det krdvs fortsatt arbete med att gora cykeldverfarter sa sakra som méjligt fér att
reducera antal olycka och begriénsa skadegraden. Bland annat papekas bristen av

Skyltfondsprojekt
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kommunikation till samhallet vad cykeldverfart innebar samt att hastighetsakra
cykeldverfarterna for att sékerstélla en 18g hastighet p& motorfordonen (SKR, 2021).

3.2 Tidigare studier

Aven om cykeldverfart med sin nuvarande innebord &r ett relativt nytt begrepp s har
studier gjorts pd& korsningsbeteende tidigare. 2009 gjordes en studie pa
korsningsbeteendet vid cykeldverfarter i tio olika kommuner (Pauna et al.). Detta var
da innan lagen skérptes géllande i vilken utstrackning motorfordon skulle véja gentemot
cyklister pa cykeldverfarter. Studiens huvudfokus var att se vilken paverkan en placering
av ett eventuellt vajningspliktsmarke riktat mot motorfordon hade for trafikanterna vid
vdjningssituationer. Resultatet var att andelen motorfordonsférare som lamnade
foretrade for cyklande var cirka 58 %. Fler motorfordonsforare lamnade ocksa foretrade
for cyklande vid cykelbverfarter (cykelpassager med vajningspliktsmarke) &n vid
cykelpassager. Vajningspliktsmarkets placering vid en cykeléverfart/-passage
paverkade ocksd motorfordonsférares vajningsbeteende. Gemensamt for de studerade
platserna var att motorfordonsforares vajningsbendgenhet var hdogre vid lagre
hastigheter innan interaktion skedde med en cyklist. Gaendes narvaro dkade ocksa
viljan hos bilister att vaja for cyklade.

I en studie av vergangsstéllen och gdngpassager av Svensson et al. (2015) som gjordes
pd uppdrag av Sveriges kommuner och regioner (SKR) studerades ocksa i vilken grad
bilister védjde for gdende och vad det berodde p&. Inom ramen fér studien studerades
vajningsbeteenden vid fyra korsningspunkter i Malmé. I studien ingick ett
overgangsstille, tvd gdngpassager, varav en upphéjd och en ej upphdjd, samt en
genomgdende gdngbana. Vid det undersdkta 6vergdngsstillet var vajningsandelen
mycket hdég, 87 % av motorfordonsférarna véjde foér de gaende. Den lagsta
védjningsandelen uppmattes pa den ej upphdjda gdngpassagen, dér det endast var 8 %
av férarna som vajde for gangtrafikanterna. Analysen visade, helt i linje med tidigare
forskning, att fordonsférares benagenhet for vajning okade med lagre hastighet.
Intervjuer med gdende visade det rddde en viss férvirring pd@ den upphéjda
gdngpassagen. Dér var vajningsandelen fér gdende 51 %, medan 40 % av de gdende
trodde att det var fordonsféraren som skulle vdja. Analysen inom studien tyder pa
problem med att forstd vem som ska védja med savil bevakade som enbart markerade
overgangsstéllen. Studien visar at motorfordonens hastighet verkar vara mer centralt
for att 6ka vajningsgraden. Om det gar att dra likhetstecken mellan évergangsstallen
och cykeléverfarter ar dock mycket osakert. Sakert verkar dock vara att hastighet hos
motorfordon styr i stor utstréckning vilken vajningsgraden blir gentemot bade cyklister
och gdende.

I en kandidatuppsats fran 2015 studerades motorfordonférares beteende vid en
cykeldverfart och en cykelpassage i Malmé (Dabagh). Cykeldverfarten var lokaliserad
vid Exercisgatan - Kungsgatan. Vid tidpunkten fanns inte vagmarket for cykeléverfart
utan cykeléverfarten var endast utmarkt med vajningslinjer och vagmarke for
vajningsplikt. Cykelpassagen var lokaliserad vid Ystadsvagen - Heleneholmsstigen,
vilket idag ar en cykeldverfart. Dar fanns vagmarket "Varning for cyklande” i ena
riktningen och en tillaggstavla om “Korsande cykeltrafik” i andra riktningen. B3da
platserna var hastighetssdkrade och det fanns &ven &vergdngsstélle intill
cykeldverfarten. Resultatet visade att vid cykeldverfarten vid Exercisgatan — Kungsgatan
vajde 80 % av bilisterna (1000 interaktioner), och vid cykelpassagen vid Ystadsvagen -
Heleneholmsstigen vajde 75 % av bilisterna (897 interaktioner).
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Okrajni (2016) studerade i sin kandidatuppsats fordonsférares vajningsbeteende vid
cykeldverfarter samt cykelpassager i Malmé. Cykeldverfarterna som studerades var
lokaliserade ldngs med Kungsgatan, och resultatet visade pd en vajningsbendgenhet
mellan 90 och 100 % hos motorfordon. Vid cykeléverfarten lokaliserad vid Kungsgatan
- Exercisgatan var vajningsgraden hos fordonsforare 97 %. Vid cykelpassagen
Ystadsvagen - Helenholmsstigen vajde 84 % av fordonsférarna, trots att de inte hade
regelratt vajningsplikt mot cyklisterna.

En studie fran 2017 tittade pd vajning vid en cykeldverfart i Gavle (Trafikverket).
Cykeldverfarten var lokaliserad i en trevagskorsning och det fanns inget 6vergangsstalle
i anslutning till cykeldverfarten. Cykeldverfarten studeras innan, direkt efter samt ett ar
efter omregleringen. Resultatet visade att cirka 90 % av bilisterna vajde efter
omregleringen, i jamférelse med innan da det var en cykelpassage och cirka 30 % av
fordonsférarna vajde. I studien undersdktes aven hur hastigheten d@ndrats i samband
med omregleringen till cykeldverfart da@ platsen hastighetssikrades. Resultatet visade
att medelhastigheten sjonk fran 39 km/h fore, till 27 km/h direkt efter samt 21 km/h
ett ar efter inférandet av regleringen.

Svensson och Ekblad (2018) utférde under 2016-2018 en for- och efterstudie av tre
korsningspunkter i Malmé i samband med att dessa gjordes om fran cykelpassager till
cykeldverfarter. P& samtliga platser var véajningsbendgenheten ndrmare 80 % efter
inférandet av regleringen cykeldverfart. En av platserna var Ystadsvdgen -
Heleneholmsstigen dar var vajningsbendgenheten dock runt 80 % redan innan
regleringen cykeldverfart inférdes. Resultatet visade ocksa att vid cykeldverfarten
Ystadsvagen - Helenholmsstigen hade hastigheten hos fordonsforare ¢kat samt att
cyklister i hogre grad krivde foretrade jamfort med innan dd de kom in med
bromsberedskap. Férfattarna konstaterade darfor att trafiksdkerheten pd platsen var
samre an innan inférandet av regleringen.

I en kandidatuppsats fran 2018 jamférdes en cykeléverfart och en cykelpassage i Lund
(Tuanikramah & Osman, 2018). Cykel6verfarten och cykelpassagen hade liknande
utformning. De I8g b&da intill ett vergdngsstalle och var hastighetssikrade. Resultatet
visade att vid cykeldverfarten vajde 74 % av bilisterna och 21 % vajde inte. Resterande
5 % var med om en konflikt, det vill saga att varken bilist eller cyklist vajde.
Anmaérkningsvart var att en ndgot hégre andel bilister vajde vid den studerade passagen
(79 %), och dar uppstod aven farre konflikter. Tuanikramaha och Osman menar att
farthindret hade en mer markant upphdjning vilket gjorde att fordon héll lagre hastighet
an vid cykeldverfarten. Detta kan ha bidragit till att vajningsbenagenheten bland bilister
var hégre vid cykelpassagen.

I en kandidatuppsats fran 2020 granskades antalet olyckor férknippade med
cykeldéverfarter med hjalp av statistik fran databasen STRADA under 2002-2019
(Kylakorpi & Lind, 2020). Denna kompletterades med observationsstudier av
cykeldverfarter i Gavle. Genom att med hjalp av GIS-programvara, koppla olyckor frén
STRADA till cykeldverfarter. Studien menar att dver tid har antalet olyckor med relation
till cykeldverfarter minskat i Sverige samtidigt som skadegraden fér dessa olyckor ocksa
har minskat. Faltmatningarna i Gavle visade att hastigheterna tydligt styrde
vajningsbeteendet mer an regleringen cykeléverfart.
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4 Observationsplatser

4.1 Goteborg

4.1.1 Bogdrdesgatan, Bjércksgatan och Munkebacksgatan

De studerade cykeldverfarterna i Goteborg &r badda lokaliserade utmed
Munkebacksgatan och mojliggor for cyklister att korsa Bogardesgatan och Bjércksgatan.
Cykelbanan langs med Munkebdcksgatan &r en del av stadens pendelcykelstrdk.
Cykelbverfarterna anlades hosten 2018. Munkebdcksgatan har hdéga fléden av
fordonstrafik och har ett korfalt i vardera riktning. Korfalten skiljs dock &t med en refug
vilket gor att fordon som kommer frdn Bjdrcksgatan och Bogirdesgatan endast kan
svanga héger ut pd Munkebécksgatan. Det férekommer didrmed inte heller ndgra
vénstersvangande fordon som kér in pd Bogardesgatan och Bjorcksgatan. Léngs
Bogdrdesgatan finns huvudsakligen villor, medan det langs Bjoércksgatan finns
flerbostadshus.

Figur 4-1. Cykelbéverfarten dér cykelbanan ldngs Munkebédcksgatan korsar Bogédrdesgatan.

Figur 4-2. Cykelbverfarten dér cykelbanan léngs Munkebédcksgatan korsar Bj6ércksgatan. Bilden
visar en situation d§ en bil stannat p8 cykeléverfarten fér att vdja fér fordon p§ Munkebé&cksgatan.
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4.2 Malmo

Gemensamt for cykeldverfarterna som studerats i Malmo ar att cykelbanan korsar
korbanan p& en rakstracka. P& bada platserna finns dven dvergangsstalle.

4.2.1 Heleneholmsstigen - Ystadsvagen

Cykeldverfarten anlades ndgon gdng under 2015-2016 och &r placerad sd att cyklister
pd& Heleneholmsstigen kan korsa Ystadsvdgen. Det finns &ven cykelbana utmed
Ystadsvagen. Heleneholmsstigen &r ett str8k som tar cyklister frdn Eriksfaltsgatan i
soder till Lonngatan i norr. Ystadsvdgen ar en stérre genomfartsgata som kopplar ihop
stora delar av Malmé och genererar darmed en stor andel fordonstrafik. Vagen har tva
korfalt i vardera riktning.

Figur 4-3. Cykeloverfarten dér cykelbanan Heleneholmsstigen korsar Ystadsvégen.

4.2.2 Kungsgatan - Exercisgatan

Cykeldverfarten anlades i december 2015 och &r placerad sa att cyklister som cyklar
ldangs Kungsgatan kan passera Exercisgatan. Cykelbanan langs med Kungsgatan utgor
ett viktigt cykelstrak for cyklister som ska ta sig fran nordostra till centrala Malmé.
Exercisgatan har ett kérfalt i vardera riktning.

Ay

¥

K

Figur 4-4. Cykel6verfarten dér cykelbanan ldngs med Kungsgatan korsar Exercisgatan.
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4.3 Jénkdping

De tva valda cykeléverfarterna i Jonkdping &r lokaliserade i anslutning till en korsning.
I bada fallen finns dvergdngsstalle bredvid cykeldéverfarterna.

4.3.1 Vaggerydsgatan — Barnarpsgatan

Cykeldverfarten anlades oktober 2018 och &r placerad sd att cyklister som cyklar l&dngs
Barnarpsgatan kan passera Vaggerydsgatan. Vaggerydsgatan &r en relativt ny gata.
Fordonsférarna anvander gatan generellt for att ta sig till de narliggande bostdderna och
bestka Munksjotornet, vilket genererar mindre trafik an stérre genomfartsgator.

Figur 4-5. Cykelbéverfarten vid korsningen Vaggerydsgatan — Barnarpsgatan.

4.3.2 Soldsvégen - Herkulesgatan

Cykeldverfarten anlades januari 2018 och ar placerad vid en cirkulationsplats mellan
Soldsvagen och Herkulesgatan. Soldsvagen anvands for att ta sig in i ett industriomrade
samt fungerar som en genomfartsgata till E4:an. Detta genererar en stor mangd
motorfordon. Vid cykeléverfarten har motorfordonen tva kérfilt in i cirkulationsplatsen
och ett kérfalt ut fran cirkulationsplatsen. Cyklisterna som anvander cykeléverfarten goér
detta fér att kunna ta sig norrut/sdderut och &r ett uttalat cykelstrak.

Figur 4-6. Cykel6verfarten vid cirkulationsplatsen Sol8svédgen - Herkulesgatan.
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5 Resultat
5.1 Intervjuer
5.1.1 Implementering

I studien har intervjuer genomforts med trafikplanerare pa Jénkdpings kommun,
Goteborgs Stad och Malmé Stad gdllande implementeringen av regleringsformen
cykeloverfarter. I Malmdé inférdes regleringen under 2014, i Jonkdping 2015 och i
Goteborg 2018. Malmé prioriterade huvudcykelstrdk vid inférandet av cykeldverfarter.
Vidare har &ven regleringen inférts pd cykelpassager som sedan tidigare varit
hastighetsakrade, forutsatt att det inte fanns stombusslinjer som prioriterats dver cykel.
Aven viktiga skolstrak har prioriterats. I Jonkdping har implementeringen skett pa
utsedda huvudcykelstrak dar ambitionen har varit att hoja standarden. Utdver
huvudcykelstraken har dven cykeldverfarter inférts pa andra platser som anses viktiga
for cyklisterna, dar flodena ar hoga. Likt 6vriga kommuner inférdes cykeldverfarter
strakvis dven i Géteborg, ldngs befintliga pendelcykelstrak.

5.1.2 Utmaningar

Samtliga kommuner har upplevt svarigheter i samband med inférandet av
cykeldverfarter. I bade Jonkdping och Géteborg anser planerare att det funnits tekniska
svarigheter d& det pd grund av platsbrist var svart att fa plats med de vdgmarken och
vagmarkeringar som ska finnas enligt regleringen. I Géteborg har det ocksa férekommit
diskussioner gallande trafiksakerhet och om cykeldverfarter innebéar en falsk trygghet
for cyklisterna. Aven i Malmé har det funnits ett fokus pa olycksrisken vid cykeldverfarter
och det har tagits fram studier géllande detta. Vidare har fragan géllande framkomlighet
varit i fokus d& det har funnits en oro att regleringen skulle férsamra framkomligheten
for stombussar och resultera i kdbildning.

5.1.3 Informationsspridning

I samband med inférandet av cykeldverfarter har samtliga kommuner arbetat med olika
former av informationsspridning for att nd ut till allménheten. I Malmé Stad genomférdes
en kampanj, Bilar stannar, cyklister cyklar, som syftade till att introducera den nya
regleringen for stadens invanare. Aven Jénkdpings kommun arbetade med kampanjer
och det togs bland annat fram en film i samband med inférandet av cykeléverfarter. Den
nya regleringen uppmérksammades &ven i media och planerare pa kommunen gjorde
intervjuer i radio och tv. I Géteborg har kommunen arbetat med informationsspridning
till boende 1angs med strak dar cykeldverfarter har inforts, i form av utskick i breviddan.
Det har dven gjorts observations- och enkétstudier pd plats vid cykeléverfarterna.

5.1.4 Uppfoljning,

Samtliga kommuner har gjort uppféljning i form av till exempel beteendestudier och
enkater. I alla tre kommuner upplevde planerarna att inférandet av cykeléverfarterna
har fatt positiva féljder. I Malmé har cykeldverfarter resulterat i att bilisterna blivit mer
uppmaérksamma pa korsningen. Vidare har det &ven varit en viktig symbolisk fraga foér
cyklisterna som nu har fatt hégre prioritet och stérre plats i korsningarna. I Géteborg
upplevde planerarna att trafiksituationen har blivit tydligare tack vare cykeléverfarter
men att det samtidigt har uppstatt svarigheter i att se skillnad pd cykeléverfarter och
cykelpassager. I J6nképing tyckte planerarna att regleringen har fatt positiva foljder da
standarden pa vagen och framkomligheten har hojts i korsningarna. I bade Goteborg
och Jénképing upplevde dock planerarna att manga fordonsférare lamnade féretrade
aven innan den nya regleringen.
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5.2 Observationer

I Tabell 3 redovisas passerande cyklister och motorfordonvid observationsplatserna
under observationstillfédllena. Observationerna gjordes vid valda cykeléverfarter och
raknade antalet passerande cyklister och motorfordon. I Malmé var flédena av sadval
motorfordon som cyklar relativt héga i férhallande till 6vriga stider. Exercisgatan -
Kungsgatan hade dock en hdégre andel cyklister, medan Heleneholmsstigen -
Ystadsvégen hade en hégre andel bilister. I J6nkoping var det relativt I3ga fldden av
cyklister p& bada platserna, och den ena platsen (Soldsviégen - Herkulesgatan) hade
véldigt héga floden av motorfordon. P& platserna i Géteborg var andelen fordonsférare
relativt 13g, men andelen cyklister hég.

Tabell 3. Totala fléden cyklister och bilister under observationstimmen p& respektive plats.

Bogardesgatan - Munkebacksgatan Goteborg 15 210
Bjorcksgatan - Munkebacksgatan Goteborg 59 211
Heleneholmsstigen - Ystadsvagen Malmo 864 193
Exercisgatan - Kungsgatan Malmo 278 499
Vaggerydsgatan - Barnarpsgatan J6nkdping 53 68
Soldsvagen - Herkulusgatan Jonkoéping 890 30

5.2.1 Bogardesgatan - Munkebacksgatan

Vid cykeldverfarten Bogardesgatan - Munkebacksgatan var flédet av cyklister betydligt
hogre an flédet av motorfordon. Majoriteten av cyklisterna passerade darfor utan
interaktion. I Figur 5-1 kan aven utlasas att av de fordonsférare som var med om en
interaktion s3 vajde 6 av 8.

Bogdrdesgatan - Munkebacksgatan

Fordonsforare , 2 Cyklist
1
m\Vajer
mVajer inte
7
Konflikt
20 Ingen

interraktion

Figur 5-1. Interaktioner mellan fordonsférare p8 Bogérdesgatan och cyklister p§ Munkebécksgatan.

Anmarkningsvért var att fordonsférarna véjde tva ganger. Férst gentemot cyklisterna,
och darefter stannade de precis innan Munkebacksgatan for att vaja mot fordonsférarna.
Nar de stannade for att vaja mot fordonsférarna stod de med bakanden av bilen 6ver
cykeldverfarten, se Figur 4-2. Detta beteende var anledningen till de tva konflikter som
uppstod.
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5.2.2 Bjorcksgatan — Munkebacksgatan

Aven vid cykeldverfarten Bjércksgatan - Munkebécksgatan sd var flédet av cyklister
betydligt hogre an flédet av motorfordon. De flesta motorfordonen kom fran
Bogardesgatan och kérde ut pd Munkebacksgatan. Majoriteten av cyklisterna passerade
darfér utan interaktion. I Figur 5-2 kan utlasas att bland fordonsférarna som var med
om en interaktion var det 7 av 26 som inte vajde. I likhet med cykeléverfarten vid
Bogardesgatan - Munkebacksgatan s stannade vissa fordonsférare pa cykeléverfarten
innan de kérde ut p& Munkebécksgatan. Detta var anledningen till de tre konflikter som
uppstod. Cyklister fick i dessa fall antingen runda motorfordonet eller sakta in.

Bjércksgatan - Munkebacksgatan

Fordonsforare Cyklist
3 m\Vajer
m\Vajer inte
33 Konflikt
185
Ingen

interraktion

Figur 5-2. Interaktioner mellan fordonsférare p8 Bjércksgatan och cyklister p§ Munkebédcksgatan.

5.2.3 Heleneholmsstigen - Ystadsvagen

I Figur 5-3 kan utlasas att de flesta bilister som hade en interaktion med en cyklist
vajde. Majoriteten av fordonsférarna passerade dock utan interaktion. Fordonsférarna
som passerade utan interaktion saktade dock in eller stannade fastén det inte var ndgra
cyklister i sikte. Vissa fordonsférare hoéll dock hégre hastighet och tog inte hansyn till
cyklisterna vilket skulle kunna resultera i en konflikt. Majoriteten av cyklisterna som
passerade behdvde inte vaja.

Heleneholmsstigen - Ystadsvagen

Fordonsforare Cyklist

m\Vajer
m\Vajer inte

Konflikt

676
Ingen
interraktion

Figur 5-3. Interaktioner mellan fordonsférare p8 Ystadsvédgen och cyklister p§ Heleneholmsstigen.
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Trots de hoga trafikflddena pa Ystadsvagen sd bedémdes cykeléverfarten fungera bra.
Fordonsférarna kom oftast i stérre grupper, sannolikt p& grund av trafiksignalerna ldngre
bort. Detta var troligtvis bra for trafiksdkerheten eftersom samtliga fordon tvingades
stanna. Generellt var hastigheterna 18ga, antagligen till féljd av upphdjning.

5.2.4 Exercisgatan - Kungsgatan

I Figur 5-4 kan utlsas att majoriteten av fordonsférarna véjde. Aven fordonsférarna
som passerade utan interaktion saktade in eller stannade &ven om det inte var ndgon
cyklist i sikte. Majoriteten av cyklisterna som var med om en interaktion med en
fordonsférare vajde inte. Vid observationstillféllet noterades att dessa cyklister kérde
rakt ut pd 6verfarten utan att tveka. Tva konflikter uppstod. I bada fallen var det for att
varken fordonsférare eller cyklist hade for avsikt att stanna.

Exercisgatan - Kungsgatan

Fordonsforare Cyklist

3
mVajer
mVajer inte
119
2  Konflikt
362
Ingen
interraktion
28

Figur 5-4. Interaktioner mellan fordonsférare p8 Exercisgatan och cyklister p§ Kungsgatan.

5.2.5 Vaggerydsgatan - Barnarpsgatan

P& Vaggerydsgatan var flédena av saval cyklister som fordonsforare forhallandevis 13ga.
Ungefar lika manga cyklister som fordonsférare passerade. I Figur 5-5 kan utlasas att
bland fordonsférarna som var med om en interaktion sa vajde samtliga utom i ett fall
da en konflikt uppstod. Ingen cyklist behévde vaja.

Vaggerydsgatan - Barnarpsgatan
Fordonsforare Cyklist
m\Vajer

m\Vajer inte

Konflikt

45 58
Ingen
interraktion
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Figur 5-5. Interaktioner mellan fordonsférare p8 Vaggerydsgatan och cyklister pd Barnarpsgatan.

5.2.6 Soldsvagen - Herkulusgatan

Vid cykeléverfarten Soldsvdagen - Herkulesgatan var flddet av motorfordon betydligt
hogre an flédet av cyklister. Eftersom cykeléverfarten var lokaliserad i anslutning till en
cirkulationsplats var hastigheterna |8ga. Figur 5-6 kan utldsas att de flesta
observationerna av fordonsforare skedde utan interaktion. Bland de 29 interaktioner
som uppstod sd vajde 22 av fordonsférarna, och 5 vajde inte. Tva konflikter uppstod.
Den ena konflikten uppstod d& en fordonsférare vantade in en cyklist frén vanster och
dad missade att det kom en cyklist frdn hoger. Den andra konflikten var en kraftigt
inbromsande lastbil som inte hade uppmarksammat cyklisten. Flédet av cyklister var
véaldigt 13gt. Bland de 27 interaktionerna som uppstod s3 var det 15 cyklister som inte
vajde, och 5 cyklister som véajde. Vid héga fléden av fordonstrafik stod fordonen pa
cykeléverfarten. Eftersom det var fa cyklister uppstod inga konflikter till féljd av detta.

Soldsvégen - Herkulesgatan

Fordonsférare Cyklist
22 5
mVajer
2
/ m\Vajer inte
Konflikt
861

Ingen

interraktion

Figur 5-6. Interaktioner mellan fordonsférare p& Soldsvédgen och cyklister p§ Herkulesvégen.

5.2.7 Jamforelse av efterlevnad

I Figur 5-7 och Figur 5-8 redovisas en sammanstallning av fordonsférarnas respektive
cyklisternas beteende vid de olika cykeldverfarterna. I figurerna har kategorin “Ingen
interaktion” exkluderats. I Figur 5-7 kan utlasas att andelen fordonsforare som vajde
var hégst pa8 Exercisgatan - Kungsgatan i Malmé (94 %), och lagst pa Bjorcksgatan -
Munkebacksgatan i Géteborg (62 %).
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Fordonsforare

Vaggerydsgatan - Barnarpsgatan IS 1
Soldsvégen - Herkulusgatan 2
Heleneholmsstigen - Ystadsvégen 2
Exercisgatan - Kungsgatan [ ZOSTn 2
Bogédrdesgatan - Munkebacksgatan [INEEEENG- 2
Bjorcksgatan - Munkebacksgatan 3
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mVajer mVajer inte Konflikt

Figur 5-7. Jdmférelse av fordonsférares beteende vid respektive cykelbverfart vid interaktion med
cyklister.

I Figur 5-8 kan utldsas att andelen cyklister som inte vajde var hogst pd Exercisgatan -
Kungsgatan i Malmé (96 %), och lagst pa Bogardesgatan — Munkebécksgatan i Goteborg
(40 %). Observera dock att antalet cyklister som var med om en interaktion pa
Bogardesgatan — Munkebé&cksgatan var valdigt 13gt.

Cyklister

Vaggerydsgatan - Barnarpsgatan [ NN :

Soldsvégen - Herkulusgatan 15 2
Heleneholmsstigen - Ystadsvagen 156 2
Exercisgatan - Kungsgatan 132 2

Bogardesgatan - Munkebacksgatan 2
Bj6rcksgatan - Munkebécksgatan 3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m\Vajer inte m\V3ajer Konflikt

Figur 5-8. Jamférelse av cyklisters beteende vid respektive cykelbverfart vid interaktion med
fordonsférare.
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6 Diskussion och slutsatser

6.1 Strategier och implementering

Likheten mellan hur regleringen har implementerats mellan de tre valda kommunerna
ar att alla har valt att prioritera att l1dgga dem vid strak for cyklister. Ldngs utpekade
strdk fanns det sannolikt en ambition om att ha cykeldéverfarter vid samtliga
korsningspunkter for att skapa kontinuitet och kan ha varit en grundtanke med att lagga
cykeldverfarterna strakvis. Detta medfor att vissa cykeldverfarter kan ha placerats pa
platser dar behovet av 6kad framkomlighet for cyklister inte ar lika stort.

Alla kommuner har alltsd prioriterat strak, men de utpekade straken skiljer sig at i vissa
avseenden. I Goteborg ligger de studerade cykeloverfarterna vid platser dar flodet av
fordonstrafik som kér éver éverfarterna ar 1dga. Har kan ténkas att regleringen inte har
lika stor inverkan pa framkomligheten som i tex Herkulesvigen i Jénkdping och vid
cykeloverfarterna i Malmé dar det ar en stérre andel motorfordon som korsar
overfarterna. Straket forbi Herkulesvédgen i Jénkoping hade ett mindre antal cyklister i
relation till de andra cykeléverfarterna samt en stérre andel motorfordon. Aven om alla
kommuner prioriterar strak sa skiljer de sig i vilka attribut som finns ldngs straken. Att
prioritera strdk utan att ta det i relation till andra attribut sdsom hur stor andel
motorfordon som korsar dverfarten verkar ha blivit forbisett i tex Géteborg dar andelen
motorfordon som korsar &verfarterna &r |83ga och dérmed paverkas inte
framkomlighetsaspekten markant. Malmé och Jonkdping har &ven prioriterat att
punktreglera vissa platser utmed cykelbanor vid skolor och dar det &r ett hogt flode for
cyklister vilket skiljer sig at fran Goteborg som endast anlagt cykeléverfarter vid
pendelcykelstraken. D3 vi inte studerat dessa punktregleringar &r det svart med
sakerhet att saga vilka aspekter som har tagits i beaktning vid inférandet av
cykeldverfarterna. Det kan dock sagas att dven om inte framkomligheten 6kat avsevart
pa de platser dar det &r farre fordonsférare sa kan symboliken att cyklister har foretrade
ett varde i sig.

Avseende informationsspridning vid inférande av cykeléverfarterna sa8 genomférde
Malmé och Jénképing informationskampanjer for att informera invdnarna om den nya
regleringen. I Géteborg fick de som bodde langs med gatan information i breviddan.
Eftersom cykeldverfarterna ldngs Munkebacksgatan huvudsakligen pdverkar
fordonsférare som bor i bostadsomradet 6ster om Munkebécksgatan kan det ha ansetts
vara ett lampligt tillvdgagangssatt for att sakerstalla att den primédra malgruppen nas
av informationen. Huruvida informationsspridningen har paverkat beteendena vid
cykeldverfarterna ar det i dagsldget svart att utréna utan att ha vidare studier kring
dess effekt.

6.2 Observationer

Inledningsvis bér namnas att det &r svart att dra ndgra generella slutsatser kring
skillnader mellan de studerade cykeléverfarterna eftersom flodena varierade kraftigt och
pd platser med |18ga floden &r det svart att dra ndgra generella slutsatser. P3 vissa
platser dominerade motorfordonstrafiken medan pa andra platser var cykeltrafiken
dominerande.

Dataunderlaget var som storst i Malmé och det ar dven dar efterlevnaden av regleringen
beddms vara som stoérst. Cykeldéverfarterna i Malmd har aven studerats i flera tidigare
studier, och vajningsandelen bland fordonsforare i dessa studier ar i linje med resultatet
i Figur 5-7. Det som skiljer cykeldverfarterna i Malmé fran évriga studerade kommuner
ar bland annat att de implementerades flera ar tidigare. Saval fordonsférare som
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cyklister bor darfor ha lart sig hur regleringen fungerar. Tidigare studier visade &ven pa
att vajningsbenagenheten i Malmo var hég dven nar de nuvarande cykeldverfarterna var
cykelpassager.

En annan aspekt som skiljer Malmds cykeldverfarter frdn Géteborgs och Jénképings &r
att de &r lokaliserade pa en rakstracka. I Malmé behdver fordonsforare darfor endast
védja for cyklister, medan fordonsférare i Jénkdping och Goteborg maste rikta sin
uppmarksamhet mot bdde cyklister pd cykeléverfarten och fordonsférare pa den
korsande vagen. Trafiksituationen vid cykeldverfarterna i Géteborg och Jénképing blir
saledes mer komplex och det &r svdrare att gora rétt. Hastigheten vid en cykeldverfart
pa en rakstricka &r & andra sidan antagligen hogre, vilket istéllet tenderar att bidra till
en lagre vajningsgrad. Vajningsbendgenheten hos motorfordonsférare i Malmo skiljde
sig dven &t med 10 procentenheter mellan de tvd observationsplatserna. En méjlig
forklaring till att véjningsbendgenheten var ldgre pd Ystadsvégen skulle kunna vara att
trafiksituationen &r mer komplex; védgen har fler korfalt och cyklister kommer fran flera
olika riktningar innan dem passerar dverfarten.

Aven cykeldverfarten Vaggerydsgatan-Barnarpsgatan i Jonképing hade en
forhallandevis hég vajningsgrad bland fordonsférare, och de flesta cyklister behdvde inte
vaja. Antalet cyklister och fordonsférare som passerade under observationen var dock
avsevart farre an i Malmo, och resultatet bor darfér tolkas med forsiktighet. Ett attribut
som kan ha bidragit till en hég vajningsgrad bland fordonsférare vid Vaggerydsgatan -
Barnarpsgatan skulle kunna vara att det finns utrymme fér motorfordon att stanna och
védja vid cykeldverfarten utan att sta i vdgen fér ndgot av de andra trafikslagen.
Ytterligare en potentiell forklaring ar att sikten vid platsen var god, vilket gor att det ar
enklare att f& en god dverblick dver trafiksituationen

Baserat pa Figur 5-7 och Figur 5-8 tycks efterlevnaden av regleringen fungera sdmst vid
cykeldverfarterna i Géteborg. Flédena av fordonstrafik vid dessa platser var dock valdigt
I&ga, vilket dven bidrog till att de flesta cyklister passerade utan interaktion. Resultatet
bér darfor tolkas med forsiktighet. Anmarkningsvart ar dock att cykeldverfarterna i
Goteborg inte &r lokaliserade i anslutning till ett 6vergdngsstalle, vilket cykeldverfarterna
i J6nkdping och Malmé var. Franvaron av évergangsstille skulle ddrmed kunna vara en
bidragande faktor till att farre fordonsférare véjer for cyklister. Det kan vara pd grund
av att 6vergdngsstallen har funnits langre i trafikmiljon &n vad cykeldéverfarter har
funnits och fordonsférarna kan darmed ha férvdrvat mer kunskap om vad som géller pa
dessa platser och fora sina fordon med storre forsiktighet.

Konflikterna som uppstod vid cykeldverfarterna i Géteborg var kopplade till att fordon
stannade pd cykeldverfarten for att vaja for trafiken pa den korsande gatan. Detta
beteende berodde sannolikt pa att kanstensparkeringen langs med Munkebécksgatan
skymde sikten, och det var inte mdjligt for fordonsférare att se om det var fritt vid
vajningslinjerna innan cykeldverfarten. Aven i J8nképing var cykeldverfarterna
lokaliserade i anslutning till en korsningspunkt for fordonstrafik. P& dessa platser fanns
dock utrymme for fordonsforare att stanna efter cykeldverfarten for att vaja gentemot
trafiken pd den korsande gatan eller i cirkulationsplatsen. Stillastdende bilar forekom
dven pa den ena cykeléverfarten i Jonkdping (Soldsvagen - Herkulesvagen).

Anmaérkningsvart dr ocksa att Munkebé&cksgatan &r en hogt trafikerad samt enkelriktad
vég. Sikten var dven ganska dalig fér motorfordonsférare som ska ut fran Bjércksgatan
samt Bogérdesgatan pa grund av parkerade fordon. Motorfordonsférare som kér ut fran
bostadsgatorna har sannolikt &ven sitt fokus &t vanster nar de kor ut, eftersom gatan
ar enkelriktad, vilket kan géra att de &r mindre uppmarksamma pa cyklister fran héger.
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Denna typ av konflikt &r troligtvis inte av allvarlig karaktér, pa sa satt att det skulle leda
till allvarliga olyckor, eftersom cyklisten forutsatt att sikten &r god bér se pa 1angt hall
att ett fordon star pa cykeldverfarten. Det paverkar dock framkomlighetsaspekten, vilket
ar en av de viktiga anledningarna till att cykeldverfarter finns.

En nackdel med utformningen i Jénkoping skulle dock kunna vara att cykelbanan inte
far en lika rak strackning. Detta innebé&r en ndgot forsamrad framkomlighet for cyklister,
vilket trafikplanerarna pa respektive kommun angav som motiv till att anldgga
cykeloverfarter. Den forsamrade framkomligheten &r pd grund av att cyklisterna kan
behdva sakta ner infér cykeldéverfarten och ha bromsberedskap dven om de inte ar
skyldiga att vdja. Detta skulle kunna ses som fOrdelaktigt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv.

7 Slutsats

Placering av cykeléverfarter har generellt sett inom de studerade kommunerna
koncentrerats till prioriterade strak for cyklister och har varit den gemensamma
ndmnaren fér kommunerna. Véjningsgraden skiljer sig fran stad till stad, men &ven
mellan de olika platserna inom staderna. Studien tyder pd att &ven andra parametrar,
utdver att cykeldverfarter placeras i anslutning till cykelstrdk, behéver tas i beaktning
vid val av placering av cykeldverfarter. Parametrar som komplexitet i trafikmiljon och
floden av saval cyklister som motorfordon kan vara ett bidragande element till hur vél
regleringen efterlevs. Det kan aven tillaggas att tid efter inféorandet samt
informationsspridning gallande regleringen kan vara faktorer som &kar samhallets
kunskap om vad regleringen cykeléverfart innebar vilket kan 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten. Kommunernas olika strategier fér att sprida information gallande
regleringen har skett pd olika satt och dess inverkan &r svar att utréna inom denna
studie. Ett stérre helhetsgrepp behdver tas nar beslut om att anldagga cykeléverfarter
gors for att fa en sa effektiv laglydighet géllande vajningsplikten vid cykeléverfarter.
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Bilaga 1

Nedan féljer de intervjufrdgor som stalldes till trafikplanerarna:

Hur prioriterade ni vilka platser som skulle fa regleringen cykeloverfart?

Na&r infordes regleringen p& respektive plats? Alla samtidigt eller succesivt?
Under planeringen av inforandet av cykeléverfart, hade ni en underliggande
strategi gallande vilka platser som skulle far regleringen cykeléverfart?
Kommunicerades inférandet av regleringen cykeléverfart gentemot
allmanheten? Om ja, hur kommunicerades detta?

Har ni fatt ndgon terkoppling frdn medborgare angdende cykeldverfarterna?
Har ni stott pd ndgra problem vid inférandet av regleringen cykeldverfart? Om
ja, vilka typer av problem?

Har ni ndgon personlig uppfattning om hur regleringen har fungerat?

Har ni gjort ndgon uppféljning av hur regleringen har fungerat? Om ja, vad
visade resultatet?
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