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Forord

Pa uppdrag av Trafikverket har VTI genomfort en forstudie for att undersoka mojligheten att infora
simulatorer vid forarutbildning, forarprov, eller badadera.

Vi vill tacka alla som har gjort genomforandet av studien mojlig. Framst riktas ett stort tack ill
Trafikverket Forarprov som har varit mycket engagerade vid vara méten och bidragit med sin kunskap
och erfarenhet.

Stort tack till Lasse Blomstrand och &vrig personal pa Ardins Trafikskola i Partille dar workshopen
holls med trafiklarare.

Tack till alla som medverkade vid vara olika workshops, delade med sig av sina erfarenheter och gav
kloka synpunkter!

Linkoping, mars 2020,

Birgitta Thorslund
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Sammanfattning

Titel: Kérsimulator i forarutbildning och forarprov — En forstudie pa uppdrag av och i
samarbete med Trafikverket

Av Birgitta Thorslund, Helena Selander & Arne Nabo (VTI)

Trafikverket och Transportstyrelsen har gjort en 6versyn av forarutbildning och ser problem bland
annat med vikande grad av godkannande. Bland de atgarder som diskuteras finns digital
utbildningsplattform samt anvéndning av korsimulatorer for vissa moment i forarutbildningen och
forarprovet.

VTI har i samarbete med Trafikverket Forarprov genomfort en forstudie med syftet att undersoka just
mojligheten att anvénda simulatorer i forarutbildningen och vid forarprovet. Inom ramen for
forstudien har en kartlaggning over utbildningsmal gjorts, vilka har legat till grund for tva workshops,
en med trafikinspektorer och en med trafiklarare. Vid bada tillfallen visades en kérsimulator upp och
deltagarna fick provkora nagra olika scenarion. Darefter diskuterades lampliga moment att 6va eller
testa i simulator samt mojligheter att testa effekter av dessa for att 6ka godkénnandegraden.

Resultaten visade att bade trafikinspektorer och trafiklarare ar positiva till korsimulatorn som
hjalpmedel och ser flera méjliga anvandningsomraden bade vid utbildning och forarprov. Malet med
forstudien var att formulera ett fortsattningsprojekt for att validera effekten av korsimulatorn pa
trafiksakerheten. Infor detta genomfdrdes &nnu en workshop, med behovségare och beslutfattare.
Nagra forslag pa fortsattningsprojekt hade formulerats, men inget av dem &r genomforbart utan en
forankring hos berdérda myndigheter och beslutsfattare.

Aven vid den tredje workshopen ansags nyttan med simulatorer vara uppenbar, men att sma steg maste
tas i ratt riktning for att na gott resultat och acceptans. En screening foreslogs vara fokus for
fortsattningsprojektet och att denna screening skulle fokusera pa de situationer som ar tydligt
avgorande for trafiksakerheten, men svara att testa vid uppkérning. Onskemal utrycktes ocksa om att
screeningen skulle testa &ven riskmedvetenhet och sjélvinsikt.

Syftet med fortsattningsprojektet blir saledes att undersoka om en screening kan anvandas for att
sortera bort de som annu inte ar redo for ett kérprov. Situationer och scenarion som ar tydligt
avgorande for trafiksakerheten, men svara att testa under forarprovet, bor inkluderas i screeningen.
Malet ar 6kad trafiksakerhet.

Fdrslagsvis initieras ett samarbete med en eller ett par trafikskolor. Dér placeras en simulator och
eleverna screenas precis innan forarprovet. Resultatet blir endast tillgangligt for forskningsprojektet
och saledes varken for eleven, lararen eller inspektdren. Uppfoljning sker 6ver vilka som blir
godkanda respektive underkanda vid forarprovet.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

For manga medborgare ar korkortet en nyckel till mobilitet, men ocksa till oberoende och for vissa
aven kopplat till mojligheter att fa jobb, att kunna fardas till och fran arbetsplatsen, eller badadera. For
samhallet (Trafikverket) ar det angelédget att systemet med forarutbildning och férarprov ar
kostnadseffektivt, rattssékert, leder till att fler kommer ut i trafiken samtidigt som trafiksakerheten
forbattras. Det finns for narvarande svarigheter med samtliga dessa punkter.

Trafikverket och Transportstyrelsen har gjort en dversyn av forarutbildning, sarskilt behdrighet klass
B (personbil). Man ser problem bl.a. med vikande grad av godkannande. Det tros bl.a. hdnga ihop med
ett Okat chanstagande och viss brist pa gemensam struktur i utbildningarna, och en digital
utbildningsplattform dvervags som atgard (Nyman, 2019; Trafikverket & Transportstyrelsen, 2019).
En specifik teknik med potential att rada bot pa en del av dessa problem &r att anvanda korsimulatorer.
Korsimulatorer anvands i flera andra lander inom kérkortsutbildningen dér eleven kan tréna olika
trafiksituationer med varierad svarighetsgrad (Campos m.fl., 2017). Simulatorprogram innehaller
specifika risksituationer som finns omkring vagarna, som t.ex. ett barn eller en alg springer éver
vagen. En korsimulator &r ett sakert alternativ som minimerar riskerna och gor det mojligt att
utvardera korforhallanden som gar att aterskapa. Simulatorer skulle darmed kunna vara anvandbart
bade som ett pedagogiskt traningsredskap och som ett screeninginstrument infor forarproven. Denna
forstudie avser belysa dessa mojligheter och ge forslag pa handlingsalternativ och ett fortsatt
verifieringsprojekt.

Transportstyrelsen och Trafikverket beskriver i sin rapport de krav och begransningar som finns i
samband med forarprovet: “Forarprovet ar en kontroll av att en elev har tillriackliga kunskaper och
fardigheter for att vara en trafiksaker, risk- och miljomedveten forare. Provet kan dock inte alltid
omfatta alla moment som man behover beharska som forare. Darfor ar det viktigt att utbildningen och
forberedelserna for provet ar tillrackligt omfattande och att moment som &r svara att testa i en
provsituation kan sikerstillas genom kvalitetssékrad utbildning.” (Trafikverket & Transportstyrelsen,
2019).

Det ar ként att framfér allt unga man med relativt nytaget korkort &r dverrepresenterade i
olycksstatistiken. Dessa klarar ofta kunskapsprov och korprov vid forsta forsoket men éverskattar sin
egen formaga och har undermalig riskmedvetenhet. Samtidigt finns andra grupper som underskattar
sin formaga, dr radda att ta de forsta stegen i trafik och darfor ocksa systematiskt i storre utstrackning
avstar fran korkortsutbildning da svarighet ter sig odverstigliga.

Overensstammelsen mellan vad teoretiska modeller som beskrivs i litteraturen och vad praktisk
beprdvad erfarenhet identifierar som viktiga psykologiska faktorer for saker bilkérning undersoktes i
Lidestam, Lundqvist, och Persson (2007). Arbetet genomférdes med hjalp en intervjuundersdkning dar
tolv trafikinspektorer deltog och en enkatundersokning déar samtliga svenska trafikinspektérer inbjods
att deltaga. Resultatet visade att komplexa formagor som bedémningsomradet uppmarksamhet
relaterar till ar viktigast for riskmedvetenhet. Vidare visade bada studierna att avsokning var den bésta
indikatorn pa riskmedvetenhet.

Det &r svart och i manga fall olampligt eller t.o.m. olagligt att éva riskfyllda situationer och svara
moment i verklig trafik, och under forarutbildningen och kérprovet ar sannolikheten liten att sidana
situationer uppkommer t.ex. risk for mote vid omkaorning, lekande barn vid busshallplatser, etc. Det
innebdr att sddana moment i dagslaget enbart kan inga i forarprovets teoridel. Forares uppmarksamhet
och férmaga till framforhallning ar av avgorande betydelse for trafiksakerheten, och forarutbildning ar
numer inriktad pa de hogre nivaerna i den s.k. GDE-matrisen (av Goals for Driver Education), med
fokus bl.a. pa forbattrad riskmedvetenhet och sjélvskattad korformaga. Samtidigt &r detta omraden
som &r svara att trana och bedéma.
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Vanliga forskningsfragor dar korsimulering ar en sérskilt anvandbar teknik &r bl.a. sadana som handlar
om uppmérksamhet vilken delvis kan skattas genom blickriktningsmatningar, enskilt eller i
kombination med andra prestandamatt som avstandshallning, hastighetsanpassning och andra
relevanta matt. | korsimulering kan sddant matas under kontrollerade och repeterbara forhallanden,
vilket ar svart eller oméjligt under verkliga forhallanden. Aven om sddana moment ingar i
teoriutbildningen kan kunskapen for manga vara svar att ta till sig utan praktisk erfarenhet (s.k.
learning by doing). Sedan ett antal ar finns vid VTI ocksa erfarenhet av att anvanda korsimulatorer for
trafiksakerhetsutbildning pa jarnvégssidan, dar man inom natverket TUFFA samlat i stort sett alla
tagoperatdrer och tagforarutbildare i Sverige. Dessa bidrar med problemstéllningar och forslag pa
traningshehov, och delar pa kostnaden for framtagning av korscenarier for utbildning och traning av
forare.

I en tidigare studie fran VTI framhavdes behov av en mera omfattande forandring av forarutbildningen
inom foljande omraden: pedagogik, privat 6vningskérning, obligatoriska moment, kvalitetssékring av
trafikskolor och trafikdvningsplatser, forarprov, konsensus mellan mal, innehall/process och forarprov,
ansvar och roller, utvardering (Forward, Nyberg, Gustafsson, Gregersen, & Henriksson, 2017).

For att simulatorer ska utgora ett lampligt alternativ till bedémningar pa vag ér det nédvandigt att
forsta alla meningsfulla skillnader. En sadan skillnad kan utgéras av den sociala narvaron av en
examinator. Denna effekt har undersokts inom ramen for ett examensarbete vid VTI (Ekstrom,
Ruthberg, & Van Der Maarel, 2019). Dér fick deltagarna antingen kéra ensamma eller i ndrvaron av
en annan icke-observerande person. Dessutom fick de instruktioner om att deras kérning antingen
skulle bedomas eller inte. Resultaten gav ingen signifikant effekt pa korprestation av varken narvaro
(social facilitation) eller bedémning (social interferens). Studien visade vidare att det ar teoretiskt
mdojligt att utféra och beddma vissa delar av det svenska forarprovet i en simulerad miljo, forutsatt att
simuleringen ér tillrackligt trovardig (Ekstrém m.fl., 2019).

1.1.1. Simulatorbaserad forartréaning

Manga forskare ar 6verens om stor potential med simulatorbaserad traning, men konstaterar ocksa att
mer forskning behdvs kring hur simulatortraning kan anvandas for att forbattra forares korning vad
géller trafiksikerheten (Ball, 2015; SWOV, 2010; Vlakveld, 2005; Peters, 2008). Aven vid forarprov
ar simulatorbaserade prov pa frammarsch (Moe m.fl., 2007). Nagra vanliga fordelar som namns i
samband med simulatortraning & mojligheten att trana i kritiska situationer, reducera évertron pa den
egna formagan samt nyttan av att lara sig av misstag (Allen m.fl., 2007; Filtness m.fl., 2013;
Magnusson, 2009), forbéattrat observationsbeteende (SWOV faktablad, 2010), samt tidsvinster
(Magnusson, 2009; Vlakveld, 2005). Nagra nackdelar som kommer fram ar realismen bade i grafik
och fordonsdynamik (Magnusson, 2009) samt transferproblem, d.v.s. att kunskapen inte 6verfors till
verklig kdrning samt simulatorsjuka (Peters & Norlén, 2009). Specifikt for simulatorsjuka finns en
oversikt i Henriksson (2009).

Teknikutvecklingen av kdrsimulatorer anses ha natt en tillfredstéllande niva for att kunna exploateras
(Peters, 2008). Holland, Tyskland och England har kommit langst med att anvanda kérsimulatorer i
forarutbildningen (Peters, 2008; Moe m.fl., 2007). Holland hade ca 150 simulatorer i drift 2010 for
grundl&dggande kortraning och i Norge var det 2007 ca 20 kdrsimulatorer som anvandes i samma syfte.
I Finland &r morkerkdrning obligatoriskt i forarutbildningen, vilket har lett till att simulator for tréning
av morkerkorning har testats. Slutsatsen blev att simulatorer kan ge tillrdckligt bra fardigheter i
morkerkorning och simulatorer har foreslagits som alternativ undervisningsmetod for detta
(Mikkonen, 2007).

Flera forskare forordar att simulatortréning inte ersatter verklig tréning utan bor integreras i
utbildningen da det behovs en metodologisk approach och en analys av utbildningsmal och
traningsbehov (Ball, 2015; Kappé & van Emmerik, 2005; Pardillo, 2008). Traning for professionella
forare behdver innehalla aspekter av motivation och sjalvvardering dar individerna far begriplig
feedback pa attityder, riskuppfattning och personlig korstil (Perdillo, 2008). Ett motiv till att trana i
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simulator kan vara att spara in pa larare. FOr att uppna det kravs forstas ett specifikt upplagg som
maojliggor sjalvtraning, vilket troligen inte var fallet i en studie med 616 professionella yrkesférare i
Storbritannien som visade att behovet av larare inte forsvann (Brook-Carter, Luke, & Parkes, 2004).

Nar det géller realism eller teknisk niva finns studier som visar att graden av realism har effekt pa
traningseffektiviteten (Allen, 2007), att tre monitorer kan vara lika anvandbart som en mer avancerad
fordonshytt, for forarutbildning, utvardering och forskning (Park m.fl., 2005), samt att nivan avgors av
vad som ska tranas (Perdillo, 2008; Ball, 2015).

1.2. Syfte

Syftet med det hér projektet var att utreda den mojliga effekten och nyttan med simulatorbaserad
traning i utbildning och som utvérderingsstod infor korprovet.
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2. Metod

Arbetet har genomforts stegvis dar varje steg bygger pa de tidigare. Den planerade arbetsgangen visas
i Figur 1.

Kari@ggnmg Work?‘hop med Workshop med
utbildningsmal Forarprov e Forarprov

Avstamning med
Trafikverket

Forslag till

valideringsstudie

Figur 1. Planerad arbetsgang for projektet

Vid bada workshops visades samma kérsimulator och deltagarna fick mojlighet att provkora nagra
scenarion. Exempelvis innehdll dessa scenarier for att 6va och testa mandvrering, regelefterlevnad,
uppmarksamhet, reaktion och riskbedémning. Till detta anvandes en mindre variant av simulator
framtagen av VTI, som &r flexibel och flyttbar. Simulatorn hade tre sidoskarmar och var utrustad med
automatisk véxellada, se Figur 2.

Figur 2. Mindre variant av kdrsimulator.

2.1. Kartlaggning 6éver utbildningsmal och kunskapskrav

Inledningsvis gjordes tillsammans med Trafikverket forarprov en kartlaggning éver vilka
utbildningsmal som finns och vilka situationer som idag bedéms i samband med forarprovet.
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Situationer och utmaningar for forarprovare diskuterades ocksa, liksom kunskap som ar svar att testa
vid ett specifikt provtillfalle.

2.2. Workshop med representanter fran Trafikverket forarprov

Tre representanter fran Trafikverket forarprov bjods in till VTI for provkoérning av simulatorn samt
genomgang av malen och dess bedomningskriterier. Efter provkérning, med syfte att etablera en
gemensam bild av simulatorns maéjligheter och begransningar, diskuterades for varje utbildningsmal,
forslag pa situationer som lampar sig for simulatorbaserad traning respektive testning.

2.3. Workshop med representanter fran utbildare

Dérefter genomfordes en workshop och fokusgrupp med representanter for utbildningsbranschen.
Dessa bygger pa den tidigare kartlaggningen och malet var att undersoka maojligheten med
simulatorbaserad teknik for utbildning och som utvérderingsstod infor kérprovet.

2.4. Justering av arbetsgang

Planen var att efter dessa workshops formulera ett fortsattningsprojekt. Men vid en avstamning med
Trafikverket beslutades att bjuda in till en workshop med representanter fran Transportstyrelsen,
Trafikverket, STR och Riskutbildarna innan den avslutande delen skulle kunna genomforas.

o Workshop med Avstamning med Workshop med Forslag till
Kartl:.aggr)lng ORst Trafikverket Workshop Res Trafikverket behovségare och rors'ag .
utbildningsmal " utbildare . valideringsstudie
Forarprov Forarprov beslutsfattare

Figur 3. Justerad arbetsgang for projektet efter avstamning med uppdragsgivaren.

Ett behov ségs av att férankra arbetet aven hos dessa myndigheter for att sékerstalla genomforbarheten
i ett verifieringsprojekt. Som resultat av workshop 1 och 2 samt som underlag fér workshop 3
formulerades ett antal forslag pa verifieringsprojekt som majlig fortsattning pa forstudien. Men de har
alla utmaningar och inget av dem gar att genomfora utan vidare forankring hos berérda myndigheter.
Malet med dessa forslag var att skapa en diskussion som ledde fram till forfinade och realiserbara
forslag.
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3. Resultat

3.1. Kartlaggning over utbildningsmal och kunskapskrav

Den svenska kursplanen for korkort B talar om vilken inriktning, innehall och mal som utbildningen
ska innehalla (TSFS 2011:20,18). Kursplanens mal om olika riskbeteenden &r uppdelat i en teoretisk
del och en praktisk del, d.v.s. riskutbildning 1 (teori) och riskutbildning 2 (halkkdrning pa bana).
Simulatorn kan till dessa delar bidra till traning for flera moment. Kursplanen for B-behdrighet &r
indelad i fyra moment:

0 Manovrering, fordon och miljo

0 Korning i olika trafikmiljoer

0 Resande med bil i speciella sammanhang
0 Personliga forutséttningar och mal

Dessa fyra moment ar uppdelade i teori och fardighet samt uppbyggda med hjélp av elevens
sjalvvardering. Sjalvvardering &r ett separat kunskapsomrade utover teori och fardighet.

Den praktiska korkortsutbildningen ar uppdelad pa femton kérmoment, samt delmoment, i en viss
ordning med 6kande svarighetsgrad, se Tabell 1. Utifran dessa femton moment utgick
fokusgruppsdiskussionen med trafiklararna.

Tabell 1 Kérmoment i den praktiska kdrkortsutbildningen

MOMENT DELMOMENT

1 Kérstallnin a) Stol och bélte
' 9 b) Reglage och instrument
2 Inledande mandvrerin 8)  Start och stannande
' g b) Krypkdrning och styrning
it a) Uppvéxling
< Vel b) Bromsning
c) Nedvéxling
. a) Motlut
4, Lutning b)) Medlut
5. Mandvrering ﬁ)) 52%222%
c) Parkering
6. Funktion och kontroll %)) Eysetnoch passagerare
c) Slap
d) Sakerhetskontroll
a) Awvsokning och riskbedémning
b) Samordning och motorik
c) Acceleration
d) Hard inbromsning
. ) a) Avsokning och riskbeddémning
8. Mindre samhalle b) Hastighetsanpassning
c) Placering
d) Véjningsregler
. ) a) Awvsokning och riskbedémning
g [liwele e b) Hastighetsanpassning
c) Placering
d) Vajningsregler
e) Jarnvégskorsning
a) Avsokning
b) Hastighetsanpassning
c) Placering
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11.

12.

13.

14,

15.

Landsvég

Hogfartsvag

Morker

Halt véaglag

Utbildningskontroll

d) Va@jningsregler

e) Trafiksignal

f) Enkelriktad gata

g) Cirkulationsplats

h) Vandning och parkering

a) Avsokning och riskbedémning
b) Hastighetsanpassning

c) Placering

d) Pafart och avfart

e) Omkdrning

f) Véandning och parkering

a) Avsokning och riskbeddmning
b) Hastighetsanpassning

c) Motorvag

d) Motortrafikled

e) Mittréckesvag

a) Avsokning

b) Hastighetsanpassning

c) Maorkerdemonstration

d) Mote

e) Omkdrning

f) Parkering

g) Nedsatt sikt

a) Olika typer av halka

b) Utrustning och hjélpsystem
a) Tillampad stadskorning

b) Tillampad landsvégskdrning
c) Utbildningskontroll

Forarprovet for behorighet B skall enligt Transportstyrelsens foreskrifter besta av kunskapsprov och
korprov. Kunskapsprovet ska genomfdras fore korprovet (TSFS 2012:41, 28).

Utbildningsmalen for forarutbildningen har sammanstéllts i den sa kallade GDE-matrisen, dar GDE
star for ”Goals for Driver Education”. Denna anvands av Sveriges trafikskolors riksforbund, se Figur

4.

Kunskaper Riskokande Sjilv-
firdigheter aspekter kinnedom

Personl livs-
forutsittn och
strivanden

Samband mellan
livsstil, alder,
grupp etc. och
forarbeteende

Aventyrssokande
Gruppnormer
Kamratpaverkan

Introsp. komp.
Egna forutsiittn
Impulskontroll
Reflekt. formaga

Resande och

Val av firdsiitt

Alkohol

Egna motiv for

bilkérning Val av tidpunkt Trotthet val
Val av firdvig Vinterviiglag Sjilvkritiskt tin-
Motivens roll Rusningstrafik kande
Korning i Trafikregler Bryta mot regler |Kalibrering av
trafik Komm.formaga Korta avstand egen korformaga
Riskupptiickt Halka Sjélvkritiskt tiin-
Automatisering Oskyddade kande
Fordonskunsk | Ford.kiinnedom Sitta fel Kalibrering av

och —manovre-
ring

Skyddssystem
Manovr.formaga
Naturlagar

Utan biilte
Fel pa bromsar
Utslitna/fel diick

egen mandvre-

ringsférmaga BVERIGES

TRAFIKSKOLORS = §
nll\gﬁHBUND J

Figur 4. GDE-matrisen innehaller mal for forarutbildningen (Hatakka, Keskinen, Gregersen, & Glad,

2002).
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3.2. Workshop med representanter fran Trafikverket forarprov

For att i samverkan med Trafikverkets inspektorer diskutera vilka utbildningsmal och situationer som
idag bedoms i samband med forarprovet samt vilka av dessa som lampar sig for simulatorbaserad
traning respektive testning genomfordes en inledande workshop pa VTI den 12 september 2019.
Diskussionen fokuserades pa inspektorernas yrkesmassiga erfarenheter samt deras intryck efter
provkorning av simulatorn.

3.2.1. Dagslaget och visioner
Nedanstaende ar korta noteringar som gjordes av de diskussioner som forekom under workshopen.

Tidigt lyftes vikten av att i mojligaste man fa med alla, aven personer med funktionsvariationer.
Simulatorer kan underléatta vid flera steg av processen for individer som behdver
funktionsanpassningar.

Négon fragade efter mojligheten att testa aven teoridelar i simulator. (Det sker till viss del pa
tagsidan). Onskvart vore om kérningen kan paverka vilka fragor som kommer och hur de ar
utformade.

Ett specifikt 6nskemal som faller utanfor kraven for B-korkort ar ”Backa med slap”. Om det gick att
trana pa i simulator skulle man speciellt fér tunga fordon kunna spara mycket tid och energi.
Yrkesakademin har simulatorer for lastbilsutbildning.

Vid ett korprov vill man veta platsen dar nagot hande. Nagon beskrev att det vore vardefullt att kunna
ga tillbaka och titta pa en kérning. For det finns verktyget ”scenario replay” i simulatorn som bland
annat anvands vid bedémning av personer med synféltsbortfall.

Bedomarna vid korprovet har olika bakgrund, nagra ar trafiklarare i grunden. Det marks framst nar
korprovet ar klart. 1 de fall aspiranten inte godkénns och inspektdren med trafiklararbakgrund ar mer
pedagogisk.

Nagon uttryckte att det vore bra om man kunde kombinera objektiv och subjektiv bedémning for att
hoja bade kvaliteten och forstaelsen. Eventuellt kunde man genomfora en screening i simulator fore
korprovet for att undvika onddigt farliga situationer for inspektdrerna. Infor risk2an (halkbanan) skulle
man kunna ha ett évningsmoment i simulatorn. Méangdtraning ar mer aktuellt for trafikskolor.

Diskussion fordes kring vilka grupper simulatorkdrning ar till gagn for:

¢ Inte sddana som gatt igenom en regelratt utbildning hos god korskola (86 % ar igenom efter 2
forsok)

e De som tar resurser, skapar farliga provsituationer m.m.

e Artondringarna ar faktiskt bast. Manga aldre med utlandskt korkort skapar mer problem, har
tidigare invanda manér

Férdelar som kan ses med simulator:

o Billigare
o Miljo (inga utslapp)
e Likhet infor lagen
e Mojligheten att pedagogiskt forklara for sddana som har svart ta till sig det teoretiska
materialet
e Na personer som saknar handledare
o Nedbringa koer
e Miljoer som &r svara att testa i verkligheten
o (morkerkdrning, omkdrningar)
o ”Farliga” miljéer med storre risker
VTI PM 17



Statistik fran Trafikverket presenterades:

e korprov: 205 000 prov varav endast 80 000 ar trafikskoleanmélda

e kunskapsprov: 222 000 prov varav endast 70 000 ar trafikskoleanmalda

o forstagangsproven ar 50 — 50

e godkénda: Totalt 44,54 %, privatanmalda 31 %, trafikskoleanmalda 65 %

Kort sagt: Vi bor forenkla, minska kostnader och 6ka trafiksdkerheten samt sékerstélla likhet infor
lagen. Kanske kan man gdra riktade insatser mot specifika grupper dar man har problemet (kan kanske
ga att motivera som ett forskningsprojekt med VTI).

3.2.2. Diskussion om simulatoranvandning kopplad till utbildningsmal

For att strukturera sammanfattades lampliga moment och matt i en tabell enligt Transportstyrelsen
foreskrifter, se Tabell 2.
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Tabell 2. Utbildningsmal och situationer som lampar sig for simulatorbaserad traning.

fordon och
miljo

stoppstracka, bedoma
sattet

Moment Kunskapsomrade Kommentar
Teori och fardighet. Vad ska méatas?
Manovrering, | Effektiv inbromsning. Reaktionstid, Arbetsmiljo

Atgard, tex gasslapp vid
traktor eller cykel.

Position for gasslapp

Miljo, inte skapa situation

Pa sikt: Kan leda till
farre mil pa vag och
sparad energi.

Pengar och miljo finns att
spara.

Vaxling, uppsikt, miljo.
Kan inga i screening.

Fler och fler véljer
automat.

Sakerhetskontroll. Relevansen i korprovet ar
Blinkers, bromsar, valdigt lag.

déck?

ADAS Vissa stodsystem kan gora
Bor introduceras och att foraren glommer hur
ovas pa man kor bil. Spannet 6ver

utbildningssidan.

teknik i bilar ar stort nu,
men kommer att minska.

Korning i olika
trafikmiljoer,

Avbruten omkdérning
Olika typer av
omkorning
Sakerhetsmarginaler

Vanstersvang landsvag
Vanstersvang trafikljus

Jarnvagsévergangar
Med och utan bommar

Ryttare vid végen

Barn som leker

Busshallplats

Avstand, hastighet,
position, ev dgonrorelser
for att undersoka
avsokning och uppsikt.

Arbetsmiljo

Valdigt ovanliga, men
farliga
Arbetsmiljo

Resande med

Utryckningsfordon

Lampligt beteende

forutsattningar
och
malsattningar i
livet.

dacken.

bil i speciella | olika scenarion. L&mna
sammanhang plats
Vaglag, halka Hastighet, avstand
Végarbetsomraden Hastighet, avstand
Vid en olycka Beteende vid pagaende
arbete/ som forsta person
(teori)
Personliga Halka, dackval mm Hastighet, avstand, kolla | Relevant for alla, men

speciellt for de som &r
ovana vid vintervég.

Forutsattningar for att
kunna kéra. Undersoka

Funktionsnedséttning

VTI PM
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fysiska formagor och
mojlig teknik

3.3. Workshop med representanter fran utbildare

3.3.1. Allméan diskussion

En deltagare beskrev att det idag &r stor variation pa 6vningskorning pa grund av att trafikmiljon och
trafikintensiteten varierar i stor grad. Kérévningarna blir darmed klart begrénsade i stora delar i
Sverige.

Négon uttryckte att morkerkdrning vore bra att kunna trana aven pa sommaren, och situationer som
inte hander sé ofta. Exempelvis komplexa situationer nar vissa forare inte beter sig som andra forare.
| verklig kérning hénder oftast for lite och eleven foljer bara efter bilen framfor dem.”

Flera menade att for att det ska ga runt ekonomiskt maste det finnas obligatoriska dvningar. Forslag
kom fram om att sélja in simulatortraning som att man kommer tjana in lektioner. Aven majligheten
att kombinera teorilektioner med praktiska évningar diskuterades. ”Man l&r sig idag begrepp men
forstar dem inte.” Nagon foreslog aven sjalvstudier med filmsnuttar (se exempel som idag finns i
teoribockerna).

Nagon funderade kring det praktiska genomforandet och konstaterade att det behover finnas en stor
variation pa samma sorts scenarier och évningar.

Majligheten att anviinda simulatorn som ett “verktyg” under riskettan for att fa battre effekt
diskuterades.

Flera aterkommer till mojligheten att spara pengar och personal. Det vore lénsamt om eleven kan 6va
sjalv, med kontrollfragor efter vissa moment. Har skulle kunskapsomradet “’sjilvvirdering” ocksé
kunna komma med. Nagon simulatoransvarig (tex kontorist) skulle da kunna finnas till hands, men det
behover inte vara en trafiklarare. Det vore bra om programmet kunde byggas sa att eleven far en
uppgift och far feedback av datorn sa att hen kan kora sjélv. Ibland skulle det passa aven med en film,
(t.ex. moment 6). Eventuellt kunde programmet ocksa leverera tips till litteraturen dar eleven kan lasa
pa mera.

En deltagare uttryckte ett dnskemal om en dvning: Bara rak vag dar eleven utsatts for nerforsbacke,
uppforsbacke, bra sikt dalig sikt mm. ’Vad fotterna gor ar ett bra bevis pa vad som hander. Dar far
man verkligheten i farten och uppmarksamheten.” Val av véxel kan ocksa kollas.

Nagon beskrev att simulatorn vore bra att anvanda for att oka forstaelsen. Till exempel for
hastighetsandringar pad motorvég trots samma gas. Lutningar, omgivande trafik, m.m.

En annan ndamnde mojligheten att jobba med attityder. ”Om madéjligheten finns att uppleva samma grej
om och om igen ger det oss storre chans att paverka elevernas attityd.”

Nagon funderade pa eyetracking for att forstarka och fa feedback pa hur eleven soker av.

En dterkommande kommentar var: ”Det maste goras obligatoriskt om det ska kunna bli bra. ”

3.3.2. Diskussion om simulatoranvandning kopplad till utbildningsplan

| Tabell 3 visas aterigen utbildningsplanen, men nu &r de delar som vid diskussionen med utbildare
ansags lampliga for simulatortestning tillagda for respektive moment.
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Tabell 3. Simulatoranvéandning kopplad till utbildningsplan.

1.

2.

VTI PM

MOMENT

Kdrstallning

Inledande mandvrering

Vaxling

Lutning

Mandvrering

Funktion och kontroll

Samordning och
bromsning

Mindre samhalle

Mindre landsvég

DELMOMENT

a)
b)

c)

a)

b)
c)

a)

b)
c)

a)

b)
c)
d)
€)

Stol och bélte
Reglage och instrument

Start och stannande
Krypkdrning och styrning

Uppvaxling
Bromsning
Nedvéxling

Motlut

Medlut

Backning

Vandning

Parkering

Bilen

Last och passagerare
Slap
Sékerhetskontroll

Avsokning och
riskbedomning
Samordning och motorik
Acceleration

Hard inbromsning

Avsokning och
riskbeddmning
Hastighetsanpassning
Placering
Vajningsregler
Avsokning och
riskbedomning
Hastighetsanpassning
Placering
Vajningsregler
Jarnvagskorsning

MOJLIGA MOMENT FOR

SIMULATOR

Tréana pa att satta sig bra, sa att
man ser bra och nar reglagen.
Satta pa sig sakerhetsbaltet.
Enklare mandvreringsuppgifter;
start, stanna, spegelrutiner,
konbana vore bra att borja dva i
simulator. Aven backning om
det gar. Vore skont att slippa
lagga s& manga lektioner pa att
lara dem véxla. Héra motorljud
mm. Tréna grunder i simulator
vore bra.

Vore bra att kunna méangdtrana.
Lara sig att 1agga in ratt vaxel,
draglége och hantera gas och broms
pa ett lampligt satt. Feedback i form
av motorstopp, text/rost som séger
vad som inte var korrekt.

Dragldge vore bra att kunna testa.

Gérna konbana och backning.

Ev pa film eller med touchskarm.
Tex att en motorlampa lyser eller
att brénslet ar slut. Varning for
oljelampan. Kolla att det finns
bensin. Kontrollfragor kan komma
dar man far svara/kvittera innan
avfard.

Split vision. Har finns stort behov.
Det tar tid att lara sig. Hard
inbromsning (D); krashfart, d.v.s.
bromsa i tid men bromsar jag inte i
tid sa hiander detta. ..

Kameror kan ge feedback pa
avsokning.

Skapa situationer som inte hander
sd ofta.

Konsekvensténk och
riskbedémningar upplevs som det
mest véardefulla med simulatorn.
Andra attityder genom att uppleva
det upprepande ganger. Feedback
pa felhandlingar eller korrekta
handlingar vore bra.
Jarnvagskorsningar

Blaljusforare bakom, Stress och
halla avstand
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10 Stad a) Awvsokning Sant som inte finns i mindre
' b) Hastighetsanpassning samhdlle. Trafikljus, rondell mm.
c) Placering Sta som forsta bil. Vissa kanske
d) Va@jningsregler aldrig har gjort det och det ar
e) Trafiksignal mycket svarare an att bara folja
f) Enkelriktad gata efter.
g) Cirkulationsplats Demonstration. S att man kan se
h) Vandning och parkering hur man ska gora.
Vissa situationer som man inte kan
skapa i verkligheten.
1 Landsvag a) Avsokning och Algar och annat vilt.
' riskbedémning Omkarning, vanstersving, pafarter-
b) Hastighetsanpassning och avfarter
c) Placering
d) Pafart och avfart
e) Omkarning
f) Véndning och parkering
i x a) Avsokning och Omkarning, korning pa vagar med
12. Hogfartsvag riskbedémning flera filer vilket inte kan trénas
b) Hastighetsanpassning Overallt idag.
¢) Motorvég
d) Motortrafikled
e) Mittrackesvag
. a) Avsokning Vore bra att kunna 6va pa
el At b) Hastighetsanpassning sommarhalvaret.
c) Morkerdemonstration
d) Mote
e) Omkarning
f) Parkering
g) Nedsatt sikt
14 Halt véglag a) Olika typer av halka Overraskningsmoment med halka.
' b) Utrustning och Olika typer av halka vore bra att
hjalpsystem tréna. Svettande asfalt, vintervag,
bléta I6v, lera. Svartis, underkylt
regn
15. Utbildningskontroll g)) H:::mgzg SRR
landsvégskorning
¢) Utbildningskontroll

3.4. Sammanfattning fran workshops

Svarigheter som forarprévare ser ar privatister som inte ar redo fér uppkorning och chansar. De som
inte ar redo ar trafikfarliga bade for inspektoren och anda trafikanter. Utmaningar de moter ar bland
annat att vissa moment ar svara att testa under ett forarprov. Dessutom &r trafikmiljoerna olika
beroende pa forarprovets placering i Sverige. Att kunna minska dessa svarigheter och utmaningar med
hjalp av ett simulatortest skulle vara intressant.

Trafiklarare ser mojligheter att 6va pa momenten i utbildningsplanen med hjalp av en simulator och

nagra har redan erfarenhet av dem som utbildningsverktyg. Nagra av de fordelar som namns &r storre
mangdtraning, 6va pa risksituationer som ar ovanliga i verklig trafik, feedback efter 6vningar, avlasta
trafiklararen, pedagogiskt hjdlpmedel samt mojligheten att underlatta for elever med speciella behov.
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3.5. Formulering av forslag till verifieringsprojekt

Nedan finns forslag pa verifieringsprojekt. Syftet var att de skulle ligga till grund for diskussionerna
pa workshopen med beslutsfattare. Inget av forslagen ar helt oproblematiskt, utan det finns utmaningar
i vart och ett av dem.

A. Simulatortraning under utbildningen (nagon trafikskola far prova om det ger effekt).

Korsimulatorer anvands i flera andra lander inom kérkortsutbildningen dar personen kan trana olika
trafiksituationer med varierad svarighetsgrad. Simulatorn kan vara ett komplement under
korkortsutbildningen for att fa en stérre mangdtraning och att 6va pa risksituationer som annars ar
sallsynta under dvningskorningen pa trafikskolan. Kursplanen stéller dessutom krav pa korelevens
sjalvvérdering, d.v.s. att attityden i trafiken, vilja att félja regler och sjalvinsikt, d.v.s. en realistisk
uppfattning om sig sjélv och sin korskicklighet. Med hjélp av simulatorn &r det enkelt att ge positiv
och negativ feedback efter dvningarna. | form av uppspelningsfunktion kan kérningen &ven spelas upp
for eleven, vilket kan ¢ka sjalvvardering och vad som ytterligare behdvs trénas.

Projektforslag: En korsimulator placeras pa en till tva trafikskolor med ett antal Iampliga scenarier
kopplade till utbildningsplanen for att 6ka mangdtraning bade individuellt och eventuellt med
trafiklarare. Efter ett ars tid utvarderas om simulatortraningen har haft nagon effekt pa
godk&nnandegraden vid forarproven (Trafikskola A + simulator). Det kan gdras genom att jamfora
mot tidigare ars godkannandegrad pa trafikskolorna som ingar i studien (Trafikskola A), men ocksa
genom att jamfora mot en annan skola som har under flera ar haft ungefar samma godkannandegrad
(Trafikskola B), se Figur. 5.

Utmaning/svarigheter: Att valja lampliga scenarier och géra manga likvardiga varianter av dem, och
att motivera deltagare.

Trafikskola A

Trafikskola A
+ Simulator

Korprov Utvardering

Trafikskola B

Figur. 5 Projektforslag A dar simulatortraning provas under utbildning.
B. Erbjuda simulatorscreening for privatister

Totalt genomfdrdes narmare 300 000 korprov under 2018 och av dessa prov var 60% anmalda som
privatister (Trafikverkets statistik pa hemsidan). Av dessa prov blev enbart 32% godkanda, i
jamforelse med 67% av de som var trafikskoleanmaélda.

Projektforslag: Privatister erbjuds simulatortréning i samband med att de genomfér 1) riskutbildningen
eller 2) nar de anméler sig till uppkdrning (vi antar att det &r flera veckors véntetid), se Figur 6. Sedan
jamfors godkannandegrad mellan dessa tva grupper.
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Utmaning/svarigheter: Att vélja lampliga scenarier och géra manga likvérdiga varianter av dem, och
att motivera deltagare.

Privatister

Privatister
+ Simulator

Korprov Utvardering

Figur 6. Projektforslag B dar simulatortraning provas for privatister.

C. Screening infor forarprovet

Trafikinspektorer far mota en hel del personer som kommer for tidigt och i vissa fall forekommer
riskfyllda situationer pa grund av att personerna ar langt ifran redo att genomfora ett korprov. Det
innebdr dven en onddig mangd forarprov och att kétiden till forarprov okar ytterligare. Ett
screeningtest innan korprovet pa forarprovskontoret skulle darmed kunna utréna om personen ar redo
for att genomfora ett forarprov, eller en rekommendation om att ytterligare kortraning behdvs.

Projektforslag: Vid ett till tva forarprovskontor infors screening infor korprovet under ett ar. Efter ett
ars tid utvarderas om screeningen har haft nagon effekt pa godkannandegraden vid forarproven. Det
kan goras genom att jamfora mot tidigare ars godkannandegrad pa respektive forarprovskontor. Som
referens bor ocksa kontrolleras om andra forarprovskontor utan screening ocksa har forandringar i
godk&nnandegraden under samma tidsperiod, se Figur 7.

Utmaning/svarigheter: Att vélja lampliga scenarier och géra manga likvérdiga varianter av dem.
Motivera deltagare. Vilka variabler och matt anvands for att en korning ar godkéand eller underkéand.
Kan en simulator bedéma detta? Hur viktas matten; vad ar ett viktigare matt an ett annat? Hur
rekryterar vi deltagare? Vad 4r “moroten”? Ar det en griddfil for att snabbare f4 en tid till korprovet;
lagre avgift for provet; annan gava?
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Trafikskolor Privatister

Screening

Kérprov

Utvardering

Figur 7. Projektforslag C med screening infor korprovet.
D. Testning vid riskutbildning

Motsvarande som projektforslag C, men testet genomfors istallet i samband med riskutbildningen. Har
finns ocksa samma eller liknande utmaningar och svarigheter som vid projektférslag C.

3.6. Workshop med behovséagare och beslutsfattare

En workshop arrangerades pa VTI i Stockholm for att forankra verifieringsprojektet med beslutsfattare
och behovsagare. Narvarande var tva personer fran VTI, fem personer fran Trafikverket, tva fran
Transportstyrelsen, tva fran STR, en fran Trafikutbildarna, tva fran Helens trafikskola, en fran
Foreningen Sveriges Trafikovningsplatser och en fran Stockholms Trafiklararutbildning.

Det tidigare arbetet inom projektet presenterades, varpa en mindre variant av simulator visades och de
som ville fick provkara ett scenario med nagra kritiska handelser inlagda. En diskussion kring nyttan
och majligheterna med simulator som hjalpmedel fordes. Enighet radde kring att malet maste vara
Okad trafiksékerhet.

De olika forslagen for valideringsprojekt presenterades i syfte att inspirera till diskussion och
ytterligare forslag.

A. Simulatortréaning under utbildningen

Hér diskuterades att godkanda forarprov inte &r samma som trafiksakerhet. Ett forslag var att folja upp
senare (ett eller flera ar) och se hur eleverna klarat sig. Men det ar en tidsodande process och det kravs
valdigt manga deltagare for att fa nagot utfall.
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Nagon foreslog att ett matt kan vara om det gar at farre timmar i trafikskola med simulator som
hjalpmedel. Men aterigen namndes svarigheten att definiera trafiksakerhet och vikten av att na det
malet.

Utmaningen att mata utan att paverka diskuterades och ett forslag gavs om att jamfora vad de olika
grupperna blivit underkéanda pa. Studien skulle da kompletteras med att undersoka protokollen fran
uppkorningarna. En intressant aspekt att understka vidare ar vilken data vid kdrkortsprov som finns
tillganglig att anvéanda.

B. Erbjuda simulatorscreening for privatister

Flera menade att det finns néstan inga “’rena” privatister. De flesta har gatt en mix med nagra lektioner
pa trafikskola. Darutover diskuterades scenariot och vad som skulle vara syftet med screeningen.
Forslag som gavs pa moment att testa var omkorning, hogerregel och hastigheter. Men svarigheterna
med att satta gransvarden lyftes ocksa. Nagon gav forslaget att anvanda tillfallet vid riskutbildningen,
vilket &r i linje med projektforslag D, och flera papekade att screeningen inte far kosta extra.

C. Screening infor forarprovet

Detta projektforslag ansag manga skulle stalla oerhort stora krav pa programmet och scenarierna maste
kunna varieras i hog grad. Nagon foreslog att resultatet pa screeningen borde hallas hemlig for att gora
det mojligt att utvardera mot resultatet fran korprovet.

Onskemal utrycktes om att komma &t de hégre nivaerna i GDE-matrisen och ndgon menade att alla
mal i GDE inte gar att mata. Utbildarna menade att det saknas enormt mycket i den teoretiska
utbildningen, som borde vara obligatoriskt. De vill se fler obligatorier i kdrkortsutbildningen.

Diskussioner i tva grupper och sedan i storgrupp kan sammanfattas enligt foljande:

¢ Nyttan med simulatorer ar uppenbar, men vi maste ta sma steg i ratt riktning for att na gott
resultat och acceptans.

e Genom att hoja utbildningsnivan far man battre trafiksékerhet.
o Ett utbildningskoncept och ett screeningtest bor syfta till olika saker.
e Screeningen, som féreslogs vara fokus for fortsattningsprojektet

bor testa pa manga saker (stad, land, etc.) sa den blir lika i hela landet.

kan goras pa skola eller pa forarprovkontor.

bor ha med aven miljo, sékrare och effektivare Gvningskorning.

kommer innebéra att elever kommer battre forberedda till provet.

kommer innebara att utvecklingen pa skolorna drivs pa.

bor ha fokus pa de situationer som ar tydligt avgoérande for trafiksakerheten, men &r
svara att testa vid uppkdrning.

o bor dven testa riskmedvetenhet och sjalvinsikt.

O O O O O O
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4. Diskussion och slutsatser

Den har forstudien handlade om eventuella nyttor med att anvanda korsimulatorer vid forarutbildning
och férarprov. Bade utbildare och inspektorer ser nyttan, framfor allt i sin egen verksamhet. Nyttorna
som nadmns ar helt i linje med de som visats i tidigare studier; méjligheten att styra vilka situationer
som ska tranas, reducera dvertron pa den egna formagan samt nyttan av att lara sig av misstag (Allen
m.fl., 2007; Bates m.fl., 2013; Magnusson, 2009; Peters & Norlén, 2009), detaljerad aterkoppling, att
dvningen kan vara underlag for gruppdiskussioner (Peters & Norlén, 2009) samt tidsvinster
(Magnusson, 2009; Vlakveld, 2005).

Det finns ocksa en rad utmaningar som till exempel handlar om motivation, acceptans eller
mojligheten att skapa tillrackligt manga jamférbara scenarion. En annan stor utmaning ar att satta
kriterier och nivaer for vad som ska anses som godkant vid en screening. | forstudien har vikten av att
ta sma genomtankta steg i ratt riktning konstaterats.

Ett &terkommande tema, speciellt pa den sista workshopen var att malet maste vara att oka
trafiksakerheten. Flera ansag dock att om en screening kan utformas, sa att den kan testa situationer
som ar viktiga for trafiksdkerheten, men svara att testa vid forarprovet, kommer detta att innebéra flera
nyttor. Dels kan forare som annu inte ar redo for forarprov fangas upp, dels kommer dessa situationer
att trdnas mera eftersom traningen styrs mycket av vad som provas. Bagge bor leda till 6kad
trafiksakerhet.

Med hjélp av resultaten fran de tre workshops som har genomforts inom ramen for projektet har
projektgruppen tillsammans med Trafikverkets enhet for forarprov formulerat ett forslag pa
fortsattningsprojekt. Detta, liksom hela forstudien, ar forankrat med bade behovségare och
beslutsfattare.
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5. Fortsattningsstudie

Utifran forstudiens resultat och slutsatser ges nedan forslag pa fortsattningsstudie.

5.1.1. Syfte och mal

Syftet med fortsattningsprojektet ar att jamfora korsimulatorscreening, innehallande lampliga
korscenarier, med forarprovets utfall. Hur vél screeningen stdmmer 6verens med forarprovet och om
screeningen kan urskilja personer som forarprovet underkénner eller godké&nner ska undersokas.

Malet pa Iang sikt ar att oka trafiksakerheten, vilket vi bidrar till genom att testa fardigheter och
kunskaper som oftast ar svara att inkludera vid ett forarprov.

5.1.2. Forskningsfragor

1. Kan simulator anvandas for att testa de moment som ar svara att fa till vid det praktiska
kdrmomentet?
2. Kan korkortstagarens riskmedvetenhet och sjélvinsikt testas med simulatorkorning?

5.1.3. Metod

Ett samarbete med en eller ett par trafikskolor initieras. Dar placeras en simulator och eleverna
screenas precis innan de kor upp. Denna innebdr att prestationen méts i de moment som ar svara att
testa vid ett forarprov. Resultatet blir endast tillgangligt for forskningsprojektet och saledes varken for
eleven, lararen eller inspektdren. Uppfoljning sker dver vilka som blir godkanda respektive
underkanda vid forarprovet. Korkortsaspiranterna fordelas da gruppvis i de fyra mojliga utfallen i
Tabell 4.

Tabell 4. M6jliga utfall i jAmforande studie med férarprov och screening.

Godkand Underkéand
screening  screening

Godkant A B
forarprov

Underkéant C D
forarprov

For forskningsfraga 1 ar den intressanta gruppen B. Dessa forare skulle ha fatt underkant alternativt
rekommenderats att avvakta med uppkdrning om simulatortest anvénts vid kdrkortstagning. Med vél
genomténkta scenarion som ar uppenbart viktiga for trafiksakerheten, kan vid implementering av dylik
screening, forare som inte ar redo for uppkorning sallas bort och rekommenderas vidare traning.

Grupp C ar ocksa intressant, da den indikerar att screeningen slappt igenom personer som inte anses
vara sakra forare vid uppkorningen. Har behéver motivet till varfor de inte klarade forarprovet
undersokas och justeringar i utformningen av screeningen goras.

For forskningsfraga 2 skulle ett antal fragor om prestation och risker kunna dyka upp pa
simulatorskarmen efter screeningen. Varje fraga bor vara kopplad till ett scenario som visas pa en bild,
sd att jamforelse kan goras mellan subjektivt och objektivt matt. Forslagsvis kan fragorna formuleras
som foljer:

—Hur bedémer du din prestation i denna situation? (Svar pa en skala fran valdigt dalig till valdigt bra).
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—Ser du nagon risk i denna situation? (Svar pa en skala fran nej, inte alls till ja, mycket hog risk).

Exempelvis kan ett scenario handla om barn som leker vid vagen ndra en skola.
Hastighetsbegrénsningen ar 30 km/h. En forare som kor snabbare &n 30 km/h férbi barnen beddms

utsatta dessa for en risk. Om foraren sjalv anser sig ha presterat bra och inte ser nagon risk indikerar
detta en lag riskmedvetenhet och dalig sjalvinsikt.
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