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Verklighetslabb digital jarnvag Kopia till: Diariet

Mottagande av informationstjanst fran leverantér med
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1 Omfattning och avgréansningar

Uppdraget omfattar en utredning av Trafikverkets forméga att ta emot extern information om
jarnvagsanlaggningens tillstdnd utifran tre olika scenarier:

A. Fordonsbaserad matning - dedikerade fordon (t ex dronare)
B. Fordonsbaserad mitning - reguljar trafik (t ex SJ/Perpetuum)
C. Fasta mitsensorer i anlaggningen (t ex sparvaxelovervakning)

Uppdraget omfattar inte Trafikverkets utbyte av andra typer av information.
For dessa tre scenarier ska foljande fragestallningar besvaras:

1. Vilka konkreta steg kravs for att Trafikverket ska kunna ta emot informationstjanster frdn en
leverantor?

2. Hur gors det idag?

3. Hur kommer det att ske imorgon?

4. Vad behover goras for att na dit?

Detta dokument beskriver resultatet av dessa studier. Behovet beskrivs ndrmare i beskrivningen av
forslaget till denna studie (1). Studien tar ocksa st6d i projektet ”Strategi och grund for
overvakning av anldggning”, mot vars slutrapport (2) slutsatser dras.

Foljande personer har varit delaktiga i genomfoérandet av denna studie:
Anders Fredriksson, IKTap
Tomas Rendalen, IKTap
Peter Soderholm, UHvest

2 Scenarion (typfall)

Har beskrivs tre scenarion for mottagande av informationstjianst fran leverantorer med avseende
pa data om anldggningens tillstand.

2.1 Scenario A. Fordonsbaserad matning — dedikerade fordon
2.1.1 Nulage

Det finns ett antal olika tjanster for fordonbaserad métning via dedikerade fordon, t.ex. matfordon
som méter spar, kontaktledning samt ballast, men dven andra fordon som méter kvaliteten pa rls.
Nar det giller matvagnarna, si har Trafikverket ett avtal med Infranord som huvudleverantor och
som dven dger matvagnarna gillande data fran métvagnarna som giller under 2019. Ett nytt avtal
ar underskrivet och giller frdn 2020 till 2028. Man riaknar med att midngden métdata kommer att
explodera i omfattning redan under 2020. Man har dven upphandlat underleverantérer som far
montera sin utrustning pa mitvagnen, bl.a. ska det tas bilder ldngs jarnviagsanliaggningen. Dessa
bilder kommer att kunna innehélla kianslig information t ex skyddsobjekt. Ett identifierat
sidkerhetsproblem blir 6verforingen av data till Trafikverkets kontor. Network rail har l6st ett
motsvarande problem i Storbritannien genom att via budbil sinda data till kontoret.

Konkurrenter till Infranords méatvagn finns i Italien och Nederlinderna och kan tdnkas konkurrera
i framtida upphandlingar. Ett annat problem man har idag ar att man far avvikelser mellan
jarnvéagsnatet i fordonet och det som finns i BIS (Baninformationssystemet, dvs.
anldggningsregister for jarnvig). Dessa avvikelser hanteras via anpassad rutin i arbetsséttet vid
mottagande av data.

Idag klarar inte Trafikverket av ta emot all information fran Infranord och problemet kommer
initialt att 6ka nér det nya avtalet f6r Matvagn 2020 borjar gélla 1 januari 2020. Leverantéren har
ordnat med tittskdpsfunktioner it Trafikverkets personal pa interna Infranordsystem for att kunna

Trafikverket Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
78189 Borlange www.trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum d’h}
2019-12-02 Iy TRAFIKVERKET
Sidor
4(14)

se all information. Trafikverket har avtalat full nyttjanderitt pa all data frn Infranord, &ven om
man kanske inte vill ta emot all data. Full nyttjanderétt frin underleverantorer giller inte
automatiskt, utan méste avtalas. Avtalet med huvudleverantoren har ett stycke med gemensam
mélstyrning mellan parterna som avhandlar utveckling av matmetoderna genom att sitta upp
gemensamma utvecklingsprojekt vilket kan trigga till nya avtal med underleverantorer.

Verksamheten runt métvagnarna kan betecknas som primar da det finns verksamhet som idag
bygger direkt pé resultatet av mitningarna, vilket underlattar hantering av nya méatningar. Drift
och sidkerhetsverksamhet reagerar direkt pé tillstindsdata som kommer frin métvagnen. Vissa
miétningar som utfors av matvagnen betraktas som sidkerhetsbesiktningar med syfte att bedéma
om anlédggningen ar siker att trafikera och kan resultera i att strickningen omedelbart stings for
trafik tills felen ar dtgidrdade eller far en anmérkning om underhall men far t.ex. trafikeras med
reducerad hastighet. Det &r speciellt ackrediterade delar av Infranord som far gora dessa
sikerhetsbesiktningar.

2.2 Scenario B. Fordonsbaserad matning — reguljar trafik
2.2.1 Nulage

Genom att installera sensorsystem pé vanliga tag i reguljar trafik, istallet for att anvdanda
dedikerade métvagnar, kan jarnvigens status kontrolleras mer regelbundet 4n vad som gors idag.

Idag anvands méatvagnar for att kontrollera status pa spér, signalsystem och kontaktledningar.
Men, matfordonen ar f4 och maéter en liten del it gdngen. Med sensorer pé tdgen kan en storre del
av jarnvagssystemet kontrolleras pa kortare tid och dirmed 6kas kvantiteten mitningar rejalt och
ger kompletterande mojligheter till forebyggande arbete. Noggrannheten pa méitningarna kan dock
inte idag mata sig med méatvagnen och innehéllet skiljer sig ocksa eftersom man miter olika saker.

Innovationsprojektet genomfors inom ramen for projekten ePilot och VDJ — Verklighetslabb
Digital Jarnvag (VDJ) som testar och utvecklar nya idéer och prototyper tillsammans med
problem- och behovségare.

De sensorsystem som testas ar utvecklade av foretagen D-Rail, Damill, Bombardier och Perpetuum
och ar monterade pa olika operatorers fordon. Huvudfokus ar i projektet ar spir, men det finns
dven mojligt att kontinuerligt avldsa kontaktledning och signalsystem dar tdgen passerar.

SJ anvinder sig av Perpetuum utvecklade sensorer pa x2000 tagen vilka trafikerar en stor del av
det svenska jarnvagsnitet. SJ delar med sig av Track health index (THI) och relaterad data som &r
en foradlad produkt utifrén rddata som sensorerna samlar in. Track health index ar dock en
sekundar produkt da dessa sensorer primart syftar att mita deformationer pé hjulaxlar och
vagnshjul for prediktera vagnsunderhall. SJ och Trafikverket har kommit 6verens om ett
informationsdelningsavtal och ett sekretessavtal vilka noggrant utformats si att de inte bryter mot
svensk grundlag den sé kallade offentlighetsprincipen, offentlighets och sekretesslagen innehéller
vissa begransningar pa grundlagen.

Ingen specifik Trafikverksverksamhet bygger pa dessa data utan de kan betraktas som sekundéra
eller som extra information om anldggningen. Att ingen verksamhet ar beroende av data kan
minska intresset for att utveckla nya matmetoder utifran dessa matningar dels ur det direkt
naturligt primédra men dven ur ett ekonomiskt perspektiv. Trafikverket maste i detta fall jobba med
informationsansvar, vilket i tillgdngsforvaltingen ligger pa anlaggningsansvarig.

2.3 Scenario C. Fasta matsensorer i anlaggningen
2.3.1 Nulage

Genom att installera sensorsystem utefter anldggningen vid olika anldaggningsobjekt, sa, ar tanken
att man ska fa storre kinnedom om anldggningsobjektens funktion och nedbrytning. Detta gors
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bl.a. for sparvixlar da de ar kritiska anlaggningsobjekt som vid nedsatt funktion bidrar till
merforseningar och dven har ett omfattande underhall.

Prioritering av vilka spérvéxlar som utrustas med sensorer gar efter de sparvéaxlar som ger eller
orsakar tigen mest forseningsminuter pa individnivé eller mer samlat efter en stracka.
Trafikverket har genomfort en upphandling av sensorer som placeras i anldaggningen efter
ovanstadende prioritering. Trafikverket har ocksé genomfort en upphandling av en tjanst med syftet
att leverera tillstdndsdata som en tjanst fran sensorerna. Trafikverket dger alltsa sensorerna, men
koper tjansten att fa data eller matvarden levererade. Anldggningsansvarig bedomer att de flesta
matvardena relaterade till sparviaxlar kommer att ha minst informationssiakerhetsklass 3 utifran
konfidentialitet, vilket i det har fallet ger majlighet till att sekretesshantera denna information for
utomstéende.

2.4 Summering av scenarier

Summerar vi de olika scenarierna sa syns det att det finns vissa skillnader i angreppssétt och i
utmaningar. Problembilderna for de olika scenarierna innehaller dock mycket gemensamt och det
blir tydligt att om man adresserar dessa gemensamma problem si underlattar Trafikverket for
maénga olika intressenter att komma &t tillgdngsdata rorande deras anldggningsansvar.

3 Problem att hantera nya tillstandsdata om anlaggningen

Har beskrivs de problem som finns idag att hantera nya tillstindsdata om jarnviagsanliggningen
som finns inom Trafikverket

3.1 Gemensamma problem fér samtliga scenarier
Id Problembeskrivning
PG1  Informationssdkerhetsbedomningar (security) ar relativt omoget inom Trafikverket.

PG2  Trafiksikerhetsbedomningar (safety) gillande anlaggningen ar relativt moget inom
Trafikverket, men formagan att systematiskt, transparent och enhetligt virdera ny
teknik i relation till existerande regelverk kan forbattras.

PG3 | Teknisk 16sning for 6verforing av ny tillstdndsdata fran extern leverantor till
Trafikverket saknas.

PG4  Mojlighet att ta emot och lagra data pa Trafikverket saknas, bade organisatoriskt
och rent tekniskt. Detta géller bade i ett forsta testlage och i ett produktionslage.

PG5  Formagan att hantera utokade analytiska tjanster pa strategisk, taktisk och operativ
niva samt presentation av resultat behover utvecklas.

PG6 | Det finns en organisatorisk troghet pa Trafikverket att hitta nya
anvandningsomraden for ny tillstindsdata om anlaggningen, det borde finnas en
stottande organisatorisk funktion som kan hjilpa till med detta. En gemensam
analysfunktion skulle kunna fylla detta behov.

PG7  Standardiserade avtal med jairnvagsoperatorer, system- och tjansteleverantorer
avseende hantering av anlaggningsrelaterad information, mallavtal for delnings-
och tjansteavtal behover utvecklas.

PG8 Samspelt organisation med etablerade processer och rutiner vil integrerade med
regelverk och avtal for att stotta samverkan mellan primara intressenter och
diarmed korta ledtider fran idé till implementerat dataflode.
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PGio

PGi11

Informationsforvaltning dr ndgot som maste detaljeras och fortydligas.

Losningar som tittskapsfunktionalitet hos leverantor ger inte full frihet att anvanda
data

Uppdaterade trafiknit ute hos leverantorer som ar synkroniserade med BIS for att
undvika extra arbetsinsatser for att positionera ny data korrekt vid inhamtning,

3.2 Scenario A. Fordonsbaserad matning — dedikerade fordon

3.2.1
Id
PA1

PA2

Problem
Problembeskrivning

Problem med kapacitet att mata strackningar pa onskat tidsintervall eftersom
man enbart har tillgang till ett begransat antal matfordon.

Nya besiktningar, matvarden och filmer kan utvecklas under kontraktstiden som
maste lagras, katalogiseras, forses med metadata och nyttjas i nya eller
modifierade analyser.

3.3 Scenario B. Fordonsbaserad matning — reguljar trafik

3.3.1
Id
PB1

PB2

PB3

PB4

PB5

PB6

Problem
Problembeskrivning

Trafikeringsavtalen giller bara 1 ar och kan ge upphov till omfattande arbete
med nya avtal och synkronisering mot ny matvardeskvalitet fran annan
utrustning.

Rédatat innehaller dven information om viss status pa taget som sensorn ar
monterad pa och det vill operatoren inte ska komma till konkurrenters
kannedom.

Sensorerna ger inte lika noggranna resultat eller lika data med lika hog kvalitet
som exemplet med existerande matvagnar. Kvantiteten blir daremot betydligt
hogre, vilket ger mojlighet till mer aktiv leveransuppfoljning och uppticka
plotsligt uppkomna fel.

Sakerhetsprovningar kommer att behova goras varje ar om det blir nya
tagoperatorer som trafikerar onskad strackning.

Utrustas tagen med kamerafunktionalitet kan utlandskt d4gda tdgoperatorer fa
svart att klara sdkerhetsprévningen med tanke péa att skyddsobjekt eventuellt
passeras pa strackningen.

Gratis delning av data - > Det finns inga gratis luncher, var ligger vinsten for
tagoperatoren? Kanske majlighet att reglera via trafikerings- eller
kvalitetsavgifter.

3.4 Fasta matsensorer i anlaggningen

3.41 Problem
Id Problembeskrivning
Trafikverket Telefon: 0771 - 921 921
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PC1 | Har inte full kontroll 6ver data eftersom man maéste anvanda sig av
tittskdpsfunktionalitet hos leverantoren.

PC2 | Kan fa problem runt sekretesshanteringen om nagot méatvarde inte kan
klassificeras med informationssakerhetsklass 3.

4 Borlage

4.1 Intressentanalys utifran HUKI-matris
4.1.1 Intressenter

Bendamning Beskrivning

Anlaggningsansvarig (AA) = Teknikomradesansvarig och huvudintressent till
information

Inkopare Anstilld vid ink6p och logistik

Informationsforvaltare (IF) = Funktion som haller pa att etableras

Analysledare (AL) Leder informationssidkerhetsanalyser

Forvaltningsledare (FL) Leder forvaltningsarbetet i ett forvaltningsobjekt (FO)

Teknisk forvaltningsledare = Leder det IT-tekniska forvaltningsarbetet i ett FO
(TFL)

Projekt-/uppdragsledare Leder det operativa arbetet med att ta in nya data, till

(PL/UL) sin hjalp kan personen ha rollerna Data strategist, Data
scientist, data engineer och Data steward. En framtida
viktig roll som hjalper till 4r ”dataflyttaren” som jobbar i
IDC (Information Delivery Center).

4.1.2 Aktiviteter och beslut

Identifierade aktiviteter och beslut som méste genomforas ar:

Bendmning Beskrivning
Planera och genomfora Folja processen ”Planera och genomfora inkop” samt ta
inkop kontakt med Ink6p och Logistik (IL).

Denna process innehéaller en mangd aktiviteter som
beskriver hur arbetet ska ske med inkép och
upphandling.

Hantera information Folja processen "Hantera information” for att "sakerstilla
en enhetlig hantering av information som ger
forutsattningar for god kvalitet, effektivitet, sakerhet och
efterlevnad av externa krav”.

Upphandla Folja processen “Upphandla” och bl.a. bestimma
upphandlingsform. (Ar det frigan om en stor
upphandling kan det vara lampligt att dela upp den it ex
en kunskapsbit och en leveransbit.)
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Teckna och forvalta avtal = Folja processen "Forvalta avtal” och skriva avtal
(inklusive avtalsklausuler) genom IL (som eventuellt
kontaktar Juridik och planprovning samt eventuellt
SAPO).

Kontakta tidigt en jurist for stod. Det kan ofta spara
mycket besvir, tid och pengar . Det 6kar ocksa
mojligheterna till att Trafikverket agerar enhetligt,
rattssakert och forutsagbart. Mer information finns pa
http://intranat.Trafikverket.local/Stod-och-verktyg/Juridik/.

Tank pa att skriva in i alla avtal, s att de som delar med
sig av information dr medvetna om att vi lyder under
Offentlighetsprincipen. Det innebar att Trafikverket inte
alltid kan avgora sjilvt vad som ska vara hemligt eller
inte.

Anskaffa IT-losning for Idag hanteras allt inom stédprocessen "Hantera IT

integrationen 16sning” dar IDC Information Delivery Center) inte ar
utvecklat och integrerat an. Har har vi dock anvant och
forutsatt att IDC blir en ny verksamhet inom IKT som
hanterar integrationer och dataflytt. Med stod av den
framtida IDC tas en lamplig IT-16sning fram for
nodvandiga integrationer.

Ta fram nytta for Kan t.ex. vara att arbeta enligt rutinen for "Utveckling av
Trafikverket kvalificerad analys”.

9

Aktiviteterna “planera och genomf6ra ink6p”, “hantera information”, "upphandla”, teckna och
forvalta avtal” samt “anskaffa IT-16sning for integrationen” dr baserade pa existerande processer,
vilket bidrar till genomforbarheten. Aktiviteten “ta fram nytta for Trafikverket” baseras pa
framtagen rutin som har testats inom projektet "Strategi och grund for 6vervakning av
anlaggningen” och har visat sig vara vardefull.

4.1.3 HUKI-matris
Aktivitet/  Anliggnings-
beslut ansvarig

Planera och

genomfora H/U U K I K K U
inkop

Informations- Analys- ”Data- FL

Inkopare forvaltare ledare flyttare” (S)

PL/UL

Hantera
information

Upphandla H U - - I I U

Teckna och
forvalta K H/U - - I I K
avtal

Anskaffa IT-

losning for K - K - H*/U I H/U
integrationen

Ta fram

nytta for K - U - - K H
Trafikverket
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H = Huvudansvarig (Person som &r ytterst ansvarig , sdger stopp/kor och har vetoritt. Varje
aktivitet/beslut kan bara ha ett "H”); U = Utfoérare (Person som utfor aktiviteten); K = Konsulteras
(Person med vilken en dialog ska foras innan beslut fattas eller aktivitet genomfors,
tvivagskommunikation); I = Informeras (Person som ska informeras i efterhand nir beslut fattats
eller aktivitet genomforts. Envigskommunikation).

H* Huvudansvarig for sjdlva dataflytten (En tankt framtida IKT verksamhet)

4.1.4 Analys

En 6vergripande analys av HUKI-matrisen i foregdende avsnitt ger insikter om:

atgiarder som kan goras direkt:
o Tareda péa vilken information som &r eftersokt
o Takontakt med IL for att starta en planering av upphandling
o Anmal till informationssidkerhetsanalys
o Forbered mottagande av data genom att:
= planera for ett mottagande uppdrag/projekt
» Takontakt med beslutsplattformar och diskutera EDW, big data och datacenter
» Ta kontakt med IDC f6r dataflytt (forvantad ny IKT enhet)
Samspelet mellan processerna kommer efterhand att bli biattre och bittre

En vertikal analys av HUKI-matrisen, dvs. en analys av tabellen uppifran och ner och roll f6r roll
ger en del resultat som kan vara bra att beakta:

Projekt-/uppdragsledare har en central roll som badde huvudansvarig och utforare. Viktigt
att denna roll har en helhetssyn och samordnar med 6vriga roller. Det méste ocksa finnas
forutsattningar att agera som projekt-/uppdragsledare for att undvika 6verbelastning. I
och med att det ingér mycket information och kommunikation med andra roller s ar det
fordelaktigt med en stottande resurs for detta.

En annan central roll ar anldggningsansvarig som huvudansvarig for planering och
genomforande av ink6p samt tecknande av avtal. Utan dessa aktiviteter kommer ingen
implementering i verksamheten att vara mojlig. Anlaggningsansvarig ska ocksa
kommuniceras med inf6r 6vriga aktiviteter och beslut.

Ovanstéende tva roller samt forvaltningsledare ar involverade i alla aktiviteter. Det ar
huvudsakligen nodvandigt att involvera rollerna i samtliga angivna aktiviteter utifrén
deras ansvar. I och med att férvaltningsledaren varken ar huvudansvarig eller utforare kan
man dock fundera p& om rollen kan tas bort. Det bedéms dock vara bra att markera
nodvindigheten att informera och kommunicera med férvaltningsledaren, som sjélv kan
vardera i vilken omfattning mottagen information ska hanteras.

En horisontell analys av HUKI-matrisen, dvs. en analys av tabellen frin vénster till hdger, en
aktivitet/ett beslut i taget ger ocksa en del resultat som kan vara bra att beakta:

Det finns endast en huvudansvarig per aktivitet, vilket dr positivt och bidar till ett
genomforande.

De tre aktiviteterna “teckna och forvalta avtal”, "anskaffa IT-16sning for integrationen”
samt “ta fram nytta for Trafikverket” har alla en utforare, vilket gor att
ansvarsfordelningen blir tydlig och troligtvis genomfort.

Aktiviteten “hantera information” har fyra roller som ar utforare. Denna aktivitet ar dock
indelad i mindre delaktiviteter i existerande processbeskrivning, vilket bidrar till
genomforbarhet.

“Planera och genomfora inkép” involverar manga roller som ska kommuniceras med.
Detta ar dock nodvéndigt for att skapa bra forutsattningar och uppvéger troligtvis den
arbetsinsats som kravs.
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4.2 Summering
4.2.1 Borlage i punktform

En summering ger att foljande tekniska och organisatoriska delar maste vara péa plats for att ett
borlédget ska intas.

e Big data plattform

e Teknisk utbytesplattform

e Dataflytt funktion

e Analysfunktion

e Integrerad informationssidkerhetsfunktion pa tillstdndsenheterna
e Utvecklad informationsforvaltning inklusive metadata hantering
e  Utvecklade arbetssitt

e Digital tvilling

4.2.2 Beskrivning

Det behovs en teknisk utveckling for att mer effektivt kunna méta kommande digitalisering och ta
emot nya tillstdindsdata pa ett effektivt och sidkert sitt. Det behovs vidare en ny teknisk arena for
att kunna gora komplicerande analyser och presentera resultat for att kunna ta bra beslut runt
jarnvagsanlaggningen pa strategiska, taktisk och operativ niva.

Det behovs dven en organisatorisk utveckling av tillstindsenheterna mot informationssékerhet,
siakerhetsskydd, informationsforvaltning med masterdatahantering, analysfunktion och
forvaltningsorganisation med nya och anpassade arbetssitt.

Arbetssitten mellan inblandade organisationer och processer ska helst jacka ihop lika smidigt som
kugghjulen i en schweizisk klocka sé att alla drar 4t samma héll pa smidigast mojliga vis. Efterhand
kommer forhoppningsvis alla aktiviteter utifran och in att bli mer mogna och anvindas mer
naturligt i samklang med varandra.

Upphandlingar maste goras efter gillande regler och da tar man kontakt med Inkop och logistik
(IL) som ar Trafikverkets experter. Man bor innan upphandling ha en aning om ingaende
informationsmangders informationssiakerhetsklass, vilket paverkar upphandlingen.
Upphandlingar inbegriper ett samspel mellan tillstdndsverksamhet, Inkop och logistik (IL) samt
sdkerhet (UHks). Kort kan man siga att det ska utredas om det behovs ett SUA avtal kopplat till
det kommersiella avtalet och da behover sdkerhetsexpertis involveras. Vid upphandlingar behover
Inkop och logistik ocksa ta tidigt kontakt med Trafikverkets jurister vid behov under
upphandlingen. Upphandlingsformen méste néstan alltid vara ndgon form av konkurrensutsatt
upphandling. Lagen om offentlig upphandling (LOU) och Lagen om forsorjningsprovning (LUFS)
ar tillampliga har.

Det maste finnas en fungerande big data plattform med tillh6rande organisationer i
tillgdngsforvaltningen, Samla in och bearbeta, beslutstodsplattformar, datacenter och dataflytt.
Utvecklingsprocesser som innehéller integrerade informationssidkerhetsanalyser ar ocksé en
forutsattning. Data och informationsméngder ska hanteras som tillgangar i likhet med annan
tillgdngsforvaltning pa Trafikverket.

Fungerande Informationsforvaltning med informationsforvaltare per informationsomréde och
teknikomréde bor etableras.

Digital tvilling uppdateras kontinuerligt med tillh6rande tillstindsdata.

Trafikverket Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
78189 Borlange www.trafikverket.se
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Nya arbetssitt hos tillgdngsforvaltningarna som kan hantera stodjande data pé ett bittre sitt idag
bygger arbetssatten och metodiken pa att besiktningarna &r styrande

Det pégar ett regeringsuppdrag om att 6verfora basunderhéllet frén bl.a. Infranord till
Trafikverket. Om det skulle bli verklighet sa paverkas bl.a. upphandling frdn Infranord gillande
matvagnsdata ovanstiende resonemang. Arbetssittet som startar med upphandling kommer dndé
att vara vanligt forekommande.

4.3 Berorda processer

Aktiviteter/beslut som listas i samband med HUKI-matrisen hidnvisar huvudsakligen till processer
som berdrs vid etableringen av mottagandet av nya externa datamangder. Detta ar processerna:

e Planera och genomfora inkép

e Hantera information

¢ Upphandla

e Forvalta avtal

e Hantera IT 16sning

e Utveckling av kvalificerad analys

Den process som huvudsakligen paverkas med nya behov och krav dr ”Samla in och bearbeta
information om vigar och jarnviagar”, men dven “Planera och genomfora ink6p” samt "Hantera it-
16sning” paverkas (bl.a. med dataflytt).

Andra processer som kan driva utveckling och nyttja nya data ar "Forska och ta fram innovation”,
“Hantera system- och komponentutveckling” samt "Provverksamhet jarnvag”.

Ovriga berérda processer ir bl.a. "Forbittra verksamhet” och Genomféra atgirder pa viigar och
jarnvagar”.

5 Relaterad pagaende teknisk utveckling pa Trafikverket
5.1 Externt datautbyte

I projektet "Teknisk 16sning for datautbyte med extern part” utvecklas en ny gemensam plattform
som ska anvindas for datautbyte (maskin till maskin) mellan parter inom och utanfér
Trafikverket. Plattformen ska fylla majoriteten av de behov som Trafikverket har for externt
datautbyte mellan maskiner vilket bland annat kommer stélla krav pa flera tekniska 16sningar for
datautbyte.

Det ar viktigt att den gemensamma 16sningen majliggor datautbyten snabbt, sikert och med
rimliga resurser for att pa basta sitt stotta verksamheten.

Trafikverket har i dagsliget ingen gemensam plattform utan olika 16sningar har tagits fram for
olika projekt. Darfor startades projektet "Teknisk 16sning for datautbyte med extern part” och de
har sedan hosten 2018 varit igdng och undersokt vad som behovs for att skapa en 16sning som med
bra sikert kan hantera datautbytet till och fran externa parter.

Till forbattringarna hor ocksa framtagandet av en portal som ska gora det enklare for externa
parter att paborja datautbyte med Trafikverket. Portalen blir en gemensam samlingspunkt som
visar information och dokumentation 6ver vilka datautbyten som finns tillgingliga samt hur
tjansterna kan nyttjas. Tjanster och utdata har paborjat utformningen av portalen och det arbetet
kommer att fortsidtta gemensamt med Externt datautbyte.
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Projektet med den gemensamma plattformen berdknas pagé till maj 2020 innan det 6vergar till
forvaltning.

5.2 Okad analytisk formaga inom Trafikverket

Programmet "Okad analytisk formaga inom Trafikverket” inneh&ller bdde mjuka och hirda delar
for att 6ka Trafikverkets forméga att genomfora kvalificerade analyser, machine learning-
algoritmer, Al. Bland annat ska en teknisk big data plattform med ovanstéende syfte tas fram.
Denna plattform &r en forutsattning dven for att man mer innovativt kommer att kunna testa nya
tillstdndsdata fran anldggningar inom Trafikverket och se om nytta kan erbjudas. Detta program
kommer att driva férandringar i uppriaknade processer ovan.

53 ITMO

ITMO IT-milj6 6verskridande byggs med AMQP protokoll. IT-projektet handlar om datadelning
mellan olika nét i trafikverket pa ett sdkert riktigt och enhetligt sitt. Det ar via tekniker som tas
fram i detta projekt som IDC (integration delivery center) dataflytt ska goras. Projektet jobbar
valdigt tatt tillsammans med Externt datautbyte.

5.4 |D155-MEDA

Metadataportalen, MEDA , projekt ID 155 kan fylla ett 6vergripande
informationsférvaltningsbehov pa Trafikverket om behovet och projektet skalas upp. Vi ser ett
behov av motsvarande funktionalitet men vi har inte uppfattat att nagot beslut ar fattat.

5.5 TRV-labs

TRV-labs paverkar inte behovsupprikning som gjorts for att ta emot extern informationstjénst,
men kan komplettera VDJ pa ett vildigt fint sitt. VDJ syftar till att ta fram stabila komponenter till
jarnvigsanlaggningen genom bl.a. innovation ute i anlaggning. VDJ har da behov av en stabil
datalagringsplats i produktion inom IT. TRV-labs i sin tur star for att mdjliggora innovation inom
IT och ge basta mojliga forutsattningar for det. Innovationer som tillkommit via TRV-labs kan nar
de gar i produktion komma VDJ till nytta.

5.6 Tillsammans for Tag i Tid (TTT)

Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS) har i TTT ett projekt som i samverkan forsoker
forutse stérningar och undanrdéja dessa storningar. Det har i manga hinseenden samma syfte som
denna utredning men den har 4nda ingen direkt paverkan pa denna utredning.
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6 Samverkan och dialog

Peo Svensk, TRvetsv

Martin Carlsson, JPje
Richard Calvert, UHjsp

Simon Barthelemy,
UHjsp

Viktor Finn, TR

Arne Nissen, UHjsp
Martin Holmberg,
UHtsv

Fredrik Andersson,
UHjsp

Jimmy Ludén, Evi

Lars Flodman, IKTiin

Jonas Larsson, UHjsp
Torbjorn Bengtsson, Evi
Fredrik Lemon, IKT

Hamid Zarghampour,
US

Bjorn Stenberg, ILvt

Carolina Persson IKT iin

Expert i European Commission B2G Data Sharing
Expert Group (2)

Jurist pa Trafikverket
Experter Matvagn 2020

Programledare Tillsammans for tag i tid (TTT)
Experter runt fasta sensorer i vid sparvaxlar

Koncern IT arkitektur , driver frigan om en ny forméga
och verksamhet inom IKT att kunna integrera och
genomfora dataflytt kallad IDC (Information Delivery
Center)

Losningsarkitekt i projektet Externt datautbyte, samt
inom IKC

Tillstand jarnvag

Trafikverkets tjansteportfoljledare
Senior radgivare och projekt TRVlabs
Strategisk utveckling

Koordinerande funktion vad géller IT-avtal for hela
Trafikverket

Kravsamordnare for projekt Externt datautbyte och
projekt ITMO (IT Miljo Overskridande)

Trafikverket

78189 Borlange

Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum d’h}
2019-12-02 Iy TRAFIKVERKET
Sidor
14(14)

7 Referenser
1. Forslag pa studie inom VDJ "Mottagande av informationstjdnst fran leverantor med
avseende pa data om anldggningens tillstand. u.o. : Trafkverket, den 10 9 2019.

2. Business-to-Government Data Sharing (E03628). European Commission > Register of
Commission export groups and other similar entities > Group Details. [Online] European
Commission. [Citat: den 9 10 2019.]
https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupl
D=3628.

3. Huvudrapport Big Data kvalificerad analys Al. u.o. : Trafikverket, 2019. Slutrapport. Leverans
fran projektet "Strategi och grund for 6vervakning av anldggning".

4. Guidance on private sector data sharing. European Commission > Strategy > Digital Single
Market > Policies. [Online] European Commission. [Citat: den 9 10 2019.]
https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/guidance-private-sector-data-sharing.

Trafikverket Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
78189 Borlange www.trafikverket.se



