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For att minska risken for olyckor har vid manga korsningspunkter genomforts
atgirder som ska sidnka cyklisternas hastighet. En atgird som anvénds i flera
stdder dr taktila farthinder, till exempel “rumble strips” eller gatstenar nedlagda
tvirs over cykelvigen for att uppméirksamma cyklisten pa korsande bil- eller
gangtrafik. Effekten av taktila farthinder dr dock daligt utredd. Det ar inte allmant
kant i vilken utstrackning de paverkar vare sig cyklisters hastighet eller 6vriga
faktorer som uppmaérksamhet, upplevd sédkerhet och komfort. Dock kan ojamnt
underlag i sig innebédra en forhojd olycksrisk.

Syftet med projektet har varit att 6ka kunskapen om taktila farthinder for cyklister
genom att undersoka i vilken utstrackning taktila farthinder minskar hastigheten
hos cyklister samt hur cyklisterna subjektivt uppfattar taktila farthinder med
avseende pa upplevd sdkerhet, komfort och uppmarksamhet pa omgivningen.
Detta har gjorts genom att utfora hastighetsmitningar vid korsningar med och
utan taktila farthinder i Géteborg, samt genom intervjuer med cyklister.

Hastighetsméatningarna utfordes vid sex métplatser som parvis hade jamforbara
forutsattningar. Cyklisters hastighet vid en mitplats med taktilt farthinder
jamfordes med hastigheten vid en referensplats utan farthinder. Hastigheten
uppmadttes i tva snitt per mitplats; ett strax innan farthindret (eller motsvarande
position) samt ett pa farthindret (eller motsvarande).

Hastighetsméatningarna visar inget samband mellan farthinder och cyklisternas
hastighet. Vid forsta mitplatsparet visar méitningarna att vid korsningen utan
farthinder har cyklisterna bade ldgre medelhastighet samt storre inbromsning én
cyklisterna vid korsningen med farthinder. Resultatet frdn de tva andra
mitplatserna med referensplatser visar inte heller att farthindret skulle paverka
cyklisternas hastighet. Resultatet fran ett méatplatspar visar till och med en
hastighetsokning i samband med farthindret.

Drygt trettio cyklister intervjuades nér de passerat ett taktilt farthinder pa olika
platser i centrala Géteborg. Omkring en tredjedel av de tillfrigade cyklisterna hade
inte lagt marke till att de passerat ett farthinder. Omkring 80 procent av
cyklisterna tyckte inte att farthinder fir dem att sinka hastigheten. Majoriteten
tyckte inte att det har ndgon paverkan pa deras uppméirksamhet pa ovrig trafik,
men héilften tyckte att det séinker deras komfort.

Utifran studiens resultat, rekommenderas att upphora med anvindandet av taktila
farthinder pa cykelvigar i den form de i dagsldget anvinds i Goteborgs Stad, till
dess det finns ett storre kunskapsunderlag att basera riktlinjer for utformning och
anvandning pa. Ytterligare studier med utokade hastighetsméitningar, fére- och
efterstudier samt observationsstudier rekommenderas i fler kommuner f6r att
skapa en storre kunskapsbas.



KOUCKY & PARTNERS AB 2017
TAKTILA FARTHINDER FOR CYKLISTER - EFFEKTER PA HASTIGHET OCH CYKLISTERNAS
UPPLEVELSE

1 INLEDNING .ooiiiiiiiiisssnnnsnsnsesssmmmmmmmmmssssssssssssssssssssmssssessmsssssssssssssnsssssssnsssessssssssssssssnnnnses 5
R N i 3 o 0 1005 N P 5
O 0N 120 5
B T 23 )0 5
1.4 AVGRANSNINGAR OCH FELKALLOR .cureeisreerressresssessssesssesssessssesssssssssssssssssssssssssssessesas 6

2 TAKTILA FARTHINDER/PROBLEMBESKRIVNING........cocusmmmsmsassnsassnsassnsasses 7
2.1  FARTHINDER I GOTEBORG weeeveereceresesresssressssessssessssessssesssesssessssesssessssessssenssseassseassseassssases 7
2.2 OLYCKSSTATISTIK seurereerereereresseressesessesessessssessssessssessassssssssssssssssssssssssasssssssssassssssssssssssassssases 10

3 CYKLISTERNAS UPPLEVELSE .......oooiciiiiiiisssssssssssssssmmsmmmsmssssssssssssssssssssssssnnsnnns 11
1 700 I 17 24 X0 I 11
3.2 RESULTAT cuttitsieresessessssesessesssssssssessssessssessssessssesssssssssessssensssesssssssssessssessssessssenssseassssassssassseans 12

4  HASTIGHETSMATNINGAR ..eeeeeeeeeceessesesssssasasssasasasassssasasasasasasasasassssssssssssaes 14
4.1 MATPLATS 1: VASAGATAN - VIKTORIAGATAN ..eeuvrecrresssresssessssessssesssessssessssessssnsssens 14
4.2  MATPLATS 2: HAGA NYGATA - SPRANGKULLSGATAN/ LANDSVAGSGATAN............ 20
4.3 MATPLATS 3: NORDSTAN /AVENYN..vourrerermeermesmessmsssssssssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssnssnes 26
4.4  SAMMANFATTNING OCH SLUTSATS HASTIGHETSMATNING ..cevrreeerreerressreessessssesssens 32

5 DISKUSSION OCH SLUTSATS...coiiicciiissisisssssssasssssssssssasssssssssssasssssssssssnsssssnsssssanss 34

6 REKOMMENDATIONER OCH FORTSATT ARBETE . ........cccovnvivnnmmemmessnsnnnnnnns 36



KOUCKY & PARTNERS AB 2017
TAKTILA FARTHINDER FOR CYKLISTER - EFFEKTER PA HASTIGHET OCH CYKLISTERNAS
UPPLEVELSE

For att minska risken for olyckor har vid ménga korsningspunkter genomforts
atgirder som ska sidnka cyklisternas hastighet. Dessa hastighetsdimpande
atgirder for cyklister har traditionellt sett utgjorts av bommar och liknande fysiska
barridrer som i stort sett tagit ner hastigheten till noll och med mycket stor negativ
inverkan pé framkomligheten som f6ljd. Flera stdder anvinder numera istéllet
taktila hinder i vigbanan, till exempel “rumble strips” eller gatstenar nedlagda
tvirs over cykelvigen for att uppméirksamma cyklisten pa korsande bil- eller
géngtrafik, utan att i alltfor stor utstrackning férsdmra framkomligheten.

Effekten av taktila farthinder ar dock daligt utredd. Det ar inte allmént ként i
vilken utstrackning de paverkar vare sig cyklisters hastighet eller 6vriga faktorer
som uppmairksamhet, upplevd sikerhet och komfort. Dock kan ojamnt underlag i
sig innebdra en forhojd olycksrisk och darfor finns det anledning att undersoka
narmare hur taktila farthinder kan péverka den totala sikerheten for cyklister.

Projektet genomfordes med hjilp av métning av cyklisternas hastighet vid utvalda
platser med och utan taktila farthinder, intervjuer med cyklister om deras upplevelse
av hindren samt intervju med trafikplanerare pa Goteborg Stad. Samtliga intervjuer,
syntes och rapportskrivning utférdes av Koucky & Partners. Hastighetsmatningen
utfordes av Viscando Traffic Systems.

Projektet syftar till att 6ka kunskapen om taktila farthinder f6r cyklister genom att
undersoka i vilken utstrackning taktila farthinder minskar hastigheten hos cyklister
samt hur cyklisterna subjektivt uppfattar taktila farthinder med avseende pa upplevd
sikerhet, komfort och uppmirksamhet pa omgivningen. Det 6vergripande syftet ar
att undersoka om taktila farthinder for cyklister 4r motiverade ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

Utredningen ska svara pa fragorna:
e Gar det att visa skillnader i hastighet hos cyklister med och utan taktila
farthinder?
e Hur upplever cyklister taktila farthinder med avseende pa sikerhet,
uppmairksamhet och komfort?
e Vilken forskning ligger till grund for utformningen och placeringen av de
undersokta farthindren och har viaghallaren utfort egna effektanalyser?

Rapporten riktas i forsta hand till vighéllare och planerare som arbetar med
cykeltrafik.

Projektet omfattade hastighetsméatningar av cyklister, intervjuer med cyklister samt
en intervju med trafikplanerare vid Goteborg Stad.
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For att undersoka effekten av taktila farthinder pa cykelvigar genomfordes
hastighetsmétningar pa i huvudsak jamférbara korsningar med och utan farthinder.
Tre méatplatser med taktila farthinder och tre jamfoérbara referensplatser utan
farthinder har omfattats av hastighetsmitningarna. Mitplatserna och
referensplatserna valdes i par, med inbordes i huvudsak 6verensstimmande
forutsattningar. Hastighetsmétningar utfordes med Viscando OTUS3D, vilket ar ett
kamerabaserat system som har formagan att detektera och klassificera alla typer av
trafik samtidigt som passerande trafikanter {6ljs genom mitomradet och dess
rorelsebana dokumenteras. Spéren efter trafiken analyseras och olika kvantitativa
och kvalitativa méatt om trafikbeteende estimeras och visualiseras.

Cyklisternas subjektiva upplevelse av taktila farthinder undersoktes i en
intervjustudie, dédr passerande cyklister tillfrigades vid olika platser och tillfdllen i
Goteborg.

I anslutning till aktuellt avsnitt i rapporten, beskrivs metoden for respektive moment
i storre detalj.

Endast taktila farthinder specifikt avsedda for cyklister har undersokts, De
farthinder som beror cyklister da de fardas i blandtrafik har inte omfattats av
studien. Vilka taktila farthinder som omfattats definieras i Kapitel 2.

I studien jamfors korsningar med och utan taktila farthinder. Vid val av korsningar
lades stor vikt vid att hitta par av korsningar med i allt vasentligt jamférbara
forutsattningar. Viss variation bland paverkande parametrar har dock fatt
accepteras.

P& grund av den stora variationen i hur hindren anviands och ar utformade, dr det
svart att vara helt sdker pa vad avsikten har varit med hindren. Det 4r majligt att det
inom studien skett en felaktig identifiering av taktila farthinder dir avsikten med
beldggningen egentligen varit en annan, exempelvis estetisk utsmyckning eller
visuell markering. Samtliga hinder som omfattats inom studien dr placerade i nira
anslutning till en korsning samt ger upphov till en tydlig ojaimnhet i underlaget och
bedoms darfor kvalificera som taktilt farthinder. Valet av farthinder for
hastighetsmétningen har granskats av Malin Mansson, cykelplanerare vid
Trafikkontoret i Goteborgs Stad, innan métningarna skedde.

P& grund av studiens begriansade omfattning, har endast trettio cyklister intervjuats.
Intervjuerna gjordes kortfattade for att majliggora att vianda sig till passerande
trafikanter utan att forsena dem. For att kunna dra generella slutsatser fran
intervjustudien om cyklisternas upplevelse av farthinder bor ytterligare och mer
omfattande intervjuer goras.

Studien har endast omfattat situationen i centrala Géteborg.
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I foljande avsnitt beskrivs hur taktila farthinder anvinds, utifrdn observationer som
gjorts inom projektet samt en intervju med en tjinsteman fran Goteborgs
Trafikkontor.

Anvandning av farthinder

Nedanstéende avsnitt baseras pa observationer som gjorts inom Goteborgs kommun
under projektets gdng. Utformning och anvindning av taktila farthinder pa
cykelvagar studerats i samband med val av korsningar for hastighetsmétningen.
Observera att endast en del av staden har kartlagts och det kan férekomma andra
typer av hinder 4n de som har observerats inom studien.

Farthinder anvinds pad méanga typer av cykelvigar, bade pé cykelvigar i centrala
staden dér det ar pataglig stadskaraktar och hastigheten for samtliga trafikslag halls
nere, men dven pa pendlingsleder genom eller utanfor staden dér cyklister borde ha
mojlighet att halla hog hastighet.

De platser som utrustats med farthinder uppfyller vanligen flera av féljande kriterier:

»  Overgangsstille pa det parallella motortrafikkorfiltet (gdngare méaste korsa
cykelviagen for att ta sig dit)

¢ Korsning med motortrafik

e Parallell gingvig utan tydlig separering

* Kollektivtrafikhallplats i nira anslutning (dar gangtrafikanter kan tdnkas
skynda sig for att hinna med sin buss/sparvagn och ddrmed ha bristande
uppmairksamhet)

e Vid dolda utfarter fran fastigheter

e Vid portar frén flerbostadshus med smal trottoar lings cykelvigen

Flera gemensamma kriterier kan identifieras for platser dar taktila farthinder
anviands, men det dr ddremot inte tydligt varfor manga snarlika platser inte utrustats
med farthinder.

Den trafiksituation som farthindret ska sédnka hastigheten infor har inom studien
kallats primdrhinder. Bland de inom studien observerade hindren ar det vanligaste
priméarhindret en passage for gdngare, men det kan dven utgoras av ett korsande
motortrafikkorfalt eller att cykel- och gangvigen byter plats. Det forekommer ocksa
att farthinder anviands mer generellt, utan tydlig koppling till ett specifikt
priméarhinder. Det finns ocksé exempel pa hur farthinder anvinds infor ljusreglerade
korsningar.

Utformning av farthinder

Tva olika typer av taktila farthinder pa cykelvigar har identifierats och beskrivs
vidare nedan. Bida hindren skapar en pataglig ojamnhet i underlaget som ska
uppmirksamma cyklisten pa en annalkande, riskfylld trafiksituation. Ojimnheten
fortplantar sig genom cykeln och kinns tydligt for cyklisten. Under studiens gang har
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inga farthinder identifierats dir upplysande vigmarken eller forklaringsskyltar varit
uppsatta.

Rumble strips

Rumble strips kallas dven bullerremsor och bestar av flera vita markeringslinjer pa
tviren 6ver cykelvigen. Rumble strips har endast observerats tillsammans med
asfaltsbeldggning. Inga permanenta ingrepp gors i asfalten vilket innebér att
eventuell aterstillning av underlaget forenklas.

I Figur 2:1 visas en gang- och cykelvig langs Emigrantvigen i hojd med
Danmarksterminalen i Goteborg. Hér byter gang- och cykelfilten plats i samband
med en avsmalning pa grund av en bropelare. Situationen visas fran bada hall och i
den vénstra vyn kan dven ses en anvisande pil for gdngtrafikanterna. Hiar har rumble
strips malats 6ver samtliga gdng- och cykelfilt.

Figur 2:1 Gang- och cykelfdlten byter plats sett frdn bada riktningarna.

Gatstensrader

En eller flera rader av gatsten ldggs ner i asfalten, antingen som enstaka passager
eller som upprepade inslag i cykelvigen. De kan anviandas vid cykelviagar med olika
beldggning, exempelvis rod marksten eller asfalt. Asfalten skérs upp och eventuell
aterstillning fordyras. Av de farthinder som observerats inom projektet, har
gatstensraden varit den mest frekvent anvinda 16sningen. Ingen tydlig koordinering
av utformning eller placering i férhallande till hindret har kunnat upptéckas.

I Figur 2:2 visas en cykelvig med latt nerférsbacke i Gamlestaden i Goteborg.
Gatstensrader har anlagts i intervaller infor en ljusreglerad korsning med
motortrafik. Ingen korsande gingvig forekommer pé platsen.
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Figur 2:2 Gatstensrader i intervaller infb'r en ljusreglerad korsning med motortraﬁk

En annan vanlig utformning av gatstenshinder ar att placera ett tjugotal rader med
sten pé var sida om primérhindret. I Figur 2:3 visas korsningen Spréangkullsgatan -
Haga Nygata, dar ett gangfartsomrade med hogt flode av gadngtrafikanter utmynnar
vid en cykelvdg med parallell motortrafikviag. Har ar det utmynnande
gangfartsomradet kantat med gatstensrader, vilket ger en 6kad ojimnhet jaimfort
med cykelvigens platta marksten.

Figur 2:3 Utmynning av gangfartsomrdde, kantad av gastensrader
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Stadens anvéndning av taktila farthinder

Nedanstéende text baseras pa en telefonintervju med Malin Ménsson, cykelplanerare
vid Goteborgs Trafikkontor den 9:e september 2016.

I Goteborgs kommun anvinds taktila farthinder for cyklister pa platser dar det
bedoms foreligga risk for konflikt mellan géng- och cykeltrafikanter. Det saknas dock
tydliga riktlinjer for vilka trafiksituationer det ska anldggas farthinder samt hur
hindren ska utformas och det finns inte férankring i forskningsresultat. I dagsliget
kan savil forekomst samt utformning av farthindret avgoras under byggnationsfasen
istéllet for vid planeringsfasen vid ny- eller ombyggnation av cykelvigar.

Ett flertal olika utformningar anvinds i staden och det r inte klarlagt varfor enhetlig
utformning saknas, men det finns en ambition att anpassa beldggningen till den
omgivande miljon. Inom staden finns det exempel pa hur det 4ven inom samma
ombyggnation av en kortare vigstriacka har anlagts farthinder med olika utformning.
Trafikkontoret har dock pé senare tid allt oftare 6vergatt fran att anvinda taktila
farthinder till att ldgga betongplattor som en visuell markering for cyklister.

I dagslédget har Trafikkontoret inte utviarderat effekten av farthindren eller studerat
cyklisternas upplevelse av dem. Det finns intresse av att gora det for att kunna
forbattra och effektivisera bade utformning och placering.

Inom studien har ingen olycksstatistik som fokuserar pa taktila farthinder funnits. I
den generella statistiken 6ver cyklisters olyckor finns dock uppgifter om forekomsten
av olycksfaktorerna ojaimnt underlag samt kollisioner mellan géende och cyklister.

Enligt VTI:s rapport "Statistik 6ver cyklisters olyckor” &r 78 procent av alla
cykelolyckor som leder till allvarligt skadade cyklister singelolyckor, varav nistan
hilften beror pa bristande drift och underhall. "Ojamnt underlag” ir en enskild orsak
i atta procent av cyklisternas singelolyckor med allvarlig skada som f6ljd. Endast en
procent av alla cykelolyckor ar kollisioner mellan cykel-gdende.: Om hénsyn tas till
aven lindrigare olyckor, tillbud utan personskador samt den upplevda
trafiksdkerheten kan situationen vara en annan. Tillforlitlig statistik f6r detta har
inte kunnat tas fram inom ramen for den foreliggande studien.

 Niska, A och Eriksson, J. (2013). Statistik 6ver cyklisters olyckor - Faktaunderlag
till gemensam strategi for siker cykling .VTI rapport 801. Statens vig- och
transportforskningsinstitut. LinkOping.
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Information om cyklisters upplevelser inhdmtades genom korta intervjuer med
cyklister, i direkt anslutning till taktila farthinder. Intervjustudien genomférdes
under perioden 2016-10-11 till 2016-10-13 pé tre platser i Géteborg bade i
morgonrusningen (omkring kl 8:00-9:00) samt under formiddagen (omkring kl
10:00-12:00). Platserna och antal cyklister som intervjuats per plats redovisas i
Tabell 3:1.

Tabell 3:1 Antal cyklister som intervjuats vid respektive plats och vid vilken typ av farthinder.

Sprangkullsgatan/Pilgatan ~ Rumble strips 1
Nordstan/Nils Rumble strips 17
Ericsonsgatan

Vasagatan/Aschebergsgatan | Gatsten 14
Vasagatan/Sodra viagen Gatsten 1
Totalt 33

Passerande cyklister tillfrigades om de ville delta i en intervjustudie.
Intervjufragorna var avsiktligt formulerade for att mdjliggora en snabb intervju, da
cyklisterna bedomdes ha sma mojligheter att stanna négon liangre stund.

Foljande fragor stilldes till intervjudeltagarna:

1. Du passerade just ett farthinder, lade du mdrke till det?
Ja Nej

Vid "nej” uppméirksammades cyklisten pa det aktuella segmentet innan vidare fragor
stilldes, eftersom det sannolikt 4&r manga som inte tolkar de avsiktliga ojamnheterna

i underlaget som farthinder.

2. Far dessa hinder dig att sdnka farten?
Ja Nej

3. Pdverkar hindren din uppmdrksamhet pd omgivande trafik? Hur?
Ja, mer uppmaérksam Ja, mindre uppmairksam Nej, ingen skillnad

4. Pdverkar det din komfort? Hur?
Ja, positivt Ja, negativt Nej, ingen skillnad

5. Pdverkar hindren din upplevda sckerhet i trafiken?

Ja, okad siakerhet Ja, minskad sidkerhet Nej, ingen skillnad

11
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Av de tillfragade cyklisterna dr det 21 stycken som svarade ja pa att de

uppmairksammat att de just passerat ett farthinder, medan 12 stycken svarade nej
och darefter fick hindret utpekat for sig innan vidare fragor stélldes.

Tabell 3:2 Totalt antal svar per alternativ

Du passerade just ett
farthinder, lade du mdrke till
det?

Antal svar

Far dessa hinder dig att sdnka
farten?

Antal svar

Paverkar dessa hinder din
uppmdrksamhet pd omgivande
trafik? Hur?

Antal svar

Péverkar det din komfort? Hur?

Antal svar

5. Pdverkar hindren din
upplevda sékerhet i trafiken?

Antal svar

Ja

21 (64%)
ja
7 (21%)

Ja, mer
uppmdrksam

8 (24%)
Ja, positivt

0 (0%)

Ja, okad
sakerhet

7 (21%)

Nej

12 (36%)

nej

26 (79%)

Ja, mindre
uppmdrksam

5 (15%)
Ja, negativt

16 (48%)

Ja, minskad
sakerhet

2 (6%)

Nej, ingen
skillnad

20 (61%)

Nej, ingen
skillnad

17 (52%)

Nej, ingen
skillnad

24 (73%)

Ungefar 80 procent (26 stycken) av de svarande tycker att farthinder inte fir dem att
sinka hastigheten, resterande 20 procent (7 stycken) tycker att de har en
hastighetssinkande effekt. Majoriteten tycker inte att det har ndgon paverkan pa
deras uppmairksamhet pa ovrig trafik, men hilften tycker att det sanker deras
komfort. De flesta, ca 73 procent (24 stycken) ser ingen skillnad i upplevd sikerhet i
samband med de taktila farthindren.

Skillnader mellan rumble strips och gatsten

Nedan visas skillnader i svar mellan de cyklister som intervjuats i samband med
rumble strips och de som intervjuats vid gatstensfarthinder.

Tabell 3:3 Totalt antal svarande, skillnader mellan rumble strips och gatsten

Du passerade just ett
farthinder, lade du mdrke till
det?

Antal svar rumble strips
Antal svar gatsten

Far dessa hinder dig att sdnka
farten?

Antal svar rumble strips

Ja

12 (67%)
9 (60%)
ja

3 (18%)

Nej

6 (33%)
6 (40%)

nej

142 (82%)

2 Ett av svaren har rensats bort som ogiltigt, ddrav endast 17 svar pd denna fraga
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Antal svar gatsten

Paverkar dessa hinder din
uppmdrksamhet pd omgivande
trafik? Hur?

Antal svar rumble strips
Antal svar gatsten

Péverkar det din komfort? Hur?

Antal svar rumble strips
Antal svar gatsten

5. Pdverkar hindren din
upplevda sékerhet i trafiken?

Antal svar rumble strips

Antal svar gatsten

4 (27%)

Ja, mer

uppmdrksam

3(17%)
5(33%)
Ja, positivt

0 (0%)
0 (0%)

Ja, okad
sakerhet

4 (22%)
3 (20%)

11 (73%)

Ja, mindre

uppmdrksam

2 (11%)
3 (20%)
Ja, negativt

7(39%)
9 (60%)

Ja, minskad
sakerhet

0 (0%)
2 (13%)

Nej, ingen
skillnad

13 (72%)
7 (47%)

Nej, ingen
skillnad

11 (61%)
6 (40%)

Nej, ingen
skillnad

14 (78%)
10 (67%)

Det dr négra fler som har identifierat rumble strips som ett farthinder &n
gatstensraderna. Det dr ocksd négot fler svarande som angett att rumble strips inte
far dem att sdnka farten 4n motsvarande vid gatstenshindren.

Vad giller uppméarksamheten pa omgivande trafik har de som just passerat rumble
strips i storre utstriackning angett att det inte paverkar, dn de som just passerat ett
gatstenshinder. Gatstenshinder verkar ocksa i nagot storre utstrackning inverka
negativt pa komforten samt pa den upplevda sikerheten.
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For att undersoka i vilken utstrackning de taktila farthindren far cyklisterna att
sinka farten, har hastighetsmatningar utférts. Matningarna har genomforts pa tre
platser med farthinder samt pa tre korrelerande platser utan farthinder for att kunna
jamfora resultatet. De platser med farthinder som omfattas av métningen, ar tydligt
kombinerade med ett primarhinder. Om endast cyklisternas hastighet mits i
samband med farthinder kan det vara svart att veta om de sdnkt hastigheten pa
grund av farthindret eller primarhindret. For att uppticka skillnader mellan olika
platser med och utan farthinder har darfor dven en jamforbar referensplats utan
farthinder inkluderat. I Tabell 4:1 visas en 6versikt av métplatserna som har
inkluderats i studien, méatplatserna dr valda som par dir en plats med farthinder
jamfors med en liknande plats utan farthinder.

Tabell 4:1 Mdtplatser med och utan farthinder som omfattats av studien

Maitplats 1

Mitplats 1A med farthinder: Vasagatan oster om korsningen med
Viktoriagatan

Mitplats 1B - referensplats Vasagatan vister om korsningen med
Viktoriagatan

Maitplats 2

Mitplats 2A med farthinder Sprangkullsgatan séder om korsningen
med Haga Nygata

Mitplats 2B - referensplats Landsvigsgatan soder om korsningen
med Haga Nygata

Maitplats 3

Mitplats 3A med farthinder Nils Ericsonsgatan norr om entré till
Nordstan

Mitplats 3B - referensplats Kungsportsavenyn soder om hallplatsen
Valand

Vid mitplatserna med farthinder har cyklisternas hastighet matts i tva snitt; ett
innan farthindret och ett precis pa farthindret, men innan priméarhindret (se
exempelvis Figur 4:3). Aven vid korsningarna utan farthinder har cyklisternas
hastighet matts i tvd snitt vid motsvarande avstidnd fran primarhindret (se
exempelvis Figur 4:6).

Utover cyklisternas hastighet, kan dven géngtrafikflodet f6ljas genom métningarna.

Den forsta métplatsen samt dess referensplats ligger bada pa cykelvigen ldngs
Vasagatan i Goteborg. Vasagatan har en cykel- och géngvig placerad i mitten av en
allé med motor- samt sparvagnstrafik pa bada sidor. Se Tabell 4:2 for 6vergripande
beskrivning av méitplats 1A och 1B.
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Tabell 4:2 Beskrivning av parametrar hos mdtplats 1

Primarhinder Passage for gangare, som leder fram till
overgangsstille

Dubbelriktad cykelvig Ja

Separering frdn motor- och Fysisk barriar av trad

sparvagnstrafik

Separering fran gangtrafik Tva stenar bred gatstensremsa

Lutning Obetydlig

Kollektivtrafikhallplats Inte i omedelbar anslutning till
farthindret

Cykelviagen langs Vasagatan dr cirka en kilometer lang och utrustad med néra femtio
taktila farthinder av typen gatstensrader (mellan 5-25 stenar bred, ca 30-150 cm
totalt). Den korsas av ett flertal tvargdende gator. De aktuella métplatserna ligger pa
var sin sida om den korsande gatan Viktoriagatan och &r i allt viasentligt identiska
forutom att ena sidan av korsningen forsetts med farthinder men den andra sidan ar
utan.

Matplats 1A - med farthinder

Primérhindret har méatplats 1A identifierats som en passage for gangare, vilken leder
till ett 6vergangsstille 6ver blandtrafikens korbana. Strax innan passagen finns ett
farthinder med gatstenar, ca 20 stenar brett, omkring 150 cm. I Figur 4:1 visas
maétplatsen i bild och i

[reme

15



KOUCKY & PARTNERS AB 2017

TAKTILA FARTHINDER FOR CYKLISTER - EFFEKTER PA HASTIGHET OCH CYKLISTERNAS
UPPLEVELSE

Figur 4:1 Mdtplats 1A med farthinder. Foto: Koucky & Partners

Fowrnbungen
031 Fellomtosen
A

o Norcc Welness
Vasagatan

e, R ."‘..‘ o N 2oy
"*S; £ WO A i~ Lkl £ . N ne

Figur 4:2 Mdtplats 1A med farthinder. De cyklister som miits
for gangare skymtar rod till héger 1 bilden. Foto: Google

k(;mmer fran vinster i bilden.Passagen )
I Figur 4:3 visas mitsnitten for mitplats 1A sett frin mitkameran. Den grona pilen
markerar fardriktning for de cyklister vars hastighet har matts. Den gula linjen ligger
nédgra meter fore farthindret och den lila linjen ligger mitt pa hindret. Hastigheten
mits vid dessa tva snitt.
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Figur 4:3 Mdtplats 1A med farthinder sett uppifran. De tvd strecken markerar mdtsnitten, cyklisterna
som maitts har fardats i den gréna pilens riktning.

Mitningarna for mitplats 1A skedde mellan 10:e till den 15:e oktober 2016.

Matplats 1B - referensplats utan farthinder

Mitplats 1B, referensplatsen, ligger nigra meter frin mitplats 1A. Aven hir har
primadrhindret identifierats som en passage for gangare, vilken leder till ett

overgangsstille 6ver blandtrafikens korbana, vilket visas i Figur 4:4. Det ar en sé gott

som identisk situation som i méatplats 1A, men utan farthinder. I
Figur 4:5 visas métplats 1B med bild och karta, den gula figuren visar var kameran
har statt placerad.

Figur 4:4 Mdtplats 1B utan farthinder, de cyklister som har mdtts kommer fran det nedre, vinstra
hornet. Foto Koucky & Partners
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o

Figur 4:5 Mdtplats 1B utan farthinder. De cyklister som har mitts kommer “inifran” bilden, passagen
for gangare har en réd beldggning. Foto: Google

I Figur 4:6 visas métsnitten for méatplats 1B sett frin mitkameran. Den grona pilen
markerar fardriktning for de cyklister vars hastighet har métts. Den gula och lila
linjen har placerats vid motsvarande avstdnd fran primérhindret som vid métplats
1A for att ge storst jamforbarhet. Hastigheten méts vid dessa tva snitt.

Figur 4:6 Korsning 1B utan farthinder sett uppifrdn. De tvd strecken markerar mdtsnitten, cyklisterna
som har matts har fardats i den grona pilens riktning.

Mitningarna for mitplats 1B skedde mellan 10:e till den 15:e oktober 2016.

Resultat matplats 1

I nedanstiende avsnitt visas resultatet av hastighetsmétningarna fran métplatserna
1A och 1B.

Matplats 1A

I nedanstiende figurer visas cyklisternas medelhastigheter vid mitplats 1A med
farthinder. Figur 4:7 visar cyklisternas ingadngshastighet i det forsta, gula snittet och
Figur 4:8 visar deras hastighet mitt pa farthindret vid det andra (lila) snittet.

Andel (%) Kumulativandel (%)

10 ] T L 1 1] T 1] 1 100
gl Cykel 1t Cykel 480
6 11 oo 10

.2km
41 1 i Medel: 1 40
22.5km/h
21 1 T | | Median 120
0 | 3 4 3 | |} 22 (}'-(r‘].’h |

0 10 20 30 40 5 0 10 20 30 40 50

Figur 4:7 Korsning 1A med farthinder, gula linjen, lingre frdn korsningen, x= hastighet i km/h. Antal
cyklister=6 148 st.
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0 ‘1 | 19.0km/h 0
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0 10 20 30 40

Figur 4:8 Korsning 1A med farthinder, lila linjen, ndrmast korsningen, x= hastighet i km/h. Antal

cyklister=6 148 st.

Hastighetsmétningen pa métplats 1A visar:
e Medelvirde ingdngshastighet (vid den gula linjen): 22,5 km/h
* Medelvirde hastighet vid farthindret (lila linjen): 19,2 km/h
* Medelhastigheten har siankts med 15 procent frén den gula till den lila

mitlinjen

* 8s-percentilen har sinkts med 16 procent mellan snitten.

Matplats 1B

Nedan visas medelhastigheten vid referenslats 1B utan farthinder. Figur 4:9 visar
cyklisternas ingangshastighet vid det forsta (gula snittet) och Figur 4:10 visar deras
hastighet mitt pé farthindret vid det andra (lila) snittet.

Andel (%)

Kumulativandel (%)

| T ] T
12}
Cykel | Cykel _
10}
81 i . 85-perc.: )
6} ) < 24.9km/h
Medel:
41 20.4km/h
2 - B | Median 7
0 &1 20.5kmyh

0 10 20 30 40

0 10 20 30 40

100
80
60

140

20
0

Figur 4:9 Referensplats 1B utan farthinder, gula linjen, ldngre ifrdn korsningen, x= hastighet i km/h.

Antal cyklister=5 732 st.

Andel (%)

Kumulativandel (%)

1 I L L 1] T T T
12
Cykel | Cykel .
10+
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160
4140
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Figur 4:10 Referensplats 1B utan farthinder, lila linjen (motsvarande i h6jd med farthindret), x=

hastighet i km/h. Antal cyklister=5 732 st.
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Hastighetsméatningen pa referensplats 1B visar:
e Medelvirde ingdngshastighet (vid den gula linjen): 20,4 km/h
* Medelvirde hastighet vid motsvarande position som farthindret
(lila linjen): 16,4 km/h
e Medelhastigheten har sdnkts med 20 procent fran den gula till den lila
mitlinjen
e 8s-percentilen har sinkts med 17 procent mellan snitten.

Tolkning av resultatet for matplats 1

For bade mitplatsen med farthinder och for referensplatsen utan farthinder har
medelhastigheten séankts mellan den forsta och andra maitlinjen. Vid
referenskorsningen 1B hade cyklisterna lagre ingadngshastighet (20,4 km/h) 4n vid
miitplats 1A (22,5 km/h). And4 ir hastighetsséinkningen vid referensplatsen storre,
20 procent, dn vid méatplatsen med farthinder dir hastighetssdnkningen ar 15
procent.

Vid referensplatsen 1B var det under métperioden ett hogre flode av gngtrafikanter
an vid matplats 1A med farthinder. Det dr troligt att det ar det hogre flodet av
géngare som har lett till att cyklisterna saktat ner i storre utstrackning i den
korsningen, det vill siga primarhindret i sig 4r det som péverkat cyklisternas
inbromsning snarare &n farthindret. Fér mitplats 1 finns inget som tyder pa att det
taktila farthindret ska ha haft ndgon inverkan pa cyklisternas hastighet.

Mitplats 2A ligger dar Haga Nygata leder ut till Sprangkullsgatan. Referensplatsen
2B ligger i andra dnden av Haga Nygata, dar den korsar Landsvégsgatan.

Matplats 2A - med farthinder

Sprangkullsgatan ar en pendlingsled for cyklister och i h6jd med utmynnandet av
Haga Nygata har den utrustats med ett farthinder med gatsten. Haga Nygata ar ett
géngfartsomrade med ett hogt flode av gangtrafikanter och vissa motorfordon,
géngfartsomradet avslutas strax innan korsningen med Spriangkullsgatan. P4 denna
plats har priméarhindret identifierats som korsningen med Haga Nygata som leder till
ett 6vergéngsstille 6ver motortrafikens korbana. Tabell 4:3 ger 6vergripande
beskrivning av métplatsen och Figur 4:11 visar farthindret.

Tabell 4:3 Karaktar for mdatplats 2A

Primérhinder Utmynning fran ett gdngfartsomrade

Dubbelriktad cykelvig Ja

Separering frdn motor- och Hojdskillnad och zon av gatsten

sparvagnstrafik

Separering fran gangtrafik Skillnad i beldggning

Lutning Mattlig lutning (nedf6r for de uppmatta
cyklisterna)

Kollektivtrafikhallplats Inte i omedelbar anslutning till
farthindret
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Figur 4:11 Mdtplats 2A med farthinder. De uppmditta cyklisterna kommer frdn nedre hogra hornet i
bilden, primdrhindret mynnar ut fran vdnster i hdjd med den vita bilen. Foto: Koucky & Partners

I Figur 4:12 visas métplatsen i bild och karta, den gula figuren markerar var kameran
har varit placeras.

Figur 4:12 Mdtplats 2A med farthinder. De cyklister som mdts kommer ifran vdnster i bilden och cyklar
pé den roda vigen. Foto: Google

Figur 4:13 visar méatsnitten for méatplats 2A sett fran méatkameran. Den grona pilen
markerar fardriktning for de cyklister vars hastighet har matts. Den gula linjen ligger
fore farthindret och den lila linjen ligger mitt pa farthindret. Hastigheten méts i
dessa tva snitt.
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Figur 4:13 Mdtplats 2A med farthinder. De tva strecken markerar mdtsnitten och den gréona pilen visar
de uppmaditta cyklisternas fardriktning.

Matplats 2B - referensplats utan farthinder

Referensplats 2B ligger pa cykelvigen langs Landsvagsgatan, dar Haga Nygata
mynnar ut, gangfartsomradet avslutas strax innan korsningen med Landsvigsgatan.
Landsvégsgatan har en dubbelriktad cykelvéig som sluttar och separering till bdde
motor- och gangtrafiken ar jimforbar med férhéllanden pa matplats 2A. Aven har ar
primérhindret en utmynning av ett gdngfartsomrade med den skillnaden att
Landsvigsgatan inte har ndgot 6vergangsstille 6ver motortrafikens korfilt, som var
fallet for métplats 2A. Lutningen dr nagot mindre vid referensplatsen 2B &n vid
maétplats 2A. I Tabell 4:4 beskrivs platsens karaktir och i Figur 4:14 visas en bild frén
platsen.

Tabell 4:4 Karaktdr for mdtplats 2B, referensplats utan farthinder

Primérhinder Utmynning fran ett gdngfartsomrade
Dubbelriktad cykelvig Ja

Separering frdn motor- och Hojdskillnad

sparvagnstrafik

Separering fran gangtrafik Hojdskillnad

Lutning Latt lutning (nedfor for de uppmatta

cyklisterna). Nagot mindre lutning dn
maétplats 2A

Kollektivtrafikhallplats Inte i omedelbar anslutning till
farthindret
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Figur 4:14 Referensplats 2B, utan farthinder. De uppmdtta cyklisterna kommer “inifran” bilden och
gangfartsomradet mynnar ut frdn vdnster 1 hojd med brunnen. Foto: Koucky & Partners

I Figur 4:15 visas matplats 2B i bild och karta, den gula figuren visar var mitkameran
har varit placerad.
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® Lo P Cole
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Figur 4:15 Referensplats 2B utan farthinder. De cyklister som mdts kommer “inifran” bilden. Foto:
Google

I Figur 4:16 visas métsnitten for referensplats 2B sett frdn kameran. De grona pilarna

visar i vilken riktning de uppmaitta cyklisterna kommer ifrdn. Den gula och lila linjen
ar placerade pa motsvarande avstidnd fran primarhindret som vid matplats 2A.
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Figur 4:16 Referensplats 2B utan farthinder. De tvad strecken markerar mdtsnitten och den gréna pilen
visar de uppmdtta cyklisternas fardriktning.

Mitningarna skedde mellan den 18:e till den 20:e oktober 2016.

Resultat matplats 2

I nedanstiende avsnitt visas resultatet av hastighetsmitningarna fran maitplats 1A
och 1B.

Matplats 2A

I Figur 4:17 och Figur 4:18 visas resultatet fran méatplats 2A med farthinder. Den
forsta figuren visar hastigheten i det gula snittet och den andra figuren visar
hastigheten vid den lila linjen som ligger pa farthindret. Den vagrita axeln visar
hastigheten i kilometer per timme och den lodrita axeln visar andel cyklister i
procent.

Andel (%) Kumulativandel (%)
12 T T T T - - 100
10l Cykel | | Cykel 4180
8t 7 i 1. 85-perc.: 160
6 . i 23.8km/h 140
4 ’ Medel:
7 B 19.3km/h 20
2 - 1 | Median T
0 y 1 19.9km/b

0 10 20 30 40 0 10 20 30 40

Figur 4:17 Mdtplats 2A med farthinder, gula linjen, ldngre frdn korsningen, x= hastighet i km/h. Antal
cyklister=2 595 st.
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Figur 4:18 Mitplats 2A med farthinder, lila linjen ndrmast korsningen (i hdjd med farthindret), x=

hastighet i km/h. Antal cyklister=2 595 st.

Hastighetsméatningen pa matplats 2A visar:
* Medelvirde ingdngshastighet (vid den gula linjen): 19,3 km/h
* Medelvirde hastighet vid farthindret (lila linjen): 18,8 km/h
e Medelhastigheten har siankts med 3 procent fran den gula till den lila linjen
e 85-percentilen har inte dndrats alls mellan métsnitten

Madtplats 2B

I Figur 4:19 och Figur 4:20 visas resultatet fran referensplatsen 2B utan farthinder.
Den forsta figuren visar hastigheten vid det forsta, gula snittet 1angst ifrén
primérhindret och den andra figuren visar hastigheten i den lila linjen, pa
motsvarande avstand fran priméarhindret som farthindret vid métplats 2A.
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Figur 4:19 Referensplats 2B utan farthinder, gula linjen, ldngre ifran korsningen, x= hastighet i km/h.

Antal cyklister=2 458 st.
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Figur 4:20 Referensplats 2B utan farthinder, lila linjen (motsvarande i hojd med farthindret), x=
hastighet i km/h. Antal cyklister=2 458 st.
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Hastighetsméatningen for referensplats 2B visar:
e Medelvirde ingdngshastighet (vid den gula linjen): 14,8 km/h
* Medelvirde hastighet vid motsvarande position som farthindret
(lila linjen): 16,1 km/h
* Medelhastigheten har 6kat med 9 procent fran den gula till den lila linjen
* 8s5-percentilen har 6kat med 12 procent mellan mitsnitten

Tolkning av resultatet for matplats 2

For mitplats 2A med farthinder har medelhastigheten sdnkts mattligt medan den
istéllet har 6kat for referenskorsningen utan farthinder. Sannolikt har cyklisterna
siankt hastigheten till dess sikten ar sa pass god att de bedomde det som riskfritt att
accelerera. Det ska dock betonas att medelhastigheten vid den lila linjen ar 16
procent lagre for cyklisterna i referenskorsning 2B (16,1 km/h) dn vid méitplats 2A
(18,8 km/h). Det vill sédga, cyklisterna passerar korsningen med farthinder med en
hogre medelhastighet dn referenskorsningen utan farthinder. Miatplats 2A har en
négot storre lutning dn referensplats 2B, men eftersom bada platserna har
nedforsbacke for de métta cyklisterna ar det osannolikt att det skulle paverka i sa
stor utstrackning.

Det dr svart att dra en slutsats utifrén resultatet i métplats 2, troligen péverkar
siktforhallanden cyklisternas hastighet mer dn det taktila farthindret.

Mitplats 3A med farthinder ligger pa stra sidan om Nordstans kopcenter.
Referensplatsen 3B utan farthinder ligger pa Kungsportsavenyn, i hgjd med
héllplatsen Valand.

Matplats 3A - med farthinder

Cykelvigen langs Nils Ericsonsgatan har pendlingsledskaraktir och gar alldeles
utanfor Nordstans kopcentrum. Langs huskroppen har cykelvigen forsetts med
taktila farthinder av typen rumble strips pé flera stillen. Mellan cykelvigen och
huset ligger en bred trottoar. Den plats ddr hastighetsmétningarna skett ligger
mellan en ingang till kopcentret och ett Gvergangsstille 6ver motortrafikens korfalt
och cykelvigen passeras dar av en stor mangd gangtrafikanter, vilket identifieras
som primérhindret. Kollektivtrafikhéllplatsen pa andra sidan motortrafikens korfalt
gor att flera gdngare har brattom till sin buss eller sparvagn och riskerar att springa
over cykelviagen med délig uppmérksamhet.
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I Tabell 4:5 beskrivs méatplats 3A 6vergripande och platsen visas i Figur 4:21.

Tabell 4:5 Karaktar for mdtplats 3A

Mitplats 3A - Nordstan

Primérhinder Omarkerad passage for gangare, fran
kopcenter till ett 6vergdngsstille

Dubbelriktad cykelvig Ja

Separering fran motor- och Hojdskillnad och zon med gatsten

sparvagnstrafik

Separering fran gangtrafik Hojdskillnad

Lutning Obetydlig

Kollektivtrafikhéllplats Ja, pd andra sidan motortrafiken

Figur 4:21 Mitplats 3A med farthinder. De uppmadtta cyklistena kommer fran bildens nedre del och
cyklar indt i bilden. Overgangsstillet skymtar till héger i bild, ingdng till kopcentret ligger till vinster.
Foto: Koucky & Partners.

Figur 4:22 visar métplatsen i bild och karta. Den gula figuren visar var kameran har
varit placerad, vid denna métplats monterades kameran pa befintlig stolpe pa
platsen.
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Figur 4:22 Mitplats 3A med farthinder. De cyklister som mdts kommer frdn vdnster i bild. Foto: Google

Figur 4:23 visar mitsnitten for mitplats 3A sett frin mitkameran. Den grona pilen
markerar fardriktningen for de uppmatta cyklisterna och hastigheten méts i bade det
gula och det lila snittet, dir det lila ligger mitt pa farthindret.

h

Wi T
Figur 4:23 Mdtplats 3A med farthinder. De tva strecken markerar mdtsnitten och den gréna pilen visar
de uppmaditta cyklisternas fardriktning.

Matplats 3B - referensplats utan farthinder

Referensplatsen 3B ligger pa cykelvagen lings Kungsportsavenyn, alldeles innan
kollektivtrafikhallplatsen Valand. Aven i denna plats dr primérhindret en passage for
gangare som forflyttar sig mellan hallplatsen och en bred trottoar pa andra sidan
cykelviagen. Sikten dr skymd av en offentlig toalett och gadngarna har, precis som vid
maétplats 3A, ofta brattom till buss eller sparvagn. I Tabell 4:6 beskrivs métplats 3B
och i Figur 4:24 visas en bild fran platsen.

Tabell 4:6 Karaktdr for mdtplats 3B, referensplats utan farthinder

Primérhinder Passage for gangare

Dubbelriktad cykelvig Nej

Separering frédn motor- och Hojdskillnad och héallplatsomrade

sparvagnstrafik

Separering fran gangtrafik Hojdskillnad och skillnad i beldggning

Lutning Obetydlig

Kollektivtrafikhallplats Ja, i omedelbar anslutning till
cykelvigen
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Figur 4:24 Referensplats 3B utan farthinder. De uppmadtta cyklisterna kommer fran bildens nedre kant
och fortsdtter in i bilden. Hdllplatsen ligger till vinster i bild, trottoaren till héger. Foto: Koucky &
Partners

I Figur 4:25 visas métplats 3B i bild och karta. Den gula figuren visar var

métkameran har varit placerad, vid denna métplats monterades kameran pa en
befintlig stolpe vid platsen.

N\
O

.

}7'igur 4:25 Referensl;llats 3B utan farthindér. De cyklister som mdts kommer fran bildens nedre kant.
Foto: Google

I Figur 4:26 visas mitsnitten for referensplats 3B sett frdn kameran. De grona

pilarna visar i vilken riktning de uppmatta cyklisterna fardats. Den gula och lila
linjen dr placerade p& motsvarande avstdnd fran primarhindret som vid métplats 3A.
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Figur 4:26 Referensplats 3B utan farthinder. De tvd strecken markerar mdtsnitten och den gréna pilen
visar de uppmdtta cyklisternas fardriktning.

Maitningarna pa matplats 3 skedde mellan den 10:e till den 13:e oktober 2016.

Resultat matplats 3

I nedanstiende avsnitt visas resultatet av hastighetsmétningarna fran métplats 3A

och 3B.

Matplats 3A med farthinder
Figur 4:27 visar hastigheten vid den gula linjen, langst ifran priméarhindret, pa
maétplats 3A. Figur 4:28 visar hastigheten vid den lila linjen i h6jd med farthindret.
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Figur 4:27 Mdtplats 3A med farthinder, gula linjen, ldngre fran korsningen, x= hastighet i km/h. Antal

cyklister=2 030 st.
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Figur 4:28 Mdtplats 3A med farthinder, lila linjen i hdjd med farthindret, x= hastighet i km/h. Antal
cyklister=2 030 st.
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Hastighetsméatningarna f6r métplats 3A visar:
* Medelvirde ingdngshastighet (vid den gula linjen): 15,0 km/h
* Medelvirde hastighet vid farthindret (lila linjen): 15,9 km/h
* Medelhastigheten har 6kat med 6 procent fran den gula till den lila linjen
e 85-percentilen har 6kat med 1,5 procent

Matplats 3B - referensplats utan farthinder

I figurerna nedan visas resultatet frin matningen vid referensplats 3B. Figur 4:29
visar resultatet frin métningen i den gula linjen léngst ifrén hindret och Figur 4:30
visar medelhastigheten i den lila linjen, pd motsvarande avsténd fran primarhindret
som farthindret vid métplats 3A.
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Figur 4:29 Referensplats 3B utan farthinder, gula linjen, ldngre fran korsningen, x= hastighet i km/h.
Antal cyklister=2 485 st.
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Figur 4:30 Referensplats 3B utan farthinder, lila linjen (i hojd med farthindret), x= hastighet i km/h.
Antal cyklister=2 485 st.

Hastighetsméatningarna for referensplats 3B visar:
* Medelvirde ingdngshastighet (vid den gula linjen): 19,1 km/h
* Medelvirde hastighet vid motsvarande position som farthindret
(lila linjen): 18,0 km/h
* Medelhastigheten har siankts med 5,8 procent fran den gula till den lila
linjen
e 85-percentilen har minskat med 3,0 procent

Tolkning av resultat for matplats 3

Vid mitplats 3A med farthinder, har cyklisterna 6kat sin hastighet fran den gula till
den lila linjen, det vill sdga de har accelererat niar de narmade sig farthindret. Vid
referensplatsen utan farthinder kan ses att cyklisterna istéllet har bromsat mellan
mitsnitten. Medelhastigheten ar dock hogre hos cyklisterna vid den lila linjen vid
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referensplats 3B (18,0 km/h) an vid métplats 3A (15,9 km/h). For matplats 3A vid
Nordstan bedoms inte siktforhéllanden forbattras narmare primarhindret.

Flodet av cyklister som fardas i mitriktningen ar jamforbart mellan métplatserna 3A
och 3B. En viktig skillnad ar dock att det dr dubbelriktad cykelvig vid matplats 3A.
Vid mitplats 3A ir dessutom flodet av gadngare betydligt storre dn vid 3B. Det gor att
platserna inte dr helt jamforbara.

Resultatet fran hastighetsmétningarna vid mitplats 3 visar ingen tydlig effekt fran
farthindrets vad giller cyklisternas hastighet. Det dr osannolikt att farthindret skulle
paverkat cyklisterna att sinka hastigheterna redan innan den forsta (gula) métlinjen.
Det troliga &r att primarhindret eller den allminna trafikmiljon pa platsen dr det som
héllit nere hastigheten och att farthindret i sig inte haft effekt pa platsen.

I Tabell 4:7 ges en Gversikt av resultatet fran hastighetsmétningarna pé de tre
mitplatserna med referensplatser.

Tabell 4:7 Sammanfattning av resultatet fran hastighetsmdtningen

Maitplats 1

Maitplats 1A med 225 km/h 19,2 km/h -15%
farthinder

Mitplats 1B - 20,4 km/h 16,4 km/h -20%
referensplats

Maitplats 2

Maitplats 2A med 19,3 km/h 18,8 km/h -3,0%
farthinder

Maitplats 2B - 14,8 km/h 16,1 km/h +8,7%
referensplats

Maitplats 3

Maitplats 3A med 15,0 km/h 15,9 km/h +6%
farthinder

Maitplats 3B - 19,1 km/h 18,0 km/h -5,8%
referensplats

Mitningarna pé de olika mitplatserna ger olika utfall. Métplats 1 har mest
jamforbarhet mellan métplats A och B, da forutsdttningarna dr i det ndrmaste
identiska pa bada sidor korsningen forutom att gdngflodet ar storre pa mitplats 1B.
Hir ar hastigheterna lagre vid referensplatsen och dessutom ar
hastighetssdnkningen storre dn vid métplats 1A med farthinder.

Mitplats 2 visade att cyklisterna hade lagre hastighet vid métplats 2B utan
farthinder 4n vid méatplatsen med farthinder. Dock sags en liten inbromsning infor
farthindret, men dven efter inbromsningen var hastigheten pa métplats 2A hogre dn
ingéngshastigheten vid méitplats 2B.
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Mitplats 3 har den ldgsta jaimforbarheten mellan mitplatserna A och B. Hir ses en
hastighetsokning i samband med farthindret vid méatplats 3B, men medelhastigheten
ar hogre vid referensplatsen utan farthinder.

Utifran de hastighetsmitningar som har gjorts inom studien kan inte ses att de

taktila farthindren har nadgon paverkan pa cyklisternas hastighet. Hastigheten verkar
paverkas mer av andra faktorer som inte studerats inom projektet.
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Utifran de hastighetsmitningar som genomforts inom studien, kan inte ses nagot
samband mellan taktila farthinder och cyklisternas hastighet.

Vid maitplats 1, som har storst jamforbarhet mellan korsningen med och utan
farthinder, visar mitningarna att vid korsningen utan farthinder har cyklisterna
bade ldgre medelhastighet samt stérre inbromsning &n cyklisterna vid korsningen
med farthinder. Resultatet fran de tvd andra métplatserna med referensplatser visar
inte heller att farthindret skulle paverka cyklisternas hastighet. Resultatet fran
miétplats 3 visar till och med en hastighetsokning i samband med farthindret.

Sannolikt paverkar andra faktorer dn taktila farthinder i stérre utstriackning
cyklisternas hastighet. Det kan vara flodet av korsande gangtrafik, siktforhallanden,
lutning, bredd péa cykelviagen och vigstandard. For vissa av de métplatser som
omfattas av studien har hoga gangfléden troligen haft storst inverkan pa hastigheten,
men vid ett par av mitplatserna ar det svart att utan observationsstudier se
orsakssamband. Dock finns det inget i studien som tyder péa att det varit det taktila
farthindret, snarare dn primarhindret eller annan omstidndighet pé platsen, som
gjort att cyklisterna bromsat in.

Intervjustudien med cyklister visade ingen tydlig effekt, vare sig negativ eller positiv,
pa upplevd sikerhet eller uppméarksamhet pad omgivande trafik. Ddremot sags en
tydlig negativ effekt pa upplevd komfort.

Kunskap om effekten av taktila farthinder pa singelolyckor har inte hittats under
projektet. Den generella olycksstatistiken (se Kapitel 2.2) visade dock att det ar
storre risk for olyckor med allvarlig skada som f6ljd pa grund av ojamnt underlag 4n
pé grund av kollisioner med gangare, varpa taktila farthinder bér anvindas med
forsiktighet om syftet ar att minska olycksrisken vid korsningar med gangtrafikanter.

Inom studien har det inte observerats en tydlig strategi for nar farthinder anviands
och inte. Ett tydligt exempel dr mitplats 1, dar samma korsning endast forsetts med
farthinder pa ena sidan och inte pa den andra trots att forhéallandena dr narmast
identiska.

Den aktuella vighallaren, Goteborgs Stads Trafikkontor, har inte heller interna
riktlinjer kring var och hur taktila farthinder ska anvindas. Intervjun med Goteborgs
cykelplanerare visar att besluten att bygga taktila farthinder inte dr underbyggd med
négon resultatuppfoljning eller forskning och verkar fattas ad hoc, ibland under
byggnationsfasen av personal utan planeringskompetens. Det innebar en risk for att
taktila farthinder utformas och anvénds pa ett ogenomtinkt sitt.

P& nagra platser anvinds taktila farthinder inf6r ljusreglerade korsningar, se
exempelvis Figur 2:2. Vid gront ljus finns ingen storre anledning till
hastighetssdnkning och rétt ljus bor vara en tydligare signal till cyklisterna att sakta
ner dn ett farthinder. Det dr inte troligt att farthinder skulle ha négon ytterligare
effekt pa cyklistens hastighet &n ljussignalen och i dessa situationer utgor farthindret
endast en onddig komfortsankning och bor undvikas.
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De taktila farthinder som observerats inom projektet anviands ofta vid férhallandevis
komplicerade trafiksituationer, bland annat lingsgdende gangvigar med otydlig
separering, narliggande kollektivtrafikhallplatser till vilka manniskor kan ha brattom
eller dolda korsningar. Ett alternativ till att forsoka att sédnka cyklisternas hastighet,
hade varit att forbattra forutsattningarna och infrastrukturen pa plats. Som exempel
kan ndmnas farthindret som anvénds vid platsen som beskrevs i Figur 2:1, dir gang-
och cykelvigen byter plats i samband med skymd sikt, samt farthinder som anvinds
dé gangtrafiken har getts mycket litet utrymme och det finns uppenbar risk for att
géngarna trangs ut pa cykelvigen. I dessa situationer hade den mer langsiktiga
16sningen for stader som vill framja cykling varit att omfordela trafikutrymmet till
géng- och cykeltrafikanternas fordel och satsa pa mer situationsanpassad
infrastruktur med tillracklig sikt och utrymme for att undvika konflikter och minska
effekter av olyckor.

Vid dubbelriktade cykelbanor anldggs farthindret 6ver bada korfilten, sannolikt for
att undvika att cyklister rundar hindret. Det innebér att hindret drabbar savil de
cyklister som &r pa vdg mot som ifrdn primérhindret. For de som redan passerat
priméarhindret blir ett farthinder endast ett onodigt moment med komfortsankning
och eventuellt 6kad olycksrisk. Nar farthinder anviands vid backar blir detta problem
an tydligare da det innebar att dven cyklister med redan 1ag hastighet i uppforsbacke
omfattas av samma hastighetssdnkande &tgard som de med hogre hastigheter i
nedforslut. Detta talar ytterligare for att farthinder ska anvindas med forsiktighet.

Farthindren ar ofta placerade i omedelbar anslutning till primédrhindret. Det har inte
framkommit inom studien varfor farthindret inte placeras langre ifran
priméarhindret, for att ge cyklisten en ldngre bromsstracka.

Om taktila farthinder alls ska fortsatta att anvandas i staden, bor det utarbetas
vélgrundade riktlinjer for utformning och i vilka situationer de ska anvindas dir de
brister som papekats ovan hanteras.

De farthinder som observerats inom studien saknar kommunikativ effekt med
trafikanterna, pa grund av den varierande utformningen och anvindningen.

I G6teborg dr det vanligt att anvinda vaggupp som farthinder pa blandtrafikvégar.
Dessa fungerar inte enbart som en fysisk barridr som tvingar trafikanten att sinka
hastigheten. Den vilkidnda utformningen gor att de fungerar som en effektiv signal
om att vighallaren hiar rekommenderar en lidgre hastighet, vigguppet far funktionen
att informera trafikanten om vagforhéllanden. Vagguppen kombineras dessutom
vanligen med sidoskdrmar som ger trafikanten information om rekommenderad
hastighet. For farthinder pa cykelvigar saknas helt denna effekt. Utformningen
varierar kraftigt och under studiens gang har det inte observerats att upplysande
sidoskidrmar eller annan information om syftet getts i samband med hindren. Detta
forsvarar kommunikationen med cykeltrafikanterna och minskar sannolikt effekten
av farthindren.

Nir taktila farthinder skulle identifieras under projektet, var det inte sjalvklart om
avsiktliga ojaimnheter pa cykelvigen var avsedda som farthinder eller om avsikten
var att det skulle fungera som en visuell markering eller rent av som en utsmyckning
av trafikmiljon. Det dr sannolikt lika otydligt for cyklister som anvéander cykelvigen,
vilket ytterligare visar att signalvirdet gar forlorat och forsvarar kommunikationen
med trafikanterna. Detta visade sig dven i intervjustudien, dir det var en tredjedel av
de tillfrdgade cyklisterna som inte visste att de just passerat ett farthinder. Om
taktila farthinder pa cykelvigar ska anvindas, ar det visentligt att de utformas pé ett
sitt som ar tydligt och konsekvent for att de ska uppna 6nskad effekt.

35



KOUCKY & PARTNERS AB 2017
TAKTILA FARTHINDER FOR CYKLISTER - EFFEKTER PA HASTIGHET OCH CYKLISTERNAS
UPPLEVELSE

For de farthinder som studerats inom projektet har det inte kunnat pavisas ndgon
hastighetssinkande effekt. Daremot visades en upplevd komfortsdnkning och utifran
olycksstatistiken dr ojimnt underlag en storre risk dn kollisioner mellan cyklister och
géngare. For att dra det till sin spets kan sédgas att, utifran foreliggande studies
resultat, verkar viaghallaren ha genomfort atgirder utan avsedd effekt, men med
biverkningen forsimrad komfort och potentiellt &ven minskad sékerhet for cyklister
utifran ett narmast obefintligt kunskapsunderlag. Med den bakgrunden ar den
utredningens framsta rekommendation att upphora med anvindandet av taktila
farthinder pa cykelvigar i den form de i nuldget anviands i Goteborgs Stad till dess
det finns ett storre kunskapsunderlag att basera riktlinjer for utformning och
anvandning pa.

Projektet har haft begrinsad omfattning och for att med sidkerhet kunna avgéra om
och i sddana fall hur taktila farthinder for cyklister ska anvéndas, rekommenderas
foljande fortsatta arbete:

Fler kommuner
Inom studien har endast farthinder inom Goteborgs kommun omfattats. Fler
kommuner bor undersokas for att bredda kunskapsinhdmtningen.

Ytterligare hastighetsmdatningar.

Hastigheten for cyklister bor métas vid fler platser och mer fler métsnitt. Vid det
uppldgg som studien har haft gér det inte att skapa identiska forutsiattningar mellan
de métplatser som jaimfors. Darfor bor fore- och eftermétningar goras pa samma
plats med mellanliggande ombyggnation. Cyklisternas hastighet pa platser som idag
har farthinder bor métas och darefter tas farthindret bort och eftermétningar utfors
for att dokumentera skillnader i hastighet.

Placering av farthinder i forhallande till primdarhindret

Vid mitplats 3, Nordstans kopcenter, 6kade cyklisterna hastigheten fran den forsta
(gula) mitlinjen till den lila som 1ag mitt pa farthindret. Detta tyder pa att
farthindret, om det har nagon effekt, ar felplacerat i forhallande till primarhindret.
Lamplig placering i forhéllande till primédrhindret bor utredas ytterligare for att de
eventuella farthinder som anvénds ska ha onskad effekt.

Fortsatt utredning av cyklisternas upplevelse

Den intervjustudie som rymdes inom projektet var begriansad till sin omfattning.
Cyklisternas upplevelse av farthinder bor utredas ytterligare, bdde med korta fragor i
anslutning till trafiksituationer men dven med liangre djupintervjuer.

Gangtrafikanternas situation

Inom projektet har fokus varit pa cyklisternas situation och upplevelse. D4 taktila
farthinder ofta anvénds infér korsningar med gangtrafikanter, bor deras upplevelse
av trafiksituationerna undersokas, forslagsvis med ett bredare angreppssitt 4n om
cykelvigen ska ha farthinder eller inte, utan fokus bor vara hur korsningar kan goras
sdkrare och battre mer forutsattningslost.
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Det bor ocksa undersokas hur taktila farthinder upplevs av personer med
funktionsvariationer for att ta reda p& om avsiktliga ojaimnheter ett hinder for den

gruppen.

Observations- och vajningsstudier

Det har inom projektet inte kunnat klargoras varfor cyklisterna forandrar
hastigheten vid mitplatsen, &ven om det inte har kunnat pavisas samband med
farthindren. Genom att kombinera hastighetsmétningarna med observationsstudier
hade ytterligare information om vad som paverkar hastigheten i de aktuella
korsningarna kunnat erhéllas. Det kan ocksd rekommenderas att gora djupare
analyser av den data som samlats in vid hastighetsmétningarna for att darifran
kartlagga orsaken till att cyklisterna véjer eller bromsar in, si kallade
vijningsanalyser.
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