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1. SAMMANFATTNING

Under hosten 1997 startade LTU, MTAB, SJ, Duroc, Inexa och BV en gemensam jirnvigs-
relaterande forskningsverksamhet under arbetsnamnet, T2K2 (Tunga jarnvigsTransporter i
Kallt Klimat) 1 syfte att stdrka jarnvéagens konkurrenskraft som kommunikationsmedel. Ett av
T2K2 delprojekt ”fullskalig provrigg” vickte intresse dven utanfor intressentgruppen. Lins-
styrelsen i Norrbotten, LTU och Luled Kommun bedrev parallellt ett projekt i syfte att hitta
erséttningsverksamhet i SJ:s nedlagda maskinverkstad i Notviken eftersom man sag mojlig-
heterna att etablera forskningsverksamheten i lokaliteterna. En fullskalig provrigg sags sem
ett forsta steg till en sddan etablering. Lansstyrelsen och teknikbrostiftelsen bidrog dirfér med
medel till forstudien av en fullskalig provrigg och kridvde som motprestation att LTU skulle
utreda mojligheterna att till denna forskningsverksamhet knyta ett parallell- och rundspér som
mojliggor jarnvigstekniska tester i félt.

Utredningen av alternativa modeller och funktioner pa parallell- och rundspér har skett
parallellt med T2K2- arbetsgruppens arbete med forstudien for fullskalig testrigg vilket gett
mycket virdefull input till denna utredning.

T2K2 har bl a bidragit med uppgift om vilken typ av testning som kan utforas i falt. I samband
med arbetsgruppens studiebesok bl a till AAR 1 USA samt till CNTK i Polen har dven AAR:s
och CNTK:S rundspar studerats.

Fyra olika anldggningsalternativ av parallell- och rundspar har diskuterats:

1. Rakt parallellspar

2. Parallellspar med kurvor

3. Parallellspar med kurvor samt med med- och motlut
4. Rundspér

Dessa olika utformningar har sedan kombinerats ihop med de filttester som &r av intresse att
utfora, i syfte att kartligga om anlédggningsalternativet mojliggor falttesterna. Darefter har en
mycket grov kostnadsuppskattning utforts per anldggningsalternativ. Rundspéar medger flest
testmojligheter men &r ocksé det dyraste alternativet som dessutom kriver investering i olika
fordonskombinationer for att olika trafikeringsmodeller skall kunna &terskapas. Forutom att
ett rundspér blir en mycket kostsam investering sa kan ocksé anldggningen ifrégasittas
eftersom det finns flera testbanor i Europa, ndgra av dessa 4r underutnyttjade.

Ett parallellspar som ansluter till befintlig trafik mojliggor att befintlig trafik anvinds for att
aterskapa olika trafikeringsmodeller. Rakt parallellspar ger mojlighet till test av banunder-
byggnad och enstaka komponenttester, men endast mycket begrinsade mojligheter att utfora
tester i syfte att verifiera ytutmattning och slitage pa hjul och ril, vilka &r de faktorer som 4r
av speciellt intresse att undersoka da axellasterna okar.

Ett parallellspar med kurvor samt med de ev. med- och motlut som naturen erbjuder, utokar
testmojligheterna till att &ven omfatta ytutmattning och slitage. For att hélla nere testtiden
kravs dock att spéret forlaggs pa ett banavsnitt med hog befintlig trafikintensitet, vilket be-
grinsar mojligheterna att fritt lokalisera banan. Parallellspéret far ej heller utformas sé att
gangtiden for den befintliga trafiken forsdmras. Trots att sparet forlaggs vid ett trafikintensivt
sparavsnitt blir testtiderna mycket 1&nga, ur industrisynpunkt oacceptabelt 1anga, och risk fore-
ligger darfor att anlédggningen underutnyttjas.
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2. BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

Under hosten 1997 startade LTU, MTAB, SJ, Duroc, Inexa och BV en gemensam jéirnvigs-
relaterade forskningsverksambhet i syfte att stirka j Jarnvagens konkurrenskraft som kommuni-
kationsmedel. Verksamheten fick arbetsnamnet T2K2 ! , Tunga Transporter i Kallt Klimat. Ett
av T2K2 delprojekt "fullskalig provrigg" vickte intresse dven utanfor intressentgruppen.
Léansstyrelsen i Norrbotten, LTU och Luled Kommun bedrev parallellt ett projekt, i syfte att
hitta erséttningsverksambet i SJ:s nedlagda maskinverkstad i Notviken eftersom man sig
mdjligheterna att etablera forskningsverksamheten i lokaliteterna. En fullskalig testrigg sags
som ett forsta steg till en sidan etablering. Linsstyrelsen och teknikbrostiftelsen bidrog dérfor
med medel till forstudien av en fullskalig testrigg.

Syftet med en fullskalig testrigg &r att kunna utfora accelererade tester under kontrollerade
former i laboratoriemilj6. Som ett komplement till testerna i laboratoriemiljé sag Lénsstyrel-
sen och Teknikbrostiftelsen mojligheten att utfora forsok i filt pa ett parallell- och rundspér.
LTU fick dérfor som motprestation, till satsningen i testriggen, i uppdrag att utreda mojlig-
heterna att involvera ett rund- och parallellspér i ett framtida forskningscentrum i Norrbotten
for tung jarnviagstrafik.

En tidigare studie > som utforts av Vig- och Transportforskningsinstitutet, VT, p& uppdrag av
BV, Linsstyrelsen och Gillivare kommun - angéende etablering av ett rundspar i Gillivare for
fordonstestning i kallt klimat - visade pa ett svalt intresse hos fordonstillverkarna eftersom
sadana anldggningar redan finns runt omkring i Europa. I studien konstaterades emellertid att
det fanns ett intresse for studier av infrastrukturproblem som ir forknippade med tunga jirn-
végstransporter i kallt klimat.

Det &r fullt mojligt att utfora filtstudier i befintliga sparanldggningar i drift, men ett flertal
parametrar forsvarar arbetet vilket ocksd medfor en viss osikerhet i resultatet, t ex att de in-
gdende parametrarna &r ej vildefinierade. Som ett exempel kan t ex ballastens féroreningsgrad
inverka pd underbyggnadens styvhet och medféra att resultatet av filttesterna inte blir enty-
digt. Det dr ocksa svart att f4 dispositionstid till sparen pga intensiv trafik. En annan faktor dr
tiden. Det kan ta upp till 30 ar innan ett forsok &r slutfort.

Med ett rund- och/eller parallellspér kan dessa osidkerheter minimeras genom att bygga spéret
med de komponenter som skall testas pa ett i forvig vildefinierat sétt. Aven tillgéingligheten
till spéret 6kar och fullt tilltréade erhalles under hela testperioden. P4 ett parallell/rundspér ir
det ocksa mojligt att korta ned testtiden.

Béde rund- och parallellspar skall i forsta hand anvéndas for att testa sparanldggningar. Se

VTL:s undersdkning.

3. SCENARIO

Ett parallellspar anlégges i anslutning till befintlig jarnvigstrafik och befintlig trafik utnyttjas
for att skapa olika trafikmodeller for tester som utférs under kontrollerade forhéllanden.

En mer storskalig anlidggning - rundspar - skilt fran vanlig trafik - utdkar mojligheten att dven
testa nytt rullande material, t ex godsvagnar avsedda for axellaster over 25 ton samt ev ytterli-



Forstudie av parallellspar rundspar Sid 3

gare varianter av sparanlidggningar som ej kan testas pa t ex parallellspar pga trafiksikerhets-
tekniska skil.

4. FORSKNINGSOMRADEN

I T2K2 rapport > samt i férstudien * till denna har en rad problemomréden listats som &r av
intresse att studera. En forsoksanliggning bestaende av parallell- och/eller rundspar kan bidra
till att félttester kan genomforas for:

- Banunderbyggnad
* axellastens paverkan
* dimensionering och materialval
* métteknik for bedomning av underbyggn styvhet
* verifiering av tjdlgenomtringning vid olika typer av underbyggnadsmaterial
* atgdrder vid uppfrysning
* mitmetoder for makadamdjup/kvalitet

- Bandverbyggnad (hit riknas spér, signal- och elanldggn, 6vervakningsanl)
* utprovning av dvervakningsutrustning (test positioneringsutrustning/vagnvagar)
* rdlsslitage och ytutmattning
* materialvalets paverkan i ballast, sliprar, beféstningar och riler samt val av ritt
kombination av material for att fa rétt elasticitet i sparet t ex vid extrem kyla
* spargeometriernas paverkan, rélsprofil, ralsforhdjning i kombination med tigets
hastighet
* sparkomponenter (rdlsskarvar/vixlar m fl)
* elasticitetsmodul f6r makadam
* smorjningens och slipningens effekter

- Lok och vagnar
* optimal hjul-rélkontakt
* val av hjulprofil , boggie
* interaktion mellan vagnar

- Klimatpaverkan
* temperaturens inverkan pa olika sparkomponenter/fordon m m
* nedisning av fordon, kontaktledning
* val av underhallsmetodik i kallt klimat

- Samverkan infrastruktur/trafikant
* lokforarens korsétt
* banans utformning lutningar/kurvor och tillten hastighet
* tagledningssystem
* lastfordelning
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5. " MOJLIGA ALTERNATIVA FORSOKSANLAGGNINGAR

Anléggningens storlek och utformning beror pa vad som skall testas. Fyra olika anlidggnings-
alternativ beaktas utifrdn en forsta ansats:

1. Parallellspér, rakt

2. Parallellspar med kurvor

3. Parallellspar med krav pé vissa virden pa med- och motlut
4. Rundspar, med kurvor och Iutningar.

Parallellspér antas forlidggas parallellt med befintligt spar och kan betraktas som partiellt dub-
belspér, som dock ej far riknas in i den befintliga sparanldggningen och tidsplaneras som ett
dubbelspér, eftersom filttesterna medfor att det tidvis tas ur drift. Befintlig trafik utnyttjas for
att skapa olika trafikmodeller, t ex kan man vilja att endast sldppa forbi lastade malmvagnar i
en trafikriktning.

I parallellspar med kurvor antas finnas dtminstone 2 stycken med radier ner mot 350 m (BV
onskemal). I den tredje utformningen antas med- och motlut anordnas om minst 10 promille
(BV onskemal).

Den 4:e utformningen ”Rundspér” kan antingen vara en vidareutbyggnad av parallellsparet
ddr en sparslinga anordnas som m&jliggor rundkdrning, alternativt en frén parallellspéret fri-
stdende sparslinga. Rundsparet skall ha sadan ldngd att tagtrafik kan framforas med 100 km/h
pé nigon del av sparavsnittet. P4 rundsparet anordnas kurvradier frdn 350 m och uppét samt
med- och motlut 1 den omfattning som naturen medger.

6.  TANKBARA FALTTESTER

I forstudien till T2K2 3, rapport fran arbetsgruppen T2K2 ! (X) och forstudien for fullskalig
provrigg * har en kravspecifikation tagits fram 6ver vilka problemomraden som &r av intresse
att studera. Dessa listas nedan.

Tester skall kunna utforas for/pa:

A Varierande konstruktion av bankroppen for att kunna dndra underbyggnadens
styvhet och ddmpning ldngs sparet.

B Olika metoder for frostskyddsisolering.

C Olika typer av bankroppsegenskaper bor kunna simuleras och testas langs banan.

D Hur varierande styvhet i underbyggnaden inverkar pé spar och frostskyddsisole-
ring.

E  Dimensionering av dverballast - 30-100 cm djup som kan varieras ldngs banan.

F Rils - ny och frén filt, ex BV50 och UIC 60.

G  Olika rdlsforhojningar.

H Olika skarvar, svetskarv, isolerskarv, 6ppen skarv.

I Rilsprofil.

J Ralslutning 1:20 alt 1:30.

K  Ytutmattning.

L Rilsslitage.

M

Materialval i riler.
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Vagbildning pa riler, uppkomst samt metoder for att eliminera.

Sliprar, olika materialtyper och matt skall kunna testas.

Mellanldgg mellan beféstning och ril, typ och tjocklek.

Spricktillvixt i rdler, rdlsvandring, vagbildning, ytskador, rilsbrott.

Friktion mellan rdl/hjul méts som funktion av glidning och hastighet mellan
ril/hjul.

Korsitt av lokforare i filt.

Genererade sparkrafter, yttre laster. Vertikalt maximalt 400 kN. Till detta kommer
dynamiska tillskott.

Spérkrafter tvirs rdlen fran kurvtagning uppskattas till 250 kN.

Inre krafter, hjulplattor, dynamiska tillskott antas kunna uppga till 4 ggr den sta-
tiska lasten. : ,
Enkelriktad och dubbelriktad trafik skall kunna kéras med varierande last och
hastighet samt inverkan av snedlast.

Traktion genom bromsning av hjul med olika bromsprinciper, t ex blockbroms
och skivbroms skall kunna utprovas.

Dynamiska krafttillskott vid skador i hjul och ril (orsak och verkan av hjulplattor,
shelling pa ral).

Maximala hastigheten pé sparet skall vara 100 km/h lastad med 40 ton/axel
(Malmvagn)

Mojlighet att testa ut olika dvervakningsmetoder, hardhetsmitning, profilmétning,
Automatisk dvervakning och monitorering av banéverbyggnader sdsom ril, ril-
skarvar, rilgeometri, befdstningar, sliprar.

Instrumenterad hjulaxel f6r bestimning av deformationer/krafter under drift.

KOMBINATION PARALLELL/RUNDSPAR OCH MOJLIGA
FALTTESTER

For att underlatta analysen kombineras de olika anldggningsforslagen for parallell- resp rund-
spar ihop med de filttester som &r av intresse att utfora, i syfte att kartldigga om anliggnings-
alternativet mojliggor filttesterna. For att ytterligare forenkla analysen har en mycket enkel
summeringsmetod anvénts dér:

Ja =1 poéng
Nej =0 poidng
Begrinsad omf = (0,5 poing
Kan ej beddmas = () poéng

Inte helt ovintat kan konstateras att man med ett rundspér (27 poéang) kan utféra de flesta tes-
terna, medan man med rakt parallellspér (15 poidng) i princip endast kan utféra vissa kompo-
nenttester samt test av banunderbyggnaden. Se Tabell 1.

Parallellspar med kurvor samt dito med med- och motlut dr ungefir likvérdiga och ger moj-
lighet till test av underbyggnad, vissa komponenter samt till viss del, ytutmattning och slitage
av hjul och ril, vilka &r de faktorer som &r av speciellt intresse att undersoka da axellasterna

Okar.
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Tabell 1. Summering av testobjekt.

Test- Parallellspar utan Parallellspdr med | Parallellspar med Rundspar
objekt kurvor kurvor kurvor och lutningar

A Ja Ja Ja Ja
B Ja Ja Ja Ja
C begrinsad omf Ja Ja Ja
D Ja Ja Ja Ja
E Ja Ja Ja Ja
F Ja Ja Ja Ja
G Nej Ja Ja Ja
H Ja Ja Ja Ja
I Ja Ja Ja Ja
J begrénsad omf Ja Ja Ja
K begridnsad omf Ja Ja Ja
L Nej begriansad omf Ja Ja
M Ja Ja Ja Ja

N Kan ej beddémas Kan ej bedomas Kan ej bedomas Kan ej be.
@) Begridnsad omf Ja Ja Ja
P Begrinsad omf Ja Ja Ja
Q Begrinsad omf Begrinsad omf Begrinsad omf Ja
R Ja Begrénsad omf Ja Ja
S Nej Nej Nej Ja
T Begrinsad omf Ja Ja Ja
U Nej Ja Ja Ja
v Nej Nej Nej Ja
W Ja, ej snedlast Ja, ej snedlast Ja, ej snedlast ~Ja
X Nej Nej Nej Ja
Y Nej Nej Nej Ja
Z Nej Nej Nej Ja
A Ja Ja Ja Ja
A Ja Ja Ja Ja

) Kan ej bedomas Kan ej bedomas Kan ej bedomas Kan ej be.
Summa 15 20 21 27




 Forstudie av parallellspar rundspér Sid 7

8.  PARALLELLSPAR

Parallellspar i anslutning till befintlig trafik och pa vilken befintlig trafik skall kunna kéras for
att 4stadkomma olika trafikeringsmodeller kréver att trafiken &ver sparet skall kunna styras
via Banverkets tdgtrafikledningssystem. Detta innebdr att ett signalstillverk méste anldggas,
av min modell 59. Kostnad for detta frén 6 Mkr och uppét. Spéret maste ocksa elektrifieras s
att befintlig trafik kan kora in utan den forsening som byte till ett diesellok innebir.

For att halla nere testtiden krivs dock att spéret forldggs pa ett banavsnitt med hog befintlig.
trafikintensitet, vilket begridnsar mojligheterna att fritt lokalisera banan. Parallellspéret far ej
heller utformas sa att gdngtiden for den befintliga trafiken forsdmras. Trots att sparet forlaggs
vid ett trafikintensivt sparavsnitt kommer testiderna att bli mycket langa.

8.1  Parallellspar, rakt

Den enklaste varianten av ett parallellspér utgors av ett rakt spar, utan storre lutningar och
med tva anslutningsvéxlar som medger att befintlig trafik kan styras 6ver.

Denna variant, se kap 7, bor anvéindas om huvudsyftet 4r att gora filtstudier av underbyggna-
den, d v s testa olika sammansittningar av underballasten, tjdlgenomtréngningar, metoder for
att eliminera frostuppfrysningar. Ett rakt parallellspar ger ocksa viss mojlighet att studera
olika sparkomponenter som t ex isolerskarvar samt, i begransad omfattning, ytutmattning pa
riler.

Sparets ldngd dr beroende av vad som skall studeras, tunga axellaster och/eller hoga hastig-
heters inverkan. Vid faltforsok dér tunga axellasters inverkan skall studeras bor man vilja en
sparlidngd pd minst 1000 m s att dagens godstag kan ledas in pé parallellsparet och samtidigt
ta ett mote pa det befintliga sparet. Om det &r viktigt att &ven kunna studera inverkan av héga
hastigheter i kombination med tunga axellaster maste accelerations- och retardationsstrickan
rdknas in eftersom befintliga anslutningsvéxlar i dag maximalt medger 100 kim/h vid passage
in mot sidan. Kostnaden for en s&dan vixel dr 2-3 Mkr/st.

En mycket grov kostnadssammanstéllning:

Signalstéllverk 6,0 Mkr
Vixlar 2 st 6,0 Mkr
Spér 1000 m 10,0 Mkr
Elektrifiering 8.0 Mkr
Summa 30,0 Mkr

8.2  Parallellspar, med kurvor

Ett parallellspar som avviker fran det befintliga sparet for att sedan ansluta sig igen, forses
med kurvor med radier mellan 350 och 600 m medger en utokning av félttesterna till att dven
omfatta rélsslitage, ytutmattning i kurvor, vagbildning, rdlssmorjning, kurvdosering, val av
rdl- och hjulprofil m m. Erfarenhetsmassigt vet man att dessa problem accelererar med tkade
axellaster. Sparets lingd mdste bli ldngre for att fa plats med kurvorna, i ovrigt angdende
sparets ldngd se kap 8.1.

En grov kostnadsuppskattning; fran 30 Mkr + krav pa utdkning av spérets langd.
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8.3  Parallellspar, med kurvor och med- och motlut

Parallellspar med forbestdmda krav pd med- och motlut samt kurvor dr mycket kostsamt att
astadkomma. Diremot kan de ev med- och motlut som naturen sjélv har att erbjuda, utnyttjas.

Se resonemang och kostandsuppskattning under punkt 8.2.

9, RUNDSPAR

Ett rundspér medger test av bade fordonskombinationer och sparanldggningar. Enligt VTL:s
rapport Track Test Circuit 2 4r det inte realistiskt att rikna med att olika fordonstillverkare
skulle komma att nyttja detta rundspér eftersom det redan finns flera anldggningar med
huvudsaklig inriktning mot fordonsprov. Huvudsyftet med rundspéret skulle siledes vara att
gora filttester av infrastrukturanlédggningar.

Tyviérr dr det orealistiskt att anvénda sig av befintlig trafik for testkdrning p g a den extra tid
som krivs att kbra genom slingan - systemtransporter m m #r hart bundna av tidtabellen. Detta
medfor att ett rundspar, forutom sjilva sparanldggningen, behover ha tillgang till egna
fordonskombinationer med vars hjilp man aterskapar olika trafikeringsalternativ.

I VTL:s rapport har man skissat pa ett ca 3 km ldngt rundspar innehéllande 3 kurvor med radie
300 - 400 m samt en anslutande vixlingsbangard om 2 spar. Investeringskostnaden ir ca 90
Mkr och i denna ingér signalstéllverk, elektrifiering spar och viéxlar av hogsta klass. Utover
detta behovs pengar for inkop av olika fordonskombinationer (lok 100 Mkr, vagnar 500
tkr/st), pengar for drift- och underhall samt egen personal som Overvakar anldggningen.

I samband med forstudien Fullskalig provrigg” ® gjordes ett studiebesdk till CNTK i Polen °
for att studera deras provrigg. Vid detta besok besoktes dven Zmigrod &r beldget ca 40 mil
sydvist om Warszawa dér ett rundspar fardigstélldes 1996 till en uppskattad kostnad av ca
160 miljoner kronor. 25% av pengarna erfordrades for kringfunktioner sdsom véganslutning,
viadukter m m. Rundspéret har en ldngd av 7,7 km och det har byggts med UIC60-rél pa savil
betong- som tréslipers. Banan &r elektrifierad med 3 kV likspidnning men det planeras att dven
infora 16 respektive 50 Hz matning i framtiden. Kurvradierna varierar mellan 600 - 900 m och
maximalt tillaten fart & 120 km/h. Kontaktledningen &r typad for 140 km/h. Intill banan ir en
testbro uppmonterad och tanken dr man ska kunna viéxla in trafik pa den. Banans barighet dr
typad for maximalt 25 tons axellast. Planskilda korsningar for savil bilar som géende mojlig-
gor kontinuerlig trafik. Vid pagaende tester kors tag 24 timmar per dygn med varvtider pé ca 5
minuter. Rundspéret ansluter till ovriga jarnvégsnitet via Zmigrod station.

For provning nyttjas ett provtag pa ca 5000 ton med maximalt 22,5 tons axellast. Tagtrafiken
registreras fran en mitkur i vilken utrustning méter antal tagpassager och ackumulerad last per
axel.

Anldggningen nyttjas i huvudsak for provning av rils och beféstningar, men dven vixeltester,
loktester och kraschtester utfors. Fordelningen hos kunderna &r ca 50% PKP och 50% 6vrig
industri. Anldggningen har idag mycket liten beldggning och lone- och kostnadsléget i Polen
gor det attraktivt att utnyttja deras anlidggning for filttester.
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10. OVRIG KRINGUTRUSTNING

Med utgéngspunkt frin ovan beskrivna behovsomraden kommer en anldggning att behova
uppstillningsspar, verkstad och personalutrymmen. I tabellen nedan finns en sammanstill-
ning pé vilka olika kringutrustningar/anordningar som krévs for rundspar resp parallellspar.

Kringutrustning Parallellspar | Rundspar
Parallellviig serviceviig utmed hela forsoksanldggningen Ja Ja
Mitstationer Ja Ja
Egen personal for drift och underhéll Nej Ja
Lokaler for personalen ’ Nej Ja?
Elektrifiering Ja Ja/nej

11. REKOMMENDATIONER

Rundspar medger flest testmojligheter men 4r ocksé det dyraste alternativet som dessutom
krédver investering i olika fordonskombinationer for att olika trafikeringsmodeller skall kunna
aterskapas. Forutom att ett rundspér blir en mycket kostsam investering s kan ocksé anligg-
ningen ifragasittas eftersom det finns flera testbanor i Europa, nagra av dessa dr underut-
nyttjade.

Ett parallellspr som ansluter till befintlig trafik mojliggor att befintlig trafik anvinds for att
aterskapa olika trafikeringsmodeller. Rakt parallellspar ger mojlighet till test av banunder-
byggnad och enstaka komponenttester, men endast mycket begrinsade méjligheter att utféra
tester i syfte att verifiera ytutmattning och slitage pa hjul och ril, vilka &r de faktorer som &r
av speciellt intresse att undersoka da axellasterna okar.

Ett parallellspar med kurvor samt med de ev med- och motlut som naturen erbjuder, utokar
testmdjligheterna till att dven omfatta ytutmattning och slitage. For att hélla nere testtiden
kréavs dock att spéret forldggs pé ett banavsnitt med hog befintlig trafikintensitet, vilket
begransar mojligheterna att fritt lokalisera banan. Lokaliseringen bor ndrmare utredas av
Banverket. Parallellspéaret far ej heller utformas s att gangtiden for den befintliga trafiken
forsamras. Trots att spéret forldggs vid ett trafikintensivt sparavsnitt blir testtiderna mycket
langa, ur industrisynpunkt oacceptabelt 1dnga, och risk foreligger dérfor att anldggningen
underutnyttjas.

En forsta preliminéir beddmning dr att det finns stora risker for att testbanorna blir under-
utnyttjade bl a pga nirheten till befintliga testbanor samt att testtiderna ar langa. Frdgan om
utredningen skall drivas vidare bollas dédrfor tillbaka till uppdragsgivaren.
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