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1 INTRODUKTION

Genomforandet av ISEMOA:s tillganglighetsrevision i en kommun eller region innefattar
flera steg som finns beskrivha i huvuddokumentet "D4.1 ISEMOA:s tillganglighetsrevision
for kommuner — krav och specifikationer” (liknande dokument finns aven for regioner i
D4.2). Ett forsta steg i revisionen innebér insamling av bakgrundsinformation och olika
dokument relevanta for tillganglighetsarbetet samt data for ett antal
tilganglighetsindikatorer. En  lista (en  “intervjuguide’) med forslag pa
bakgrundsinformation och relevanta dokument finns i Annex 4.

Detta dokument (Annex 5) ger forslag pa 44 tillganglighetsindikatorer for vilka data ska
samlas in. ISEMOA:s revisor behover datan for att skapa sig en bild av den aktuella
tillganglighetssituationen i kommunen/regionen, dvs. hur tillganglig kommunen/region
faktiskt ar. Tillganglighetsindikatorerna kompletterar pd sa vis den sjalvvardering av
arbetet med tillganglighet som gors inom revisionen (med frageformularet i Annex 8).
Dokumentet kan ocksa anvandas som utgangspunkt dd kommunen eller regionen ska ta
fram egna indikatorer for att folla utvecklingen av tillgdnglighetslaget i
kommunen/regionen.

Listan med foreslagna indikatorer ar lang och det rekommenderas att revisorn hjalper
kontaktpersonen pa kommunen/regionen att vélja ut de indikatorer som &ar mest relevant
for just dem och for vilka de har data tillganglig. Observera att listan innehaller exempel
patillganglighetsindikatorer — all data &r givetvis inte nddvandig att samla in. Det ar
ocksa mojligt att redovisa andra indikatorer med relevans for tillganglighet, till exempel om
man redan har data for liknande indikatorer.

| de fall d& data saknas kan det ibland vara mdjligt att géra rimliga erfarenhetsbaserade
skattningar. D& ska det dock noteras att angivet varde grundas pa en skattning och inte
ett uppmatt varde. Vissa indikatorer kraver i regel att en inventering (t.ex. av enkelt
avhjalpta hinder), undersoékning eller matning gjorts i kommunen/regionen. Detta innebér
dock inte att nya inventeringar/undersokningar/matningar ska géras inom revisionen; data
efterfraigas for redan genomfoérda datainsamlingar. S& snart data for s& manga
tillganglighetsindikatorer som mdjligt har samlats in, kan revisorn sammanstalla och
summera tillganglighetslaget i kommunen pa olika nivaer (makro-, meso- och mikroniva —
se definitioner av nivaerna i huvuddokumentet D4.1-D4.2).

Tillganglighetsindikatorerna ar ordnade efter den kvalitetscykel som ISEMOA bygger pa
(se mer information om ISEMOA:s kvalitetscykel i huvuddokumentet D4.1-D4.2),
framférallt relaterar de till komponenterna “Implementering” och “Uppfdljning &
utvardering”.
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2 TILLGANGLIGHETSINDIKATORER
Element i Typ av indikator : Indikator Datainsamlingsmetod Varde Kommentar
ISEMOA:s i

kvalitetscykel

Redovisning bor
goras for alla
invanare och for
olika grupper
(om data finns)

t.ex. metod, grupp som
avses (alla invanare eller
sarskilda grupper), om
vardet baseras pa skattning
eller matning/berakning.

Planering Planerings- 1. Andel beviljade bygglov och markanvisningar de Inventering av bygglov,
processen senaste 5 aren for nya etableringar som ar markanvisningar och liknande
lokaliserade inom tillgangligt avstand till kollektivtrafik N, %
2. Andel beviljade bygglov och markanvisningar de Inventering av bygglov,
senaste 5 aren for nya etableringar som ar markanvisningar och liknande
lokaliserade inom cykelavstand (<5 km) till centrum N, %
3. Andel ny- och ombyggnadsprojekt de senaste 5 dren | Inventering av dokumentation frn
dar slutanvéandare involverats i projektets alla skeden : olika projekt, métesprotokoll etc.
N, %
Densitet 4. Antal invanare per km’ Befolkningsstatistik
N/km?
5.  Antal arbetstillfallen per km? Arbetsplatsstatistik
N/km?
Avstand 6. Andel invanare med tillg&ng till kollektivtrafik GlIS-analys (om mdjligt) eller studie av
kartor dver lokaliseringar i
kommunen/regionen med enkla %
7. Andel arbetstillfallen som kan nas med kollektivtrafik skattningar.
Analysen gors géarna for olika
anvandargrupper, men atminstone for %
8.  Andel service (skolor, handel, vard och annan b?foiknlngen ! sto.rt. )
service) som kan nas med kollektivtrafik Tillgang till kollektivtrafik ska
definieras enligt gangse definitioner %
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Element i Typ av indikator : Indikator Datainsamlingsmetod Varde Kommentar

ISEMOA:s : Redovisning bér | t.ex. metod, grupp som

kvalitetscykel goras for alla avses (alla invanare eller
invanare och for @ sarskilda grupper), om
olika grupper vardet baseras pa skattning
(om data finns) eller métning/berakning.

9.  Andel invanare med cykelavstand (<5 km) till (landspecifika eller for den aktuella

arbetsplatser

kommunen/regionen). Om inga
definitioner finns rekommenderas

arbetsplatsomraden

%
— - e <400 m till buss eller Sparvag i -
10. Andel invanare med cykelavstand (<5 km) till service | omraden med hég befolkningstathet
(skolor, handel, vard och annan service) (stader), <800 m till buss eller
sparvag i omraden med &g %
11. Andel barn med cykelavstand (<5 km) till skolan befolkningstathet (landsbygd) och.
<1km till tagstationer och andra stérre
bytespunkter. %
12. Andel invanare med gangavstand (<1 km) till stérre
arbetsplatser eller arbetsplatsomraden
%
13. Andel invanare med gangavstand (<1 km) till service
(skolor, handel, vard och annan service)
%
14. Andel barn med gangavstand (<1 km) till skolan
%
Restidskvot 15. Restidskvot (kollektivtrafik/bil) mellan GIS-analys (om majligt) eller enkla
bostadsomraden och narmaste stadscentrum skattningar av restider for olika
fardmedel mellan nagra valda
16. Restidskvot (kollektivtrafik/bil) mellan resrelationer.
bostadsomraden och arbetsplatsomraden Analysen gors garna for olika
anvandargrupper, men atminstone for
17. Restidskvot (cykel/bil) mellan bostadsomraden och befolkningen i stort
narmaste stadscentrum
18. Restidskvot (cykel/bil) mellan bostadsomréden och
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Element i Typ av indikator : Indikator Datainsamlingsmetod Varde Kommentar
ISEMOA:s Redovisning bér | t.ex. metod, grupp som
kvalitetscykel goras for alla avses (alla invanare eller

invanare och for @ sarskilda grupper), om
olika grupper vardet baseras pa skattning
(om data finns) eller métning/berakning.
Utemiljoer 19. Langd cykelvag per 1000 invanare Inventering
km/N
20. Langd gangvag per 1000 invanare Inventering
km/N
21. Andel km gangvag som ar tillganglig for personer Inventering utifran nationell eller
med funktionsnedséttningar internationell standard for
tillgangligheten for personer med
funktionsnedsattningar %
22. Andel gangpassager som &r tillgangliga for personer Inventering utifran nationell eller
med funktionsnedséttningar internationell standard for
tillgangligheten for personer med
funktionsnedsattningar %
Kollektivtrafik Infrastruktur, 23. Kollektivtrafiklinjenatets langd per 1000 invanare Inventering
pris och fordon
km/N
24. Priset for en enkelresa i forhallande till
medelinkomsten
kr (%)
25. Andel hallplatser och bytespunkter som ar tillgangliga Inventering utifran nationell eller
for personer med funktionsnedséttningar internationell standard for
tillgéngligheten for personer med %
26. Andel fordon som ar tillgangliga for personer med funktionsnedsattningar
funktionsnedsattningar
%
27. Andel kollektivtrafiklinjer som har samtliga
hallplatser/bytespunkter tillgangliga for personer med
funktionsnedséttningar och som opereras av fordon
som ar tillgangliga fér personer med
funktionsnedsattningar %
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Element i Typ av indikator : Indikator Datainsamlingsmetod Varde Kommentar
ISEMOA:s Redovisning bér | t.ex. metod, grupp som
kvalitetscykel goras for alla avses (alla invanare eller

invanare och for @ sarskilda grupper), om
olika grupper vardet baseras pa skattning
(om data finns) eller matning/berakning.
Information 28. Andel hallplatser och bytespunkter med Inventering
realtidsinformation (visuellt/audiellt)
%
29. Andel héllplatser och bytespunkter med information Inventering
som ar tillgénglig fér personer med
funktionsnedséttningar (visuellt/audiellt/taktilt) %
30. Andel fordon med realtidsinformation (visuellt/audiellt) : Inventering
%
Hela resan 31. Andel hallplatser och bytespunkter med Inventering
cykelparkering
%
32. Andel bytespunkter med parkeringsméjligheter som Inventering
ar tillgéngliga for personer med funktionsnedsattning
%
Effekter Tillfredsstéallelse i 33. Andel invnare som ar nojda med kollektivtrafiken Medborgarundersokning eller
med liknande (géarna bade anvandare och
resmojligheter icke-anvandare — och géarna uppdelat %
34. Andel invanare som ar ndjda med information och f?{j olika anvandarg(;uplpker, tex barn,
mojligheten att képa biljett i kollektivtrafiken aldre, personer med olika typer av
funktionsnedsattningar osv.) %
35. Andel invanare som ar néjda med servicen fran
bussforare och annan personal inom kollektivtrafiken
%
36. Andel invanare som ar néjda med infrastrukturen for
cykel
%
37. Andel invanare som ar néjda med infrastrukturen for
gang
%
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Resbeteende 38. Fardmedelsfordelning (arbetsresor/fritidsresor/totalt) Resvaneundersokning
for befolkningen i stort

%

39. Fardmedelsfoérdelning for aldre (definition av
aldersgrupper gors enligt gangse definitioner, t.ex.
65+, 80+) %

40. Fardmedelsfordelning (skolresor/fritidsresor/totalt) for
barn (definition av aldersgrupper gors enligt gangse
definitioner, t.ex. 6-14 &r, 15-17 r) %

41. Fardmedelsférdelning (arbetsresor/fritidsresor/totalt)
for personer med funktionsnedsattningar (om mojligt
aven for olika grupper, t.ex. personer med nedsatt
rorlighet/syn/hérsel/kognition) %

Mobilitet och 42. Mobiliteten for personer med funktionsnedsattningar
trygghet (antal resor per dag) i forhallande till mobiliteten for N/dag (p.m.f.)
den genomsnittliga invanaren N/dag (snitt)

43. Andel personer med funktionsnedséttningar som Medborgarundersokning eller
kanner att trafikmiljon tillater dem att tillgodose sina liknande
dagliga behov (fa tillgang till mat, arbete, service
0osv.) %

44. Andel personer med funktionsnedsattningar som
kanner sig sékra och trygga i utemiljon och
kollektivtrafiken %
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Andra tillganglighetsindikatorer som anvands av kommunen eller regionen:

Ovriga kommentarer:
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