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1 Sammanfattning

Detta projekt har genomforts pa ett gemensamt uppdrag fran Rikspolisstyrelsen och
Trafikverket. | arbetet har representanter fran bada myndigheterna deltagit.

Projektledare har varit Anders Wiman, Anders Wiman AB.

Projektet har pagatt fran maj 2009 till september 2011 och genomforts inom tilldelad
budget.

Slutrapporten avser att anvéndas som underlag for Rikspolisstyrelsen och Trafikverket
vid beslut om eventuell vidareutveckling av ATK-systemet.

Projektets uppdrag har varit att undersdka mojligheterna att vidareutveckla ATK-
systemet vad géller teknik och arbetsmetoder for att pa det séttet mojliggora:

e en vasentlig 6kning av den andel av vagnatet som Overvakas av ATK-systemet
e en Okad hastighetsefterlevnad pa befintliga och nya strackor och platser

o ett forbattrat stod for trafikanter att halla hastigheten

e en storre flexibilitet i arbetet med ATK-enheter

e en 0kning av andelen &renden som kan leda till lagforing vid
hastighetsovertradelser

Projekt har ocksa syftat till att 6ka kvaliteten och kostnadseffektiviteten i ATK-
systemet.

Forsok med flyttbara enheter

Huvudaktiviteten har varit att via ett omfattande fullskaleférsok verifiera arbetsmetoder,
teknik samt effekterna av och acceptansen for Flyttbar ATK. Med Flyttbar ATK avses
matstationer i utférande motsvarande dagens fasta matstationer som flyttas mellan
iordningstallda matplatser enligt ett fastlagt schema.

Forsoket med flyttbara ATK-enheter har omfattat 13 métstationer som har flyttats
mellan 39 métplatser pa totalt fem végstrackor (objekt).

Forsoket visar att hastighetseffekterna pa en stracka med enbart flyttbara enheter ar
drygt 80 procent av hastighetseffekterna pa en likvérdig stracka med enbart fasta
enheter.

Under forsoket genomfordes en intervjuundersokning med narboende och trafikanter pa
strackorna.

Resultatet visar att acceptansen for flyttbar ATK &r hdg. Drygt 80 % jamfort med cirka
70 % for fast ATK.

Forsok med variabla meddelandeskyltar och ATK i kombination

Projektet har &ven genomfort ett forsok med variabla meddelandeskyltar (VMS) och
ATK i kombination.

Forsoket visar att VMS ger en stor effekt pa hastighetsefterlevnaden, bl.a. halverades
Overtrédelserna vid den matstation som var placerad direkt efter VMS.

Dock visade forsoket att VMS har snabbt avtagande effekt pa hastighetsefterlevnaden
nar den tas bort.

Acceptansen for kombinationen av VMS och fasta ATK-matstationer &r mycket hog.
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Kvalitetsforbattrande atgarder

| syftet att Oka kvalitet och réttssakerhet i ATK-systemet har berérda metoder, rutiner
etc. granskats och forslag till revideringar har tagits fram.

Mojligheter till 6kad lagforing

Projektet har tillsammans med forvaltningsledare fran TrV och RPS tagit fram ett antal
tankbara atgarder i syfte att 6ka mojligheten till lagforing.

Slutsatser

o Genomfort fullskaleforsok visa att Flyttbar ATK ar ett effektivt satt att sdnka
medelhastigheten och darmed minska antalet doda och svart skadade i trafiken

e VMS kan vara ett bra komplement till ATK om den placeras som
hastighetspaminnare fore fasta enheter

e Okad andel lagforing och darmed 6kad respekt for systemet kan uppnas med ett
utOkat samarbete med Transportstyrelsen och Skatteverket

Rekommendation
e Projektet rekommenderar myndigheterna att inféra Flyttbar ATK

e Att Flyttbara ATK-enheter anvandas pa saval strackor med enbart flyttbara
enheter som fortatning av strackor med fasta enheter

e Attanvanda VMS som hastighetspaminnare i kombination med fasta ATK-
enheter for att 6ka hastighetsefterlevnaden vid specifika méatplatser

e Att tidsplanen for utvecklingsarbete och inférande av Flyttbar ATK samordnas
med projekt Argus I11. Detta innebar bl.a. att tekniska krav kopplade till de
flyttbara enheterna dverfors till Argus Il1-arbetet

e Att Polisen utvecklar samarbetet med Skatteverket avseende utredning av forare
av juridiskt &gda fordon

e Att respektive forvaltningsorganisation faststaller och infor, av projektet
forslagna, revideringar av arbetsmetoder, foreskrifter, rutiner och
Overenskommelser

2 Inledning

Detta projekt har genomforts pa gemensamt uppdrag fran Rikspolisstyrelsen och
Trafikverket.

Projektets uppdrag har varit att underséka mojligheterna att vidareutveckla ATK-
systemet genom bl.a. ett 6kat nyttjande av mobil ATK samt genom att utveckla
hantering, etablering och styrning av hela systemet.

Under projekttiden har uppdraget forandrats och utvecklats. Detta har bl.a. inneburit att
vissa leveranser har dverforts till bestéllarnas forvaltningsorganisationer samt att nya
leveranser har tillkommit.

Under projektets inledande arbete beslutades att utveckla och utvardera en funktion med
Flyttbar ATK.

Med Flyttbar ATK avses matstationer i utférande motsvarande dagens fasta matstationer
som flyttas mellan iordningstallda matplatser enligt ett fastlagt schema.
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Projektets huvudaktivitet har varit att via ett omfattande fullskaleforsok verifiera
effekterna av och acceptansen for Flyttbar ATK.

Projektledare har varit Anders Wiman, Anders Wiman AB.
| projektarbetet har representanter fran Rikspolisstyrelsen och Trafikverket deltagit.

Detta dokument utgor slutrapporten for projektet. Rapporten bestar av en slutrapport
som beskriver projektets forutsattningar, resultat och rekommendationer samt bilagor
som omfattar projektets leveranser.

Slutrapporten avser att anvéndas som underlag for Rikspolisstyrelsen och Trafikverket
vid beslut om eventuell vidareutveckling av ATK-systemet.

Slutrapport och leveranser aterfinns, fram till den 30 november 2011, pa projektets
webbplats. Darefter aterfinns de hos respektive myndighets forvaltningsorganisation.

Projektet har pagatt fran maj 2009 till den september 2011.
Projektet har genomforts inom tilldelad budget.

3 Bakgrund

Rikspolisstyrelsen (RPS) och Trafikverket (TrV) dger och driver gemensamt ett system
for automatisk trafiksékerhetskontroll (ATK).

TrV ansvarar for anskaffning, placering och drift av matstationerna,
kommunikationsnéatet efter vag samt vissa datasystem for styrningen av matstationerna.
RPS ansvarar for den centrala utredningsenheten (CUE) och styrcentral, vilka bada ar
placerade i en ATK-sektion vid Polisens verksamhetsstod (PVS) Kirunaenhet. RPS
ansvarar vidare for det &rendesystem som stdder utredarnas arbete vid CUE.

Systemet omfattar idag cirka 1 100 fasta och 25 mobila métstationer for
punkthastighetsmatning (punkt-ATK).

Fast ATK utvecklades under 2005-2006 och méatsystemet Argus 11 infordes.

Mobil ATK utgdrs idag av 10 bussar och 15 sldpvagnar och innehaller matsystemet
Argus I.

Under 2008 genomforde Rikspolisstyrelsen och davarande Vagverket en forstudie for
att belysa forutsattningar for automatisk medelhastighetsmétning av fordon pa véag
(Strack-ATK). Forstudien visade bl.a. att ett utbyggt system med mobil ATK kan skapa
motsvarande trafiksakerhetsnytta som Strack-ATK beddms kunna ge.

Med detta som bakgrund beslutade RPS och TrV att, i ett gemensamt, uppdrag
vidareutveckla ATK systemet genom bl.a. undersoka ett 6kat nyttjande av mobil ATK
samt genom att utveckla hantering och styrning av hela systemet. Uppdraget omfattar
aven en dversyn av mojligheterna till etablering pa vagar dar kommunerna ar
vaghallare.

Potentialen i ett vidareutvecklat system for automatiskt trafiksakerhetskontroll
bestaende av fasta, och mobila enheter bedéms vara mycket stor. Genom att kombinera
fasta och mobila enheter i ett nationellt system som styrs pa ett optimalt sétt skulle
sannolikt andelen hastighetsovertradelser pa hela vagnatet reduceras.
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4 Syfte

Syftet med projekt Mobil ATK 111 har varit att utifran ovanstaende bakgrund utveckla
teknik och arbetsmetoder for hela ATK-systemet for att mojliggora:

e en vésentlig 6kning av den andel av vagnatet som Gvervakas av ATK-systemet
e en okad hastighetsefterlevnad pa befintliga och nya strackor och platser

e ett forbattrat stod for trafikanter att halla hastigheten

e en storre flexibilitet i arbetet med ATK-enheter

e en 6kning av andelen &renden som kan leda till lagforing vid
hastighetsovertradelser

Projekt har ocksa syftat till att 6ka kvaliteten och kostnadseffektiviteten i ATK-
systemet.
5 Forutsattningar

5.1 Avgransningar
Projektet har inte omfattat att:
e Forandra befintligt matsystem Argus Il
e Forandra befintligt matskap
e Genomfora forandringar pa nuvarande mobila enheter
e Implementera eventuella d&ndringar i angrédnsande IT-system
e Anskaffa hard- och mjukvara for angransande IT-system

e Bekosta framtagande och genomférande av annonskampanjer, massdeltagande
etc.

¢ Investera i vagnar eller annan utrustning fér ATK-systemet
e Implementera arbetsmetoder i myndigheterna

e Bekosta uppfoljningsmatningar for angivna effektmal

e Bekosta matstationer och annan utrustning vid forsok.

o Kuvalitetssékra de delar av ATK-systemet som omfattas av projektet” RPS PVS
Vag” ("Lean-projektet”. Avser arendehanteringen inom RPS)

o Kvalitetssékra de delar av ATK-systemet som omfattas av projektet
”Genomlysning av ATK-sektionen Kiruna” (avser styrning av ATK-systemet)
5.2 Beroenden

Projektet har varit beroende av att projektet “Tradlos dverforing fran ATK-station”
slutfors enligt tidplan och att funktionen implementeras under 20009.

Projektet har varit beroende av resultatet av projekt "Genomlysning av ATK-sektionen
Kiruna”.

Dessa beroenden har inte paverkar projektets genomférande.
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6 Kommunikation och information under projekttiden

Information om projektet har lamnats I6pande av projektledaren och projektgruppen till
intern och externa intressenter. Informationsinsatserna har skett i samrad med
bestéllarna, myndigheternas forvaltningar och pressansvariga. Informationsinsatserna
har sammanstallts, bilaga 1.

7 Omfattning

Projektet har omfattat féljande huvudomraden:

e Utredning och kravstallning av funktioner for flexibel anvéndning av ATK-
enheter

e Overgripande genomlysning av ATK-systemets metoder, arbetsrutiner, etc.
e Undersoka mojligheter till 6kad lagféring

e Under projektet har det tillkommit ett fullskaleforsok med flyttbara ATK-enheter
och ett forsok med kombinationer av variabla meddelandeskyltar och fasta
ATK-enheter

8 Effekt- och projektmal

8.1 Effektmal

Nr Effektmal Kommentar
£1 Reducera andelen hastighetsovertradelser pA | Mats genom: Trafikverkets
det svenska vagnatet ordinarie uppféljnings-

matningar av hastighets-

Malet med Mobil ATK 111 &r att ytterligare utveckling | ATK-systemet,

reducera andelen hastighetsévertradelser pa
det svenska vagnatet. Rapport om

. , . . hastighetsutveckling vid
Mobil ATK I11 ger 6kade mojligheten till ol
flexibel hastighetsdvervakningen med forsook_ :ned fIyttggra ehngzter
bibehallen acceptans for ATK-systemet hos Ingar 1 leverans 22 0ch 22
trafikanterna.

Oka andelen drenden som kan leda till Méats genom:
lagforing. Rikspolisstyrelsens
ordinarie uppfoljnings-
matningar om andelen
arenden som leder till
lagforing.

E2

Malet &r att 6ka andelen arenden som kan
leda till lagféring vid hastighetsovertradelser
genom Okad kvaliteten i utredningsmaterialet.
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8.2

Projektmal

Projektets mal har varit att vidareutveckla funktionen for ATK inom foljande omraden:

\\[
P1

Projektmal
Barare

Utreda och kravstalla kostnadseffektiv barare
anpassad for Argus Il matsystem med tradlos
datadverforing och ev. stodsystem av typen
variabla meddelandeskyltar.

Utveckla och ta fram prototyp.
Ta fram upphandlingsunderlag for bérare.

Kommentar
Leverans 4 och 12.

P2

Forutsattningar (krav) infrastruktur

Beskriva forutsattningar (krav) for
infrastruktur i form av platser for etablering
etc.

Leverans 6a och 6b.

P3

Anvandning av flyttbar ATK

Utreda och faststalla hantering, planering och
styrning av fast och flyttbar ATK i
samverkan.

Utreda och faststélla finansieringsmodell for
flyttbar och mobil ATK for samverkan mellan
myndigheter.

Leverans 1, 3, 7, 8b, 8c, 10,
19, 23 a, 23b, 24a och 24b.

Detta projektmal innehaller
aven rapport om
hastighetspaverkan och
acceptans hos trafikanterna
for flyttbar ATK.

P4

Forutsattningar anvandare

Utreda och faststélla forutsattningar for att
hantering av flyttbara och mobil ATK-enheter
av polisutbildad och icke polisutbildad
personal.

Underlag for kravstallande pa anvandare av
flyttbara enheter.

Leverans 9a och b.

P5

Utredning av I T-stod

Utreda teknikldsningar for skyltkontroll,
platsprotokoll, etc. for att sékerstélla
rattssakerhet etc. utifran faststalld anvandning
av flyttbara ATK-enheter.

Leverans 14.

P6

Information

Ta fram en kommunikationsplan for
idrifttagande och inférande av ny teknik och
anvandning i enlighet med projektets resultat.

Utgatt. Se pkt. 13.2.3.
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Nr

P7

Projektmal

Kvalitetssakring av myndigheternas process
for ATK-systemet

Utreda, uppdatera och komplettera processer
och dokumentation av ATK-systemet. Med
undantag som beskrivs under punkten 5.3
Avgransningar.

Kommentar
Leverans 17, 18 och L22.

P8

Effektivare arendehantering

Utreda och foresla teknik och metoder for
effektivare arendehantering. (samordnas med
pagaende utvecklingsarbete vid RPS, ATK-
sektionen). Med undantag som beskrivs under
punkten 5.3 Avgransningar.

Leverans 13:1, 13:3, 13:9,
13:12, 13:13, 13:15.

P9

Kunskapsspridning

Projektets ska bidra till att, inom Trafikverket,
sprida kunskap om ATK-systemets
forutsattningar, uppbyggnad, utveckling, drift,
etc.

9

9.1

Genomforande

Organisation

Arbetet har bedrivits i projektform.

9.2

Projektbestallare
Asa Ersson/Erik Norrgard Trafikverket

Bemanning

Mattias Andersson/ Bjorn Lido

Rikspolisstyrelsen

Asa Ersson Trafikverket
Erik Stigsmark Trafikverket
Claes Tingvall Trafikverket

Mattias Andersson/ Bjorn Lido

Rikspolisstyrelsen

Sven Olov Hansson

Rikspolisstyrelsen

Anders Drugge

Rikspolisstyrelsen
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Projektledning

Anders Wiman (projektledare)

Anders Wiman AB

UIf Carlsson

Carlsson & Ostberg AB

Projektgrupp

Hakan Gelin

Trafikverket

Eva Lundberg

Trafikverket

Tobias Ulegard

Trafikverket

Bengt Svensson

Rikspolisstyrelsen

Urban Widell

Rikspolisstyrelsen

Projektdeltagare

‘

Rune Stranne

Rikspolisstyrelsen

Anders Benberg

Rikspolisstyrelsen

Christoffer Persson

Carlsson & Ostberg AB

Goran Hellstrand

Aklagarnas utvecklingscentrum Malmé

Johan Bulow

Aklagarnas utvecklingscentrum Malmd

UIf Danielsson

Trafikverket

Magnus Eliasson

Trafikverket

Anders H&kansson

Trafikverket

Hans Sévenhed

Trafikverket

Airi Tamminen

Trafikverket

David Wilde

Trafikverket

Chester Bernsten

Transportstyrelsen

Anna-Sofia Welander

Stockholms stad

Annika Feychting

Huddinge kommun

Pernilla Andersson

Goteborgs stad

Eva-Li Westerberg

Orebro kommun

Anneli Asplin

Vésteras stad

Thomas Wulcan

Vésterds stad

Hanna Lamberg

Sveriges kommuner och landsting
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10 Rapportering

Redovisning till styrgruppen har skett vid protokollférda styrgruppsmaoten.
Redovisning av framatskridande (delrapportering) har skett vid protokollforda
avstamningsmaoten mellan projektledning och projektgrupp. Méten har genomforts
I6pande under projekttiden.

11  Implementering och driftsattning

Inom projektet kommer ingen implementering och driftsattning av projektets resultat att
ske.

Eventuell framtida implementering och driftsattning av projektets resultat sker efter
rekommendation fran projektets styrgrupp och beslut inom respektive myndighet.

12  Projektets resultat

12.1 Utredning och kravstillning av funktioner fér flexibel anvdndning av ATK-
enheter

Flyttbar ATK
Forsok

Ett omfattande forsok har genom forts med flyttbara ATK-enheter. 13 métstationer har
flyttats mellan 39 matplatser inom totalt fem vagstréackor (objekt). Forsoket
genomfordes i stora delar pa det satt som beskrivs i konceptet (projektets leverans 1).

Stracka Kommentar

03 003 Ost Uppsala Enkdping, Sala | Befintlig st[écka fortatas och
w70 Eniping forngs Bace et o
03011 Ost Uppsala Knivsta Endast flyttbara enheter.
Rv77 Knivsta -

Husby Langhundra

19 007 Ost Véstmanland | Vasteras Stracka pa kommunal véag.
Osterleden Endast flyttbara enheter.

20 002 Mitt Dalarna Borlange, Befintlig st[écka fortatas och
RYT0N. Amsberg Loend | Tiytomacnneter
21010 Mitt Gavleborg | Nordanstig Endast flyttbara enheter.

E4 Kongberget —

Balingsjon

Forsoket pagick mellan 15 september 2010 och 15 maj 2011.

Forsoket syftade till att verifiera uppstéllda hypoteser, nya arbetsmetoder, utmarkning
och tekniska Iosningar.
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Infor forsoket hade foljande fyra hypoteser stéllts upp:

1. Hastighetseffekterna pa en stracka med enbart flyttbara enheter ar minst 80 % av
hastighetseffekterna pa en likvardig stracka med enbart fasta enheter

2. Med en kombination av flyttbara och fasta enheter uppnas en jamnare
hastighetsfordelning sett 6ver hela strackan. Totalt minskar medelhastigheten
sett 6ver hela strackan med 20 % mer &n pa likvardig stracka med enbart fasta
enheter och glesare mellan kamerorna

3. Acceptansen for en strdcka med flyttbara enheter ar likvéardig motsvarande
stracka med enbart fasta enheter

4. Andelen &renden som leder till lagforing skiljer sig inte mellan strackor med
fasta och/eller flyttbara enheter

Effekter

Forsoket visar att hastighetseffekterna pa en stracka med enbart flyttbara enheter ar
drygt 80 procent av hastighetseffekterna pa en likvérdig stracka med enbart fasta
enheter. Resultaten ligger i linje med hypotes 1.

Forsoket visar att det ar rimligt att anta att medelhastigheten sett dver hela strackan med
saval fasta som flyttbara enheter (exempelvis fortatning av befintlig stracka) minskar
med 20 % mer an pa likvérdig stracka med enbart fasta enheter och glesare mellan
kamerorna. Resultatet ligger i linje med hypotes 2

Dessa bedomningar baseras pa den matning och utvardering som utforts av Vectura och
VTI pa uppdrag av projektet. For ytterligare information om forsokets hastighetseffekter
se vidare VTI rapport, 14 september 2011 (projektets leverans 23a).

Acceptans

Under forsoket genomfordes en intervjuundersokning med narboende och trafikanter pa
strackorna. Undersokningen syftade till att undersoka om acceptansen for flyttbara
ATK-enheter var hogre, lagre eller likvardig med fasta ATK-enheter.

Totalt har 750 intervjuer genomforts med trafikanter och 500 med nérboende.

Resultatet visar att acceptansen for de flyttbara ATK-enheterna &r mycket hég. 86 % av
de boende och 78 % av trafikanterna anser "helt och hallet” eller ”i stora drag” att det &r
en bra lésning for att Gvervaka hastighetsovertradelser. Detta ska jamféras med
acceptansen for de fasta ATK-enheterna som enligt TrV Trafiksékerhetsenkét ar cirka
70 %. Resultatet ligger val i linje med hypotes 3.

Lagforing

Under forsoket har arenden fran de 13 matstationerna kontrollerats avseende andelen
arende som lett till lagforing.

Enligt inkommen statistik fran RPS ATK-sektionen bedéms resultatet ligger i linje med
hypotes 4.

Ekonomi

For att kunna beddma kostnadseffektiviteten med Flyttbar ATK har en berdkning gjorts
med utgangspunkt fran kostnader for fast ATK.
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Kostnadsforhallande mellan fast och flyttbar ATK per métplats

Fast ATK Flyttbar ATK
Kostnadsfaktor=1 Andel av kostnader for fast ATK

Miniobjekt - 3 matplatser:1

matstation 1 88%
Standardobjekt — 9 matplatser:3
matstationer 1 58%

Kalkylen bygger bl.a. pa den flyttfrekvens om en manad som beskrivs i konceptet.

Berdkningen visar att kostnadseffektiviteten &r hogre ju fler matplatser som anléggs
inom omradet.

Finansiering

Vid ett inférande av Flyttbar ATK bor féljande finansieringsprinciper anvandas.
Foljande kostnader bedoms som anlaggningstillgangar och finansieras via lan

e Projektledning, extern och egen personal som arbetar med att utveckla eller
iordningstalla de flyttbara enheterna

e Anskaffning av flyttbara ATK enheter och ev. kompletterande variabla
meddelandeskyltar

e Utveckling och anskaffning av stodsystem som kravs for att uppna fullstandig
funktionalitet

Foljande kostnader beddms som l6pande driftkostnader och finansieras via anslag.

e Flyttning och underhall av matstationer och méatplatser.
e Underhall av uppstallningsplats
e Ldpande vagmaérkeskontroll

Ovrigt
Dagens fasta méatstationer och métplatser kan med enkla medel byggas om till flyttbar
ATK.

Flyttbar ATK innebé&r en hogre exponering av personal vid véagen, i jamforelse med
fasta matstationer.

Flyttbar ATK innebér 6kade krav pa vintervaghallning av méatplatser.

Kombination av variabla meddelandeskyltar och ATK
Forsok

Ett forsok har genom forts med féljande kombinationer av variabla meddelandeskyltar
(VMS) och fasta ATK matstationer.

e VMS placerad fore fast ATK matstation
e VMS placerad pa méatplats som ersattning for fast ATK-métstation

Forsoket genomfordes pa ett objekt, 03009 Rv 56 Heby-Téarnsjo.
Forsoket pagick mellan 10 maj 2011 och 20 juli 2011.
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Forsoket syftade till att verifiera féljande hypotes:

e Med paminnare (VMS) fore eller pa en ATK-stracka far vi en hogre
hastighetsefterlevnad

Effekter

Forsoket visar att VMS ger en stor lokal effekt pa hastighetsefterlevnaden, bl.a.
halverades 6vertradelserna vid den matstationen som var placerad direkt efter VMS.

Hypotesen kan darfor anses vara uppfylld néar VMS ar placerad direkt fére en
matstation. Dock visade forsoket att VMS har en snabbt avtagande effekt pa
hastighetsefterlevnaden nar den plockas bort.

Acceptans

Under forsoket genomfordes en intervjuundersokning med trafikanter pa strackan.
Undersokningen syftade till att undersoka acceptansen for VMS i kombination med
fasta matstationer var hogre, lagre eller likvardig med fasta ATK-métstationer utan
VMS.

Totalt har 200 intervjuer genomforts med trafikanter.

Resultatet visar att acceptansen for kombinationen av VMS och fasta ATK-métstationer
ar mycket hog. 83 % av trafikanterna anser "helt och hallet” eller i stora drag” att det &r
en bra lésning for att 6vervaka hastigheten.

12.2 Overgripande genomlysning av ATK-systemets metoder, arbetsrutiner, etc.

| syfte att Oka kvalitet och rattssakerhet i ATK-systemet har berérda metoder, rutiner
etc. granskats och forslag till revideringar har framtagits.

De gemensamma 6verenskommelserna har granskats och forslag till revideringar har
tagits fram. och dverlamnas till ATK beredningsgrupp under projekttiden.

TV

For TrV har genomgangen omfattat saval arbetsrutiner som ledningsdokument. For
samtliga dokument har behovet av revidering vérderats och prioriterats. En forteckning
har uppréttats och redovisats till férvaltningen. Vissa av de hdgst prioriterade
revisionerna har genomforts under projekttiden

RPS

For RPS har genomgangen omfattat metoder, tjansteforeskrifter och
funktionsbeskrivning.

En forteckning har uppréttats och redovisats till forvaltningen. Vissa av de hogst
prioriterade revisionerna har genomforts under projekttiden. Metod for digital
rapportering av driftsattning/platsprotokoll har inforts.

12.3 Undersoka maojligheter till 6kad lagforing

Projektet har tillsammans med forvaltningsledare fran TrV och RPS tagit fram ett antal
tankbara atgarder i syfte att 6ka mojligheten till lagforing.

Foljande tankbara atgéarder har identifierats.

e Foréndringar i lagstod
o Upplysningsplikt for juridiskt &gda fordon

Slutrapport_Mobil ATK_1ll_1.0 15av 21



o Samverkan med Transportstyrelsen och Skatteverket i samband med
utredning av &renden
e Oversyn av etableringskriterier
o Forbattrad bildkvalitet (0ka andelen utredningsbara bilder)

o Mojligheter till utékade kamerainstéliningar
o Forandring av fotograferingshdjd
0 Begrésning av aktiveringsmgjlighet

Automatisk inhamtning av lagstdd
Sokfunktion for att identifiera aterkommande fordon och forare.

Utredning och vérdering av atgarderna redovisas i projektets leveranser.

124

Leveranser

12.4.1 Genomforda leveranser

Projektet har genomfort nedanstaende leveranser i enlighet med projektspecifikationen.
Samtliga genomforda leveranser bifogas denna slutrapport.

Nr. Beskrivning Kommentar Dokument

L1 Konceptbeskrivning a/forslag PM
b/faststalld

L3 Hot och riskanalys For verksamheten. Rapport
For tillkommande
omraden i jamforelse
med nuvarande ATK-
system.

L4 Kravspecifikation for Avser flyttbara ATK- | Forslag till

barare enheter kravspecifikation
L5 Kravspecifikation for Krav pa forandringar | Forslag till
forandring nuvarande av nuvarande vagnar | kravspecifikation
mobila vagnar for att passa Argus Il
matsystem.

L6 Etableringskrav a/utformning av Forslag till reviderad
platser instruktion for
b/Instruktion for “ttfg'lfm!“”g och
personal att hantera etablering
flyttbara ATK-enheter

L7 Metod for driftsattning a/Instruktion for Forslag till metod
personal att driftsatta
flyttbara enheter

L8 Riktlinjer for anvandning | | samverkan med Leverans av riktlinjer

av samtliga typer av riktlinjer for fasta avser 8b och 8c. Del

ATK enheter enheter och kom- avseende driftsprofiler
binationer med andra | och styrning har
stodsystem. overforts till Trv
a/Fasta enheter ATK forvaltning
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b/flyttbara enheter
c/mobila enheter

L9 Metod for att legitimera | Inkl. krav pa personal | Rapport
personal for hantering som hanterar och
och driftséttning driftsatter av

a/flyttbara
b/mobila enheter

L10 Rattsanalys Rapport

L12 Prototyp bérare Flyttbara Avser pollare

L13 Atgarder for 6kad :1/f6réndringar i Rapport
andelen lagforda lagstod

:3/Oversyn
etableringskriterier
:9/Forbattrad
bildkvalitet
:12/Begrasning av
aktiveringsmojlighet
13:/Automatisk
inh&mtning av lagstod
:15/F6randring av
fotograferingshojd

L14 Forslag till tekniska Forslaget omfattar Rapport
I6sningar for aven losning for
skyltkontroll och flyttning. Losning for
platsprotokoll vagmarkeskontroller

ar overford till Trv
ATK-forvaltning.

L17 Nya/uppdaterade Overenskommelse
Overenskommelser avseende fasta ATK-
mellan myndigheter enheter dverford till

ATK-
beredningsgrupp.

L18 Kvalitetsdversyn Oversyn av processer, | Dokument-

metoder och forteckning for Trv

dokument for ATK- samt forslag till

systemet uppdaterade RPS-
metodbeskivningar,
tjansteforeskrifter och
funktionsbeskrivning

L19 Finansieringsmodell for Rapport

flyttbar och mobil ATK
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L20 Leveransrapporter fran Ar forsattsblad till
leveransansvariga respektive leverans

L21 Slutrapport fran Denna rapport
huvudprojektet

L22 Grénssnitt kommunala Uppdatering av Rapport

vaghallare

tidigare dokument
fran SKL

12.4.2 Tillkommande leveranser

Foljande leverans har tillkommit under projekttiden och genomforts av projektet.
Samtliga tillkommande leveranser bifogas denna slutrapport.

Nr. Beskrivning Kommentar
Lo Underlag for
konceptbeskrivning
L23 Forsok med flyttbara a/hastighetsutveckling | Rapport
ATK-matstationer b/aqceptans hos ((alr(]al\i/g'[e;)r}f)r;gir(rt]_rner L22
trafikanter specifikation 3.0)
L24 Forsok med kombination | a/hastighetsutveckling | Rapport

av variabla
meddelandeskyltar och
ATK-matstationer

b/acceptans hos
trafikanter

12.4.3 Ej genomférda leveranser

Nr.
L2

Beskrivning

Kommunikationsplan

Kommunikationsplan
for idrifttagande och
inforande av ny teknik
och anvéndning.

Kommentar

Ett arbete med att ta
fram en myndighets-
gemensam
kommunikationsplan
for ATK har startats
inom forvaltnings-
organisationerna.

L6

¢/ Instruktion for
personal att hantera
nuvarande mobila enhet

Kan e¢j slutforas fore
ny mjukvara for
kommunikation/
parameterséttning
tagits fram. Overford
till TRV/RPS
forvaltningar.

L7

b/ Instruktion for
personal att driftsatta
nuvarande mobila enhet,
”provbild”

Kan ej slutforas fore
ny mjukvara for
kommunikation/
parameterséttning
tagits fram. Overférd
till TRV/RPS
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forvaltningar.

L13 :2/ Hantering av Ingar somen del i L
forstabild 13:12.
:4/ Oversyn av kriterier Ingar som en del i L6
for anvéndning mobila och 13:3.
enheter.
:5/ Oversyn av Ingar som en del i L7.
handhavande mobila
enheter.
:8/ Utveckling av teknik Utgar.
for analys och
styrningsfunktioner.
:10/ Filterfunktion svarta Pagaende arbete inom
bilder TrV ATK forvaltning.
:11/ Forbattrade Utgar.
mojlighet till
bildbearbetning

L15 Upphandlingsunderlag Ingar i L4.
barare

L16 Upphandlingsunderlag Inkl. avtalsforslag. Ingar i L9.
anvéndare Behov beroende av

utredningsresultat.
13  Slutsats och rekommendationer
13.1 Slutsats

Efter avslutat arbetet drar projektet foljande slutsatser:

Genomfort fullskaleforsok visa att Flyttbar ATK ar ett effektivt sétt att sanka
medelhastigheten och darmed minska antalet doda och svart skadade i trafiken

Flyttbara ATK-enheter kan anvandas pa saval strackor med enbart flyttbara
enheter som vid fortatning av strackor med fasta enheter.

Trafiksakerhetsnyttan med Flyttbar ATK &r minst 80 % i jamforelse med fasta
ATK-enheter

Med Flyttbar ATK kan man vid vissa forutsattningar dvervaka en strécka till 60
% av kostnaden jamfort med enbart fasta enheter

Flyttbar ATK kan férvéntas ha en hdgre acceptans hos allménheten an fasta
enheter

Flyttbar ATK forutsatter vidareutvecklade 1T-stodsystem inom Trafikverket

Automatiserad styrning kan ge ¢kad eller likvardig trafiksakerhetsnytta med
minskad arbetsinsats

VMS kan vara ett bra komplement till ATK om den placeras som
hastighetspaminnare fére fasta enheter
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e Okad andel lagféring och darmed dkad respekt for systemet kan uppnés med ett
utokat samarbete med Transportstyrelsen och Skatteverket

e Andelen arenden som gar att utreda kan 6ka genom utokade
instaliningsmajligheter i matsystem och styrsystem

e Utvecklade och enhetliga kriterier for etablering av ATK forenklar etablering pa
bade statliga och kommunala vagar

¢ Nuvarande mobila enheter bor dven fortsattningsvis hanteras av Polisen

13.2 Rekommendation

Baserat pa vad som redovisas i denna rapport inklusive bilagda leveranser
rekommenderar projektet foljande:

Flyttbar ATK
Projektet rekommenderar myndigheterna att besluta om ett inférande av Flyttbar ATK.
Ett framgangsrikt inforande av Flyttbar ATK forutsatter:

e Att erforderliga ekonomiska och personella resurser tillstalls ATK-forvaltningen
hos Trafikverket. Projektets bedémning ar att utveckling och inférande av
metoder och stodsystem kostar cirka 6 miljoner kronor. Utvecklingen beraknas
ta cirka 12 manader fran det att erforderliga ekonomiska och personella resurser
finns tillgangliga

e Att utvecklingsarbetet genomfors pa ett satt som inte hotar kontinuiteten i den
I6pande forvaltningen

e Att tidsplanen for utvecklingsarbetet och inforandet av flyttbara enheter
samordnas med projekt Argus I11. Detta innebar bl.a. att tekniska krav kopplade
till de flyttbara enheterna éverfors till Argus Il1-arbetet

e Att foreslagna forandringar i Vagmarkesforordningen avseende vagmaérke E24
genomfors

Kvalitetsforbattrande atgarder

e At Polisen utvecklar samarbetet med Skatteverket avseende utredning av forare
av juridiskt &gda fordon

e Att infora utdkade installningsmojligheter i métsystem och att utreda
forutsattningar for ett vidareutvecklat styrsystem

e Att respektive forvaltningsorganisation faststaller och infor, av projektet
forslagna, revideringar av arbetsmetoder, foreskrifter, rutiner och
Overenskommelser

Andra rekommendationer

Projektet rekommenderar att anvanda VMS som hastighetspaminnare i kombination
med fasta ATK-enheter. Anvandandet kan ske som tidsbegransade punktinsatser eller
fast placerade skyltar i syfte att 6ka hastighetsefterlevnaden vid specifika méatplatser.

Ytterligare forsok med VMS i kombination ATK bor goras for att fordjupa kunskapen
om effekterna av sadan anvandning.
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Projektet rekommenderar att inte ga vidare med fragan om upplysningsplikt for juridiskt
agda fordon for narvarande. Detta bl.a. beroende pa att det kravs en komplex
lagandring, att det kan komma att dventyra acceptansen for systemet och att de juridiskt
agda fordonen endast utgor en begrénsad del av trafikarbetet.

14  Bilagor

Bilaga Leverans

1 Informationsinsatser under projekttiden

2 L1 Konceptbeskrivning

3 L3 Hot och riskanalys

4 L4 Kravspecifikation for bérare

5 LS Kravspecifikation for forandring nuvarande mobila vagnar

6 L6 Etableringskrav

7 L7 Metod for driftsattning

8 L8 Riktlinjer for anvéndning av samtliga typer av ATK enheter

9 L9 Metod for att legitimera personal for hantering och driftsattning

10 L10 Rattsanalys

11 L12 Prototyp bérare

12 L13 Atgarder for 6kad andelen lagférda

13 L14 Forslag till tekniska Iosningar for skyltkontroll och
platsprotokoll

14 L17 Nya/uppdaterade dverenskommelser mellan myndigheter

15 L18 Kvalitetsoversyn

16 L19 Finansieringsmodell for flyttbar och mobil ATK

17 L20 Leveransrapporter fran leveransansvariga

18 L21  Slutrapport fran huvudprojektet

19 L22  Gréanssnitt kommunala vaghallare

20 L23 Forsok med flyttbara ATK-métstationer

21 L24 Forsok med kombination av variabla meddelandeskyltar och
ATK-matstationer
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