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1.

1.1

1.2

Inledning

Forskningsprojektet Cykling och gdende vid stérre vagar syftar till battre
tillgénglighet och sékerhet for cyklister langs med storre vagar, samt for cyklister
och géende till och fran hallplatser utanfor tatorter.

Projektets bakgrund

Forskningsprojektet Cykling och gdende vid storre vagar startade i borjan av 2010
och pagar till forsta kvartalet av 2013. Projektet ar finansierat av Trafikverket.

Projektets huvudansvarig ar Rambéll Sverige AB. Projektet genomfors i samarbete
med Luled Tekniska universitet (LTU), Lunds Tekniska Hogskola (LTH) och Statens
Vag- och Transportforskningsinstitut (VTI).

Syftet med projektet ar att beskriva typer av problem som finns om cykling och
gaende vid storre vagar samt utvardera enkelt genomfoérbara lésningar for att 6ka
saker och attraktiv tillganglighet foér oskyddade trafikanter till och langs med
storre vagar. Fokus har inte varit pa ITS-l6sningar, da dessa behandlas i andra
pagéende forskningsprojekt.

Med en storre vag syftas i detta projekt en vag dar gallande
hastighetsbegréansning ar 80 km/h eller hégre. En vag dar man lokalt har en lagre
hastighetsbegransning dn 80 km/h kan dock inkluderas i studierna sa lange
strackans hogsta (styrande) hastighetsbegransning ar som lagst 80 km/h.

Delrapportens syfte

Syftet med workshop-diskussionerna var att gemensamt diskutera de forslag pa
atgarder som inventerats och studerats tidigare i projektets delstudier.
Experternas syn i frdgan utgor en viktig grund for projektets fortsattning och
framtagande av den exempelsamling som kommer vara en del av projektets
slutresultat.

Fokus i denna delstudie ar pa utformning av storre vagar. Sjalva problematiken
kring cyklande och géende vid storre vagar har behandlats i projektets andra

delstudier och ar darfor kand.

Delrapportens huvudansvarig &r Rambadll.
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1.3

Metod

Hosten 2012 anordnades inom projektet tva workshops rérande fotgangares
respektive cyklandes situation utmed storre vagar. Malgruppen for workshop-
diskussionerna var representanter fran Trafikverket, kommuner och cykel-
respektive fotgangarorganisationer. Upptagningsomradet var hela landet.

Valet av att anordna tva workshops berodde pa projektgruppens vilja att kunna
renodla diskussionerna och fokusera pa ett trafikslag at gangen. Projektet
inkluderar att studera saval gdende som cyklande vid storre vagar. Genom att
anordna en workshop for respektive trafikslag, kunde battre férutsattningar ges
for att bada trafikslagen fick lika mycket utrymme i diskussionerna. Tidigare
erfarenheter av projektet har visat att fokus latt glider 6ver till cyklandes
forhallande pa storre vagar, medan gdende lattare hamnar i skymundan.

Beroende av olika anledningar blev deltagarantalet pa de bada workshops lagt,
vilket oundvikligen har paverkat resultaten av diskussionerna. Flera
representanter frdn malgruppen skulle ha gett bredare syn pa de diskuterade
frAdgorna. Projektgruppen beslét dock dnda att anordna separata workshops som
planerat.

I workshop med fokus pa gaende fanns gangexperter fran Sveriges
lantbruksuniversitet, Lunds tekniska hdgskola, Vectura Consulting AB och Sveriges
Kommuner och landsting. 1 workshop med fokus pa cyklande var bortfallet nagot
storre an i gdngworkshop. Med pa workshop fanns cykelexperter fran Trafikverket,
Cykelframjandet och Rambdll Sverige AB. | bade gang- och cykelworkshop var
projektgruppens medarbetare med och diskuterade fragorna tillsammans med de
externa deltagarna.

Upplagget av workshop var att visa exempel pa olika utformningslosningar for
deltagarna, diskussionerna fordes sedan utifran fradgor som:

o Vad ser ni for fordelar respektive nackdelar med denna I6sning?
o Trafiksékerhet/trygghet
o0 Framkomlighet/tillganglighet
0 Barn/aldre/svaga grupper

o Effekter pa drift och underhall?

e Hur kan l6sningen forbattras?

e Finns det nagra juridiska komplikationer med denna utformning?
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2.1

Presenterade utformningsldsningar

| detta kapitel presenteras de platsexempel som diskuterades i workshop-
diskussionerna. Valet av platser bygger pa projektets delstudie
Erfarenhetsaterforing (januari 2012), dar syftet var att beskriva ett antal utvalda
platser vid storre vagar runt om i Sverige och deras kvalitéer. | denna studie
presenteras platserna bara dvergripande, for mer detaljerad information hanvisas
till Delrapport 3 Erfarenhetsaterforing av genomforda atgarder (Ramboll,
slutversion daterad 2012-01-10).

Att fardas langs med en stdrre vag

Utformningsldsningarna i Tabell 1 identifierades bland de platser som studerats i
projektet, platserna ansags vara intressanta att lyfta fram i en workshop med
fokus pa att som oskyddad trafikant fardas langs med en stérre vag.

Tabell 1: Utformningsldsningar for fard langs med en stbrre véag.

Mittrackesvag: Cykelvag separerad med sidoracke

Véag 23 vid Osby V&g 50 Borlange

Mittrackesvag: Grusad separat cykelstig (sommarcykelvag)

E4 sbder om Pited E22 vid Tollarp (Kristianstad)

Tvafaltsvag utan mittracke: Cykelvag separerad med kantsten

Vag 9 vid Ystad Vag 293 mellan Falun och Borlange

Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783000

4 av 20



RAMBGLL

Tvafaltsvag utan mittracke: Bred vagren markerad som ett cykelfalt
V&g 616 vid Gaddvik utanfor Luled

Tvafaltsvag utan mittracke: ”Dubbla vagrenar” - den yttersta vagrenen som cykelfalt
Véag 796 mellan Linghem och Linkdping

2.2 Att korsa en storre vag

Utformningslésningarna i Tabell 2 identifierades bland de platser som studerats i
projektet, platserna ansags vara intressanta att lyfta fram i en workshop med
fokus pa att som oskyddad trafikant korsa en storre vag.

Tabell 2: Utformningslésningar for korsande av en storre vag

Tvafaltsvag utan mittracke: Korsning med mittrefug
Vag 266 vid Staberg (Falun)

N

Mittrackesvag: Korsning med 6ppning i racket utan mittrefug
Véag 50 vid byn Ryggsten norr om Motala
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Mittrackesvag: Korsning med 6ppning i racket med smal mittrefug
E22 vid Tings Noébbelov

Mittrackesvag: Korsning med 6ppning i racket med bred mittrefug
Vag 11 vid Sjobo

Mittrackesvag: Korsning med 6ppning i racket pa ett brett sparromrade
Véag 70 vid Vasterby
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3.1

3.1.1

Landsvéagar utan mittracke

Fard langs med vagen

Tvafaltsvag utan mittracke, cykelvag separerad med kantsten

Denna typ av I6sning dar man med hjalp av en
kantsten, eventuellt kombinerad med reflexkappar,
separerar de oskyddade trafikanterna fran ovrig trafik
presenterades med exempel frdn vag 9 i Ystad och vag
293 mellan Falun och Borlange.

Generellt tyckte deltagarna att det ar bra att cyklister
och géende har en tydligt markerad yta att fardas pa.
Kantstenen som skiljemoment mellan trafikanterna
okar trygghetskanslan men man antog dock att
I6sningens trafiksdkerhetseffekt ar relativt liten.

Att cykelbanan utformats som dubbelriktad ansag
deltagarna ej vara bra. Det ar battre att ha
enkelriktade cykelbanor p& var sida av vagen.

Losningens kvalitet beror pd hastighetsbegransningen
pa vagen, vilken helst ska vara max 70 km/h enligt
deltagarna. Detta for att cykling ska anses vara
acceptabelt s& nara motorfordonstrafiken.

Avstandet mellan de oskyddade trafikanterna och motorfordonstrafiken
ar inte stort, vilket man tyckte var negativt. Vagbuller fran nara
passerande vagtrafik och vinddrag fran fordonen ansdgs minska
I6sningens attraktivitet som en bra cykel- eller gangvag.

Cykel- och gangbanan langs med vag 293 ar nagot upphojd fran 6vriga
vagen, vilket man tyckte var positivt for de oskyddade trafikanterna.
Man ansag att risken att bilarna vinglar upp pa cykelbanan ar lagre nar
den ligger hdgre &n vagen i 6vrigt.

Vad det galler effekter pa drift och underhall konstaterades att
specialfordon behovs for att kunna underhalla en gang- och cykelbana
som ar avgransad fran bilvdgen med en kantsten.
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3.1.2

Tvafaltsvag utan mittracke: Bred vagren markerad som ett cykelfalt

Vag 616 utanfor Luled representerade i workshop-
diskussionen en I6sning dar man anvander breda
vagrenar som cykelfalt. Vaggrensbredden varierar i
detta exempel mellan 1,1 och 1,3 meter.

Deltagarna ansag att 1ag hastighetsbegransning ar ett
maste for att denna typ av utformningslosning skall
klassas som bra. P4 vagar med laga hastighetsgranser
och laga motorfordonstrafikfloden ar detta en
acceptabel 16sning.

Ur vintervagunderhalls synpunkt ansags l6sningen vara
bra, forutsatt att snérdjning sker hela vagen ut till
kant. Nackdelen med denna l6sning &r dock att
kantlinjen som skiljer korfalten och cykelfalten at
forsvinner nar barmarksforhallanden ej rader.

Deltagarna foreslog att cykelremsan skulle kunna ha W
avvikande farg &n vagen i 6vrigt och att kantlinjen skulle kunna kompletteras med
raffling. Man konstaterade dock att nackdelen med réfflad kantlinje ar att det kan
skapa trafikbuller for de boende i omgivningen och ar saledes inte lamplig i miljoer
dar det finns bebyggelse intill vagarna.

Ett sidordcke mellan cykelféltet och korfaltet diskuterades som ett forslag till
forbattring av l6sningen. Dock konstaterades att bredden pa cykelfaltet pa drygt
en meter ar for smalt for att ett sidoracke ska kunna uppsattas har. Det lyftes
aven fram att en breddning och upphdjning av cykelfaltet skulle kunna férbéattra
I6sningen.

Deltagarna ansag att det ur trafiksdkerhetssynvikel ar battre med ett smalt 0,75
meter separerat cykelfalt &n ett ca 1,3 meter brett cykelfalt utan nadgon
separeringsform an kantlinje.

Cykling och géende vid stérre vagar 8 av 20

Unr 61661037783000



RAMBGLL

3.1.3 Tvafaltsvag utan mittracke: “Dubbla vagrenar” - den yttersta vagrenen
som cykelfalt

P& vag 796, gamla E4, mellan Linképing och Linghem
finns en utformningslésning som ar intressant att lyfta
fram for diskussion. Utformningen bestar av dubbla
kantlinjer, dar den inre kantlinjen ar en normal
kantlinje och ca 70 cm avstand fran den finns en yttre
kantlinje som ar rafflad. Det skall tillaggas att denna
utformning ar omdiskuterad da den idag saknar
forankring i svensk Trafiklagstiftning.

Workshop-gruppen ansag att ytan som uppstar mellan de tva kantlinjerna blir en
intressant sakerhetszon. Denna buffertzon mellan kdrfalten och vagrenen antas ge
okad upplevd trygghet men man trodde inte att utformningen 6kar
trafiksakerheten. Deltagarna antog att motorfordon kommer att ligga langre till
vanster an vad de hade gjort om inte denna skulle ha funnits.

Det som sdgs negativt med utformningen var att vagsektionen totalt sett blir bred,
vilket inbjuder till hogre hastigheter. Man sag hellre att hela ytan till hdger om den
inre kantlinjen anvands at cyklisterna som ett brett cykelfalt. Ett
forbattringsforslag till denna utformning var att buffertzonen, dvs. ytan mellan de
tva kantlinjerna, tas bort och anldaggs med annan belaggning eller vaxtlighet for
att p& sa satt minska motorfordonens intresse av att anvanda vagrenen.
Ytterligare ett alternativ som namndes var att smalna av korfalten till forman for
lagre hastigheter.

Ur drift- och underhallssynpunkt ansags utformningslésningen vara bra, da den &r
latt att snordja, sopa osv. Drift- och underhéllsarbeten kan goras med ett och
samma fordon som pé& vagen i 6vrigt.

3.2 Korsande av vag

3.2.1 Tvafaltsvag utan mittracke: Korsning med mittrefug

Fran vag 266 utanfor Falun vid byn Staberg
presenterades en utformningslosning dar gdende kan
korsa landsvagen i tva steg med hjalp av en mittrefug.

Workshop-deltagarna tyckte att en bred refug ar bra
for oskyddade trafikanter da det forenklar passage.
Man lyfte fram betydelsen av att kunna ga éver vagen
i tva steg. Ska man bygga en mittrefug pa en landsvag
sé ska denna dimensioneras val. Man ansag att nyttan med en liten mittrefug inte
ar stor.

Forekomsten av 6vergangsstalle diskuterades, 6ver lag ansag deltagarna att en
sadan har plats inte skall forses med 6vergangsstalle. Detta da fordonens
hastigheter i regel &r hoga.
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Belysningen vid passagen ansags vara mycket viktigt. Bra belysning tydliggor
passagen for trafikanterna och gor att motorfordonsférarna blir mer observanta pa
att gdende och cyklister kan vistas i omradet. Ett forslag som lyftes fram var att
belysningen kan tandas av de gaende, vilket gor att nar inga gaende finns pa
platsen behdver inte belysningen vara tand.

Ett forslag pa forbattringsatgard p& denna plats var att placera belysning i
pabudsskyltarnas stolpar p& mittrefugen, med andra ord att reflexfargen pa
stolparna skulle ha belysning bakom. Ett annat férslag som diskuterades var att
gangytan skulle vara malad i annan farg an vagen i évrigt.

I en ljudkanslig miljo, dar det finns bebyggelse i narheten av passagen, ska man
vara forsiktig med anvandningen av olika form av varningsatgarder, sdsom
rafflade kant- och sidolinjer.

Ur drift- och underhallssynpunkt poangterades att det finns risk att vagen snorojs
forst vilket latt gor att det bildas snévallar pa mittrefugen, detta forsvarar for de
gaende. Det konstaterades att mittrefugen ska utformas sa att drift och underhall
underlattas.

I detta exempel ligger gangpassagen inte i en korsning utan en bit darifran.
Workshop-deltagarna diskuterade huruvida det skulle ha varit battre att placera
gangpassagen i anslutning till en korsning. Férdelen med att separera passagen
och korsningen fran varandra ar att gdende har farre fordonsrorelser att héalla
ordning pa. Nackdelen dr mojligtvis att bilisterna ar mer observanta pa vad som
hander i korsningar &n pa strackor.

En annan utformningslésning som diskuterades var en timglaslésning av
passagen, dar refugerna skulle ligga langs med kanterna istallet for mitt pa vagen.
Detta skulle innebéara att korfalten skulle smalnas av vid passagen. Fordelen med
denna l6sning ar att passagevéagen for oskyddade trafikanter blir kortare. Man var
dock tveksam hur bra en sadan losning, om ofta anvands i tatort, fungerar pa en
riksvag.
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4. Mittrackesvagar

4.1 Fard langs med vagen

4.1.1 Mittrackesvag: Cykelvag separerad med sidoracke

Exempel pa en mittrackesvag dar cyklisternas och
gadendes yta har separerats fran kérvagen med hjalp av
ett sidoracke har studerats dels pa vag 23 i Osby i
Skane, dels pa vag 50 soder om Borlange i Dalarna.

Generellt &r man positiv till denna typ av
utformningslésning dar ytorna tydligt ar separerade
mellan motorfordon och oskyddade trafikanter.

I de presenterade exemplen ar cykelvagen
dubbelriktad, vilket diskuterades i workshop huruvida
det ar bra eller inte. Det poangterades i
diskussionerna att det ar viktigt att viss kontinuititet pa
utformningslosningen kan astadkommas, vilket
exempelvis kan Overséttas till att cykel- och
gangbanan inte byter sida for ofta.

En kommenterar som kom fram i
workshopdiskussionerna handlade om upplevd
trygghet. Friliggande cykelvagar kan upplevas som
otrygga da avstandet till bilvagen gor att man inte
vistas inom synhall frn o6vrig trafik. Otrygghetskanslan
pa en friliggande cykelbana kan gora att man anvander
bilvagen istallet for den separerade cykelvagen. Ur
denna aspekt ansags vag 23 och vag 50 utgora bra
exempel. Samtidigt lyftes dock &ven fram att en
cykelbana tatt intill en livligt trafikerad bilvag kan
upplevas som en oattraktiv omgivning att cykla eller ga i.

Drift och underhall av denna typ av utformningslosning innebar hogre kostnader
an en motsvarande vag utan racken. For att kunna sndr6ja denna typ av vag
behovs specialfordon, medan pa en vag utan racke kan hela ytan rojas samtidigt.

Foljande forbattringsforslag till tgarden lyftes fram:

e Belysning vid cykelvagen.

e Laplaneteringar vid cykelvagen pa partier dar det ofta ar blasigt.

e Blinkande ljus av nagot slag vid korsningar for att underlatta passage.
Fragan diskuterades dock hur bra effekt dessa typer av system har.

e Hastighetsdampning ansags vara viktig i korsningspunkter.

e Chikaner av olika slag skulle kunna anlaggas vid korsningar for att sdnka
hastigheten och saledes underlatta oskyddade trafikanternas passage over
véagen.
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4.1.2

Mittrackesvag: Grusad separat cykelstig (sommarcykelvag)

Vid E4 sdder om Pited och vid E22 vid Tollarp
utanfor Kristianstad har en utformningslésning
studerats déar det bredvid en mittrackesvag finns en
grusad cykel- och gangstig avsedd enbart for
oskyddade trafikanter. Losningen kallas aven for
sommarcykelvag och ar vanligtvis en
utformningslésning som inte vinterunderhalls.
Exemplet togs emot med blandade reaktioner, en
deltagare uttryckte: Ska man cykla har? En extrem
16sning!

Over lag ansdgs att denna typ av utformning inte ar
anpassad for alla typer av cyklister. For cykelturister
och rekreationscykling tyckte man att 16sningen &r
acceptabel, men inte for de som arbetspendlar med
cykel. Risk finns att de som inte anvander cyklar
anpassade till grusvagar valjer att cykla pa bilvagen
istallet for pa grusvagen.

Som en officiell 16sning ansdgs denna typ av atgard
inte vara ett bra alternativ till att cykla p& 2+1
vagar. Det diskuterades om man kan acceptera
denna laga standard pa en del av en stracka om
man har bra cykellésningar i 6vrigt. Detta paverkar i
sa fall valet av cykel och att det blir svart att
motivera de som anvander "snabbare cyklar” att
nyttja den grusade delen.

En positiv aspekt med denna utformningslésning
ansags vara att det inte finns nagon risk for att
bilisterna skulle utnyttja ytan, som det kan vara pa
platser dar det finns en bred vagren som ett
cykelfalt.

Vagvisning for oskyddade trafikanter ar mycket viktigt aven, och kanske i
synnerhet, vid denna typ av l6sningar. Det ska vara tydligt for cyklisterna vart
cykelstigen leder och att stigen kan anvandas for fortsatt fard.

Fragan diskuterades om sommarcykelvagen blir mer acceptabel i en bredare
grupp av oskyddade trafikanter om den hade ndgon form av asfalterad belaggning
istallet for grus. Workshopgruppen ansag att en asfalterad yta ar mer attraktiv an
en grusad yta. Samtidigt poangterade man att linjeféringen pa denna typ av
cykelstig blir lidande och att man alltid ska stalla krav pa att linjeforingen ar sa
bra som mdjligt.
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4.2

4.2.1

Korsande av vag

Mittrackesvag: Korsning med Oppning i racket utan mittrefug

P& vag 50 norr om Motala vid byn Ryggsten finns en r—_

enkel utformningslésning for att oskyddade
trafikanter ska ta sig 6éver den mittseparerade
vagen. | narheten av ett busshallsplatslage har man
gjort en 6ppning i racket dar gdende kan korsa.
Oppningen har inte kompletterats med andra
atgarder, exempelvis mittrefug. Narmaste
bilkorsning ligger en bit bort fran den aktuella
platsen, vilket gor att 6ppningen i racket ar den enda maojligheten for gdende att
ta sig 6ver vagen utan att behdva klattra 6éver mittracket.

Denna utformningslésning presenterades p& workshop och fick negativ kritik.
Deltagarna tyckte generellt att I6sningen ar dalig och man undrade om den ens &ar
tilldten. "En krankande atgard for fotgangare” tycktes det.

Det lyftes bland annat att det ar daligt att det inte finns nagon atgard for att
uppméarksamma trafikanterna pé att det finns en passage. Oppningen i racket som
den ar utformat i detta exempel ar valdigt anonym och svar att upptacka.

Vintervaghallningen av platsen kommer inte att fungera, utan workshopdeltagarna
antog att 6ppningen ar fri for passage enbart under barmarksforhallanden.

Kan den har typen av I6sning vara att férleda oskyddade trafikanter i falsk
sdkerhet? Kan det vara sa att marknadsforing av 6ppningen i racket som en
prioriterat gangpassage forvarrar situationen och gor det mer farligt for oskyddade
trafikanter &n dagens mer otydliga utformning? Det diskuterades aven om detta
kan vara en I6sning som kommit till i efterhand.

Vart att fundera pa ar vad som ar den minsta mojliga tankbara atgard for
oskyddade trafikanter i den har typen av landsvagsmiljéer?

De forbattringsatgarder som diskuterades for denna utformningslésning var
foljande:

. Bygg om 2+1 vagen till en 1+1 vag dar gaende passerar. Denna atgard
fungerar dock mindre bra pa vagar dar motorfordonstrafikens
framkomlighet ar av hég prioritet. Det diskuterades dven att
atgardsforslaget kan vara problematiskt ur busstrafikens synpunkt, med
sdkra hallplatser och enkelt for bussarna att svanga tillbaka till vagen fran
hallplatsen.

. Skapa utrymme for en ordentlig refug vid 6ppningen i mittracket.

. Belysning eller andra ljussystem vid passagen.

. Variabel hastighet skulle kunna underlatta gadendes mojlighet att passera
over vagen. Nar en buss stannar sanks hastigheten.

. Nagot bor goras i vagmiljon. Varningsskyltar diskuterades.

. Rafflor tvars dver vagen kan vara en idé vid passagen for att
uppmaéarksamma motorfordonstrafikanter om gangpassagen. Atgarden kan
dock skapa bullerproblem och ar séledes kanske inte sa lamplig i miljoer dar
det finns mycket bebyggelse intill vagen.
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4.2.2

Mittrackesvag: Korsning med 6ppning i racket med smal mittrefug

Exemplet med en smal mittrefug for att underlatta
oskyddade trafikanternas passage over en
mittrackesvag kommer fran E22 séder om
Kristianstad, vid byn Tings N6ébbelov.
Utformningslosningen aterfinns vid ett hallplatslage
och ligger i narheten av en fyrvagskorsning.

Anledingen till att mittrefugen ar s smal nar det
sparrlinjemarkerade utrymmet i mitten ar betydligt
bredare diskuterades. Totalt sett ar det en tilltagen yta i mitten dar oskyddade
trafikanter kan vistas. Det framdragna mittracket ansags skapa trygghet for
gaende att stanna i mitten.

Trots brett utrymme i mitten tycktes det att denna lésning, som sd manga av de
andra presenterade losningarna, ar valdigt anonym, da det inte finns nagon
utmarkning eller liknande for att uppmarksamma att passagen finns. En
forbattringsatgard till detta ar att ha bra belysning vid passagen, som skapar 6kad
trygghetskansla.

Vintervagunderhallet av passagen kraver specialfordon som kan ta sig genom
mittrefugen. Alternativt skottas det for hand, vilket gor att underhallet lar bli
bristande. Underhallet av mittrefugen kanske kan vara anledningen till att refugen
ar utformat sa liten. Med en liten refug i djupled finns mindre risk att plogbilen
kan skada den.

Det diskuterades huruvida mittrefugen skulle kunna tas bort. Ett forslag som kom
fram var att om man tar bort mittrefugen fran den har typen av
passageutformning, sa skulle man kunna ersatta den med battre markering av att
det finns en gangpassage. Exempelvis med battre battre vagmarkering.
Gangpassagen markeras i sa fall lampligen fran vagren till vagren. En nackdel som
diskuterades med detta atgardsforslag ar att en vagmarkering kan tolkas felaktig
av oskyddade trafikanter som kan tro att det ror sig om ett dvergangsstalle dar de
har foretrade att passera, vilket inte ar fallet. Barn i trafiken ar aven viktiga att
tanka pa i denna diskussion. Det pamindes att barn har en tendens att tro att de
har foretrade nar de gar pa ett omrade pa vagen som ar malad med annan farg an
vagbelaggningen i oévrigt.

Deltagarna enades slutligen om att en refug pa denna plats ar bra, den skulle
dock med fordel kunna vara storre. Utformningslosningen ar mer anpassad for
gaende an for cyklister.
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4.2.3 Mittrackesvag: Korsning med 6ppning i racket med bred mittrefug

P& vag 11 utanfor Sjobo har man byggt en bred
mittrefug vid en trevagskorsning pa en
mittrackesvag for att underlatta oskyddade
trafikanternas passage 6ver véagen. Vid platsen finns
aven ett busshallsplatslage.

Denna utformningslésning véckte diskussioner om
passagens lage i forhallande till korsning. Det &r en

fin grans dar passagen inte skall ligga for langt ifran
eller for nara en korsning. Grunden till detta ar var
man bast fangar motortrafikforarnas fokus sa att
dessa uppmarksammar &ven de oskyddade
trafikanterna och inte primart enbart korsade
motortrafik.

Trots att passagen ar valdigt bred (djup)
kommenterades det att passagen kanns diskret och
att det ar svart for bilisterna att uppmarksamma ev.
gaende.

Belysning och skyltning borde kunna férbattra 16sningen enligt deltagarna. En
annan forbattringsatgard som lyftes fram att komplettera platsen med malade
tvargdende varningslinjer, s kallade rumble-strips”.

P& utformningslésningen i detta exempel har man heldragna sidolinjer for
biltrafiken vid mittrefugen. Deltagarna ansag att l6sningen skulle forbattras
genom att gora uppehall i sidolinjerna vid passagetppningen och saledes
tydliggdra passagen mer for biltrafiken.

Ett annat forbattringsforslag for utformningslésningen ar att den kan kompletteras
med pollare eller liknande for att tydliggéra refug och passage. Kostnaden for
detta ansags vara marginell.

Denna utformning for en passage pa en mittrackesvag jamfordes med den fran
E22 vid Tings Nobbelov dar mittrefugen var betydligt smalare pa ett brett
sparromrade men i gengald kombinerad med mittracken framdragna anda fram till
passagen. Deltagarna konstaterade att en stor refug som denna pa vag 11 kanns
battre. Atgarden liknar en tatortsatgard, vilket gor att man som gaende kanner
igen sig i denna typ av miljo. Samtidigt podngterades att narheten av mittracket
vid passagen kan skapa trygghetskansla. Mittrackets narhet vid passagen gor
dock att sikten for sma barn blir forsamrad pa grund av rackets konstruktion,
framst dess hojd.

Slutligen kan konstateras att denna utformningslésning ansags vara bra, i
synnerhet om den kompletteras med bra belysning. Det finns gott om utrymme
for en cyklist att stanna pa mittrefugen.
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4.2.4 Mittrackesvag: Korsning med Oppning i racket pa ett brett sparromrade

Utmed véag 70 vid Vasterby, mellan Sater och
Hedemora, ses ett exempel pa lo6sning for korsande.
Har har en refug anlagts mitt i vagen pa ett
befintligt sparromrade. D& passagen placerats nara
en korsning upphor mittracket strax innan passagen
och utgor saledes inte nagot direkt skydd vid
korsande. Vid platsen finns ocksa hallplatslagen dar
passagen utgor en naturlig vag vid av- och
pastigning av bussen.

Ar det tankt att man ska g over och eventuellt
stanna pa sparromradet? Detta var en ganska
allman kommentar som lyftes fram i
workshopdiskussionen. Det var framfor allt
sparromradet som gjorde att fragan kandes
relevant. Det lyftes fram att sparromraet borde
markeras som en passage, med avbrott i
sparrlinjerna for att tydligare markera att platsen
ska underlatta gaendes passage dver vagen.

En bredare refug diskuterades men man ansag att det inte ar mojligt rent
konstruktionsmassigt pa grund av hur mittracket ar placerat. Det ar bra att
atminstone den halva refugen finns pa platsen, for att visa att de gaende ska
passera pa detta stalle.

Det konstaterades i gruppen att rackets utformning ar viktig. Diskussion kring hur
racket skulle kunna anvandas for att rama in platsen och skapa en
sakrare/tryggare miljo i mitten av vagen holls. Det ansags att det ar battre nar
mittracket omsluter de géende vid passagen pa ett battre satt an har. Man
jamforde med exemplet fran E22 vid Tings Nobbeldv, se kapitel 4.2.2, dar racket
var framdraget anda till passagen pa var sida av mittrefugomradet. Man ansag att
en lésning dar man béjer av racket med trafikstrommen &ar bra. Detta skulle gora
att man bara riskerar att bli padkord fran ett hall.

Det lyftes fram att det ar viktigt att markera var gangpassagen Over en landsvag
borjar och slutar, inte minst for att det kan vara svart for vissa trafikantgrupper,
framforallt svaga grupper, att hitta passagen.
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Analys

Tvafaltsvag utan mittracke

Hur oskyddade trafikanters framkomlighet langs med en landsvag paverkas vid
separering med vagmarkering alternativt kantsten framgick ej sarskilt tydligt vid
workshopen. Deltagarna kommenterade att det 6ver lag ar positivt for
trafikantgruppen med en egen yta att rora sig pa. Denna bor dock utformas
enkelriktad for cyklister for att underlatta dess fard.

Det konstaterades att separering av gdende och cyklister med hjalp av kantsten
eller vagmarkering over lag ej upplevs vare sig tryggt eller sakert. Avstandet till
motorfordonen blir for litet och risken att bli pakérd anses darfor vara stor. Den
utformning som ansags vara bast var nar cykelbanan anlagts upphojd och avskild
med kantsten. Vid hastighet max 70 km/h ansag deltagarna att denna typ av
I6sning ar tillracklig.

Nar drift och underhallsaspekten diskuterades konstaterade deltagarna att
I6sningar utan kantsten troligen fungerar bast, detta méjliggér exempelvis
plogning av hela den belagda ytan i ett svep. Nar kantstenar anlaggs kravs
specialfordon for just cykelbanan.

Som forbattringsatgarder av de l6sningar som presenterades angavs framst:
¢ Linjen som avgransar korbana fradn gang- och cykelbana kan utféras med
profilerad linje, alternativt rafflas i langsgaende riktning.
¢ Gang- och cykelbanan kan utféras i avvikande farg for att tydliggora dess
funktion.

Vid korsande av denna typ av vag diskuterades vid workshopen vikten av en bred
refug. Detta for att underlatta och mojliggéra passage i tva steg vid hoga
trafikfloden. En bred refug kan ocksd med férdel inkrakta pa motorfordonens
utrymme vilket leder till battre hastighetsanpassning med férbattrat samspel som
foljd. Detta ar positivt for saval oskyddade trafikanters framkomlighet, trygghet
och trafiksakerhet. Vid drift och underhall kan denna losning dock forsvara
arbetet.

Som ett alternativ till en refug i vagmitt diskuterades &ven mdjligheten att
utforma passagen som ett timglas. Detta ar en Iésning som ar vanlig och val
fungerande i tatort men fragan ar hur det fungerar pa landsbygd vid hogre
hastigheter.

For passager betonades aven vikten av god belysning. Deltagarna var éverens om
att belysningen ar viktig foér samtliga trafikantgruppers beteende och upplevelse
av passagen. For oskyddade trafikanter tkas tryggheten da de synliggors for
biltrafiken. Mgjligheten att placera belysningen direkt i vagméarkena namndes som
en intressant ide, likasa belysning som enbart tands nar oskyddade trafikanter
finns i narheten.
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Mittrackesvag

For att tillgodose cyklisternas framkomlighetsansprak kravs enligt deltagarna vid
workshop en gen lésning med hég standard. Har forordades darfér uteslutande de
Idsningarna dar cyklisterna separeras med racke i samma linjeféring som
landsvagen. De enklare I6sningarna, ofta kallade sommarcykelvagar, ansags ej
uppfylla cyklisters krav pa framkomlighet. Framst beroende pa att underlaget i
form av grus ej ar tillrackligt attraktivt.

Nar det galler de gaendes framkomlighet rddde inte samma konsensus kring
vilken l6sning som &r bast. Aven en enklare utformning kan tillgodose
fotgangarens behov, viktigt ar dock att utformningens syfte och funktion noga
utreds. Aven har ar genheten hos den valda l6sningen en viktig faktor.

Ur ett trygghets- och trafiksdkerhetsperspektiv uttryckte deltagarna ej sarskilt
stora skillnader mellan de olika presenterade forslagen. En viktig slutsats ar att
gang- och cykelvagen, oavsett utformning, ej skall dras for langt fran vagen av
trygghetsskal. Ej heller skall den dras for nara vagen av trafiksakerhetsskal.

For att mojliggora drift och underhallsarbete ar det viktigt att gang- och
cykelvagen utformas sa att denna typ av fordon kan ta sig fram. | dvrigt sags inga
storre skillnader mellan de olika I6sningarna eller trafikantgrupperna.

Som forbattringsatgarder diskuterades 6ver lag belysning, dels ledljus for
trafikanterna men ocksa olika typer av varningsljus for att gora det enklare for
motorfordonsforare att uppmarksamma gaende eller cyklister. | évrigt namndes
hastighetsanpassning som en viktig fraga for att forbattra for trafikanterna, i de
punkter dar gdende och cyklister interagerar med bilisterna ar det viktigt att
hastigheten begrénsas.

For korsande av en vag som ar motesseparerad med racke diskuterades nagra
olika typlosningar. Deltagarnas synpunkter visade tydligt p& att de mer pakostade
I6sningarna dar gaende och cyklister ges ordentligt utrymme i vagmitt och aven
skyddas av racke eller mittrefug ar att féredra. Precis som for diskussionen kring
Iosningar pa tvafaltsvagar utan mittseparering ansags funktionen bli battre ju
bredare mittrefugen gjordes. Detta for att ge god trafiksakerhet och trygghet
saval som framkomlighet. Att bara gora en 6ppning i racket utan andra atgarder
ansags direkt forkastligt.

Ur drift och underhallssynpunkt patalades for samtliga atgarder problem med
snorojning. Det ar troligen sé att handskottning kravs, alternativt kravs
specialfordon for snéréjning.

For exemplen pa passager av motesseparerad vag diskuterades ett antal
forbattringar.

e Det ar viktigt att passagen ar tydlig, for samtliga trafikanter. Gaende och
cyklister skall kunna se och hitta passagen. Har kan refuger, pollare och
belysning anvandas i stdrre utstrackning an vad som éar fallet i de
presenterade l6sningarna.

e Det ar ocksa viktigt att passagen kan uppmarksammas av forare av
motorfordon, &ven har spelar belysningen en viktig roll. Utdver detta
diskuterades atgarder sdsom avsmalningar av korfalt och rumble strips.
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6. Slutsatser och diskussion

Resultatet frdn genomford workshop ar tydligt. De presenterade
utformningsforslagen upplevs ofta som ofullstdndiga och ogenomtankta av
deltagarna.

En viktig 6vergripande rekommendation behandlar sattet som fotgédngare och
cyklister hanteras i planeringsprocessen. Oskyddade trafikanter och dess behov
utreds ofta dvergripande och trafikantgruppen finns sallan med i de modeller som
styr, som exempel kan ségas att trafiksakerheten ofta forbattras nar oskyddade
trafikanter minimeras. Slutsatsen ar att oskyddade trafikanters behov maste lyftas
i hierarkin och det maste till system och modeller som dven tar hansyn till dessa
gruppers behov.

Det kan ocksé konstateras att det ar vanligt att l6sningar for oskyddade
trafikanter tillkommer i efterhand. Detta innebar att atgarderna latt blir
ofullstandiga och darmed ej dimensioneras och projekteras pa ratt satt. | flera av
de studerade exemplen diskuterades just atgardens tillkomst da det i vissa fall var
tydligt att atgarden kompletterats i efterhand varfor I6sningen ocksa upplevs som
en kompromiss.

Overgripande diskuterades vikten av ratt utformning pa ratt plats, det ar viktigt
att veta vilken typ av trafikant som vantas anvanda en I6sning. En
rekreationscyklist stéller andra krav vad det galler linjeféring och belaggning &n
vad en cykelpendlare gor. Likadant har en fotgangare olika krav beroende pa
syftet med resan. Det ar viktigt med ett straktank dar olika strackor inte har allt
for varierande standard da detta snabbt forsvarar resan.

Detaljutformning av den valda I6sningen ansag vara valdigt viktig. Det ar vanligt
att sma detaljer gor losningen svar att anvanda och pa sa satt skapar onédiga
problem. Faktorer som ofta diskuterades var férekomsten av belysning,
separeringsgrad, och atgardens dimensioner. Over lag anségs belysning alltid vara
en relevant atgard, oavsett om fard langs med eller tvars en vag diskuterades.
Separeringsgraden ansags viktig for trafiksakerhet och trygghet dar de kraftigare
atgarderna, exempelvis racken, ansags bast. Forstaelse inom grupperna fanns
dock for att kostnaden ibland maste paverka, lagre separeringsgrader ansags
aven de anvandbara men stéaller i sin tur krav pa laga hastigheter. Dimensionerna
pa infrastrukturen ansags viktiga, en cykelbana eller gangpassage maste ges
dimensioner s att trafikanterna far plats, aven nar de maste interagera med
varandra.
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7. Fortsatt arbete

Diskussionerna under workshop 2 har gett manga vardefulla kommentarer infor
projektets fortsatta arbete. | delrapporten Erfarenhetsaterforing beskrevs de olika
platserna objektivt utifran inventeringar och kartstudier. I arbetet med workshop
2 och denna delstudie har flera av dessa platser nu diskuterats och kommenterats
vilket gor att projektet har ett bra underlag fér kommande arbete.

I den exempelsamling som skall tas fram kommer resultatet fran denna workshop
att anvandas och bidra till att en nyanserad bild av de olika platserna/atgarderna
beskrivs.
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