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1.1

1.2

Inledning

Projektets bakgrund

Forskningsprojektet Cykling och gdende vid storre vagar startade i borjan av 2010
och pagar till forsta kvartalet av 2013. Projektet ar finansierat av Trafikverket.

Projektets huvudansvarig ar Rambéll Sverige AB. Projektet genomfors i samarbete
med Luled Tekniska universitet (LTU), Lunds Tekniska Hogskola (LTH) och Statens
Vag- och Transportforskningsinstitut (VTI).

Syftet med projektet ar att beskriva typer av problem som finns om cykling och
gaende vid storre vagar samt utvardera enkelt genomfoérbara lésningar for att 6ka
saker och attraktiv tillganglighet foér oskyddade trafikanter till och langs med
stOrre vagar.

Projektet bestar av olika delstudier med varsin delrapport. Den har nu aktuella
delrapporten ingdr i den femte delstudien i projektet Cykling och gdende vid storre
vagar.

Tidigare eller pagaende delstudier med delrapport i projektet ar féljande:

e Delrapport 1: Sammanstélining av workshops (huvudansvarig: Rambadll,
2010).

e Delrapport 2: Analys av RES och TSU92- for att belysa nuvarande cykel-
och gangresor (huvudansvarig: VTI, 2010).

e Delrapport 3: Erfarenhetsaterforing av genomforda atgarder
(huvudansvarig: Rambdll, 2011).

e Delrapport 4: Anlaggnings-, drift- och underhallskostnader (huvudansvarig:
VTI, 2011-2012, arbete pagar)

e Delrapport 5: Den har aktuella delrapporten

e Delrapport 6: Resultat av enkét (huvudansvarig: LTU, 2011-2012)

Syfte

Syftet med denna delrapport ar att belysa potentialen till cykel- och gangresor till
hallplatser belagna vid stérre vagar och att som oskyddad trafikant fardas langs
med stbrre vagar.

Var fragestallning handlar om hur manga fler gdende respektive cyklande som
potentiellt kan tankas fardas pa storre vagar jamfort med i dag, utifran en
uppskattning av antalet boende och anstéllda i ett studerat omrade.
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1.3

1.3.1

Metod

For att belysa potentialen till att som oskyddad trafikant vistas vid storre vagar,
har féljande uppgifter analyserats med hjalp av GlS-analyser:
e hur manga som bor pa cykel- respektive gangavstand fran en aktuell
stracka eller korsning
¢ vilka malpunkter som finns vid och i narheten av den aktuella
strackan/korsningen och antalet anstéllda/besokare i dessa.

De platser som har analyserats i denna studie ar valda utifran projektets delstudie
3 och presenteras i kapitel 1.5 i denna delrapport.

Trafikalstringstal och fardmedelsfordelning

De trafikalstringstal och fardmedelsférdelning som vi har anvéant oss av i denna
delstudie harstammar fran erfarenheter fran foljande dokument:

e Resvaneundersdkningen RES 05/06

o Trafiksakerhetsundersokning TSU92

e Resvaneundersdkningen Linkdping 2008

e Falu kommuns resvaneundersékning 2010

¢ Luled kommuns resvaneunderstkning 2005.

Enligt Luleds resvaneundersokning uppgar andelen gangresor pa landsbygd till 4
% och andelen cykelresor till 3,5 % av samtliga resor. Enligt Linkdpings
resvaneundersdkning ar samma siffror 6,7 % respektive 6,9 %. Detta galler
gang- och cykelresor pa landsbygden som inte ar resor till en busshallplats.

Enligt en resvaneundersokning gjord bland boende péa landsbygden i Falu kommun
utgdr gangresorna i genomsnitt 6 % av alla delresor och cykelresorna ca 3 % av
alla resor. Bland boende i tatort i Falu kommun utgoér gangresorna i genomsnitt 16
% av alla resor. Samma andel anges aven for cykelresornas andel av alla delresor
bland boende i tétort.

| projektets delrapport 2 kom det fram att andelen arbetsresor som sker med
cykel i kombination med minst ett annat fardsatt ar 1,6 % av alla resor, enligt
RES 05/06. Motsvarande for gangresor ar 21,5 %. Cykling kombineras med buss i
20 % av delresorna, vilket kan dverséattas till att andelen cykelresor till
busshallplats utgor uppskattningsvis 1 % av alla arbetsresor. Gang kombineras
med buss i 27 % av delresorna, vilket ger oss en uppskattning pa att andelen
gangresor till busshallplats ar 6 % av alla resor.

Enligt TSU92 sker 12 % av alla gangresor pa landsvdag, medan motsvarande andel
av alla cykelresor ar 6 %. Kombinerar vi denna information med att ca 33 % av
alla arbetsresor ar gangresor (RES05/06), oavsett trafikmiljo, far vi att andelen
gangresor pa landsvagar kan uppskattas vara 4 %. P& motsvarande satt kan det
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uppskattas att andelen cykelresor pa landsvagar ar 1 %, raknat med 13 %

cykelandel av alla arbetsresor.

For berakning av potential till cykla eller ga pa de platser som vi har studerat i
Linkoping, Kristianstad och Sjobo anvands fardmedelsfordelningssiffror fran
Linkopings resvaneundersokning (for gdng- och cykelresor langs med vagen) och
RES 05/06 (for gang- och cykelresor till busshallplatser). For platserna i Falun
anvands siffror fran Falu kommuns resvaneundersokning. Foér de resterande
platserna i Luled, Boden och Osby anvands fardmedelsfordelningssiffror fran
resvaneundersokningen i Luled (for gang- och cykelresor langs med vagen) och

RES 05/06 (for gadng- och cykelresor till busshallplatser).

Sammanfattningsvis redovisas de erhallna fardmedelsfordelningarna i Tabell 1.

Tabell 1: Andelen gang- respektive cykelresor av arbetsresor enligt olika

resvaneundersodkningar.

R d.

Kalla RES TSU Resvaneund. Liii\(/jari]r?un Resvaneund.

05/06 92 Falun 2010 PIng Luled 2005

2008

Andel gangresor

till/fran busshallplats 6 % *** 6 % *

(avser utanfor tatort)

Andel cykelresor

till/fran busshallplats 1 9 *** 39 **

(avser utanfor tatort)

* Avser resor dar gang varit minst en delresa (ej nédvandigtvis i kombination med buss).

** Avser resor dar cykling varit minst en delresa (ej nddvandigtvis i kombination med buss).

*** Avser resor oavsett trafikmiljo (dvs. tatorts- och landsbygdstrafik)

Enligt uppgifter fran flera resvaneundersokningar, bland annat fran Luled och
Linkdping, goérs i genomsnitt 3 huvudresor per person och dag. Enligt Falu
kommuns resvaneundersdkning antas varje anstalld goéra i snitt 1,5 tur och retur-
resor per dag. Utifran dessa uppgifter har vi uppskattat att antalet forflyttningar
for saval boende som anstallda som ror sig vid stérre vagar ar i genomsnitt 3
forflyttningar per person och dag. Detta trafikalstringstal kan dock antas vara i
underkant, da en huvudresa manga ganger innehaller flera delresor och saledes
innebar fler an 3 forflyttningar per person och dag. Vi antar dock att fér resorna
pa landsbygden ar antalet huvudresor en bra grund for berakning av antalet

potentiella gang- respektive cykelresor.

I de fall vi inte har uppgifter om antalet boende inom ett visst omrade, eller del av
ett omrade, har vi utifran antalet fastigheter i omradet grovt skattat antalet

boende genom att multiplicera antalet fastigheter med 2,1 personer.
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1.4

Definition av cykel- och gadngavstand

| projektets delrapport 2, Analys av RES och TSU92- for att belysa nuvarande
cykel- och Gangresor, skriven av VTI kommer man fram till att cykelreslangden i
arbetsresor i genomsnitt ar drygt 3 km. Kombineras cykel med andra fardmedel
minskar den genomsnittliga reslangden med cykel till drygt 2 km. Gangreslangden
i arbetsresor anges vara i genomsnitt ca 1 km. Nar gdng kombineras med andra
fardsatt ar den genomsnittliga gangreslangden ca 0,7 km. Dessa avstand ar
baserade pa resvaneundersokningen RES som genomférdes i Sverige under 2005-
2006. Avstanden ar faktiska uppskattade avstand av resenarerna sjalva, inte
fagelvagsavstand.

De vagar som vi studerar i detta projekt finns utanfoér tatorter. Utanfor tatorter ar
avstanden mellan malpunkter generellt langre an i tatorter, vilket gor att
acceptansen av att g eller cykla en langre stracka kan antas vara nagot hogre pa
landsbygden &n i en tatortsmiljé. De ovan angivna reslangderna ar analyserade
frAn RES vilken innehaller data aven fran tatortsmiljoer dar befolkningsunderlaget
ar betydligt storre an pa landsbygden, och darfor aven far storre fokus. Vi har
darmed ansett det lampligt att anvanda hogre avstdndsmatt i denna delstudie an
vad som framkommer i delrapport 2.

Vi har valt att dubblera de i delrapport 2 framkomna avstandsmatt och pa sa satt
f& en grov uppskattning pa lampliga avstand till malpunkter utanfor tatorten. For
att enklare kunna anvanda avstandsmatten vid identifiering av méalpunkter i GIS-
analysarbete, har de naAmnda avstandsmatten omvandlats till fagelvagsavstand
genom att dividera avstandsmatten med 1,3 (schablonvarde fran Effektsamband
for vagtransportsystemet 2007). Se tabell nedan:

Tabell 2: Avstandgrans (km) till malpunkter vid arbetsresor med olika fardmedel

Avstand till malpunkt Enligt Denna delstudie: Denna delstudie:
RES 05-06 Faktiskt avstand Fagelavstand

Cykel 3 6 ca4,5

Cykel till busshallplats 2 4 ca3

Gang 1 2 cal,5

Gang till busshallplats 0,7 1,5 cal

Hur l&ngt man ar benagen att cykla beror pa malpunktens attraktionskraft vilket
gor att angivna avstandsmatt endast anvants som riktlinjer vid identifiering av
malpunkter. Exempelvis kan manga vara beredda att cykla 10 km till en storre
badplats men ar inte villiga att inte cykla s& langt nar man ska handla mat.
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1.5 Val av studieobjekt

De vagstrackor och korsningar som har studerats i denna delstudie ar ett urval
bland de platser som presenterades i projektets delrapport 3,
Erfarenhetsaterforing av genomférda atgarder.

Som utgangspunkt har valts de vagstrackor och korsningar som har studerats i
projektets delstudie 6, Resultat av enkat, som innehaller resultat utav
enkatstudier bland fotgdngare och cyklister.

De vagstrackor och korsningar dar potential till cyklande och gdende vid storre
vagar studeras ar foljande:
e Region Norr: Vag 616 vaster om Luled, vagstracka vid Gaddvik
e Region Norr: Vag 97 Boden-Luled, vagstracka Savastnas-Sodra Sunderbyn
e Region Mitt: Vag 266 Falun-Hedemora, korsning Staberg (vag 779)
e Region Mitt: Vag 266 Falun-Hedemora, korsning Vika (vag 800)
e Region Ost: Vag 796 Linghem-Tallboda (vag 758), vagstracka mellan
Linghem-Tallboda
e Region Syd: E22 Kristianstad-Tollarp, korsning Tings N6bbelbév (vag 1644)
e Region Syd: Vag 11 Sjobo-Veberdd, korsning Bjorkakorset (vag 979)
e Region Syd: Vag 23 Osby-Killeberg, vagstracka och korsning vid omradet
Trekanten

Syftet har varit att valja platser runt om i landet, saval vagstrackor som
korsningar med busshallplatslage.

5av 31
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2.1

2.11

2.1.1.1

Analys av potential till cyklande och gaende

| detta kapitel presenteras de studerade platserna och resultat av GIS-
analysstudierna redovisas. For mer detaljerad beskrivning av platserna hanvisas
till projektets delrapport 3 (Erfarenhetsaterforing av genomférda atgarder)?.

Region Norr

V&g 616 vid Gaddvik, Luled kommun

V&g 616 vid byn Gaddvik strax vaster om Luled tatort ar en bred landsvag utan
mittracke. Den stracka pa vag 616 som vi har studerat i detta projekt stracker sig
fran cirkulationsplatsen Alvbrovagen/Kallaxvagen dsterut till korsningen vag
616/gamla E4. Strackan ar ca 2,3 km lang och gar genom ett 6ppet landskap med
enstaka hus langs vagen. Busshallplatsfickor finns relativt tatt pa vag 616. Pa den
aktuella strackan finns fyra hallplatslagen. Hastighetsgransen pa vag 616 vid
Gaddvik ar 70 km/h.

e 4 ooz

Figur 1: Vag 616 vid Gaddvik i ndrheten av gamla E4. Juni 2011. (Foto: Sebastian
Arnehed, LTU)

Dagens cykel- och gangfloden

Cykelflodena uppskattas av kommunens planerare till 150 cyklister per dag under
sommarhalvaret, vilket kan anses vara relativt hogt for att vara landsbygdsvag.
Den aktuella vagstrackan ligger pa bara nagra kilometeras avstand fran Luled
tatort och centrala Luled, vilket paverkar storleken pa cykelflodet. Uppgifter
saknas for cykelflodet under vinterhalvaret.

Uppgifter om antalet pastigande saknas for de hallplatser som finns belagna langs
med den aktuella strackan.

! Cykling och g&ende vid storre vagar — delrapport 3, Erfarenhetsaterféring av genomforda atgarder,
Rambdll, 2012-01-10.
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2.1.1.2

Beraknade cykel- och gangfloden
I Figur 2 presenteras det studerade omradet i Gaddvik. Olika cykel- respektive

gangavstand har markerats med buffertzoner runt de fyra hallplatslagen som finns
langs med den aktuella vagstrackan. Dessa buffertzoner visar fran vilket omrade
potentiella gdende respektive cyklister som vistas pa vag 616 kan ha sin start-
eller malpunkt. Gaddvik ligger intill Luled tatort vilket gor att flera av
buffertzonerna 6verlappar tatortsomradet Bergnaset, som ligger mellan Luled
centrum och Gaddvik, men aven tatortsomraden belagna pa andra sidan av
Lulefjarden, daribland Luled centrum. I de narliggande tatortsmiljéerna har enbart
boende i Karlsvik raknats med i bedomningen av potential till gadende och cyklande
vid vag 616 i Gaddvik, da dessa kan tankas valja vag 616 for att cykla till
malpunkterna i Luled centrum.

Gammef'stads_ﬁ,den U Forklaring
i A T Hillplats
;} Avstand fran hpl, meter
1000

Svik

=

_ H 3 = %1 i
A< GaddvikD TRy
e S :r(' -.\- i i u j

b oy

de e

Figur 2: Karta 6ver det studerade omradet i Gaddvik med buffertzoner som visar
ett bedomt cykel- eller gangavstand fran de hallplatser som finns inom den
studerade vagstrackan.

Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783

7 av 31



RAMBGLL

I Tabell 3 visas en sammanstallning av antalet boende inom gang- och
cykelavstand fran hallplats respektive vag i Gaddvik, samt bedémt antal
potentiella gdng- respektive cykelresor. Utifran de gjorda bedémningarna fas att
antalet uppskattade cykelresor langs med vag 616 ar i genomsnitt 54 stycken per
dag och antalet gangresor langs med vag 616 har uppskattats till ca 32 stycken.
Vidare har uppskattats 34 potentiella gdende och 21 potentiella cyklister till
hallplatser beldagna vid den aktuella vagstrackan i Gaddvik.

Det bor noteras att antalet potentiella cyklister pa vag 616 enligt Tabell 3 troligtvis
ger en nagot missvisande bild, da boende i Luled tatort inte har raknats med i
statistiken, bortsett fran boende i Karlsvik. Antalet potentiella cyklister langs med
vag 616 lar saledes vara ndgot hogre an det beridknade 54 cyklister per dag, i
synnerhet under sommarhalvaret, vilket dven Luled kommuns uppskattning pa
dagens cykelfléden visar.

Tabell 3: Sammanstillning av antal boende inom gang och cykelavstand fran
hallplatser respektive vag i Gaddvik, samt bedéomt antal potentiella resor med

gang/cykel.

Uppskattat antal | Totala antalet Multinlikator Agtt::]etite”a
V&g 616 vid Gaddvik boende och uppskattade resor P P

« (se tabell 1) resor per
anstéllda per vardag
vardag

Gang till hpl
(inom 1 km frén hpl) 190* 1141 0,06 34
Cykel till hpl
(inom 3 km fran hpl) 234 1404 0,03 21
Gang langs vag 616 270* 1620 0,04 32+
(inom 1,5 km fran vag)
Cykel langs vag 616 255+ 1530 0,035 540
(inom 4,5 km fran vag)

* Enbart boende/anstéllda i Gaddvik med dess landsbygdsomnejd har inkluderats i studien.
Boende och anstallda i Luled tatort, daribland Luled centrum, Bergnaset och Karlsvik har inte
tagits med har.

**Boende i Karlsvik har inkluderats i beddmningen av antalet potentiella cyklister langs med
vag 616.

8 av 31
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2.1.2

2.1.2.1

2.1.2.2

Vag 97 mellan Savastnas och Sodra Sunderbyn, Luled och Boden kommun

Vag 97 mellan byn Savast och norr om byn Sédra Sunderbyn, mellan Boden och
Luled, ar en landsvag utan mittracke och med breda vagrenar. Avstandet mellan
de bertrda byarna &r ca 14 km. Skyltad hastighetsgréans &r 90 km/h. Vagen ar en
tvafaltig vag med breda vagrenar. Omgivningen bestar av 6ppet landskap och
mindre partier av skog. Enstaka hus finns langs hela strackan, med ett stort antal
mindre anslutningsvagar till huvudvagen. Tva busshallplatser, Sédra Savastnas
och Norra Sunderbyn, finns pd den studerade strackan pa vag 97.

Figur 3: Vag 97 mellan Savastnés och Sédra Sunderbyn. Juni 2011. (Foto:
Sebastian Arnehed, LTU)

Dagens cykel- och gangfloden
Cykelmatningar saknas pa den aktuella strackan. Cykelflédena antas vara laga
men arbetspendlande cyklister anges anda forekomma pa vag 97.

Beraknade cykel- och gangfloden
I Figur 4 presenteras det studerade omradet pa vag 97 mellan Savastnas och

Soédra Sunderbyn. Olika cykel- respektive gadngavstand har markerats med
buffertzoner runt de tva hallplatslagen som finns langs med den aktuella
vagstrackan. Dessa buffertzoner visar fran vilket omrade potentiella gdende
respektive cyklister som vistas pa vag 97 kan ha sin start- eller malpunkt.
Buffertzonerna stréacker sig over till andra sidan av Luleédlven, men av naturliga
skal har inte de omraden som ar belagna pa vastra sidan av Luledlven tagits med i
denna studie da broférbindelser inom omradet saknas.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Forklaring

. [H Hallplats
-Avstand fran hpl, meter|
1000

3000
Vagbuffert 1500
Vagbuffert 4500

Figur 4: Karta over det studerade omradet mellan Savastnas och Sédra
Sunderbyn, med buffertzoner som visar ett bedomt cykel- eller gangavstand fran
den studerade vagstrackan.

I Tabell 4 visas en sammanstallning av uppskattat antal boende inom gang och
cykelavstand fran aktuell hallplats respektive vag langs strackan Savast — Norra
Sunderbyn, samt bedémt antal potentiella gang- respektive cykelresor. Utifran de
gjorda beddmningarna uppskattas att det finns potential till 44 cykelresor per
vardag och 36 resor som gaende langs med vag 97. Antalet potentiella resenarer
till eller fran nagot av de tva hallplatslagena vid vag 97 uppskattas till 63 gdende
och 65 cyklister per vardag.
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Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783



RAMBGLL

Tabell 4: Sammanstallning av antal boende inom gang och cykelavstand fran
hallplatser respektive vag 97 langs strackan Savast-Norra Sunderbyn, samt

bedomt antal potentiella resor med gang/cykel.

2.2

221

Sévast — N Sunderbyn Uppskattat antal | Totala antalet Multinlikator Antalet

(vég 97) boende och uppskattade resor (se tgb ell 1) potentiella resor
g anstéllda per vardag per vardag

Gang till hpl n

(inom 1 km fran hpl) 348 1043 0,08 63

Cykel till hpl

(inom 3 km fran hpl) 728 2183 0,03 65

Gang langs vag 97 2 4

(inom 1,5 km fran vag) % 888 0.0 3

Cykel langs vag 97 41 44

(inom 4,5 km frén vag) o 1258 0.035

Region Mitt
Vvag 266/vag 779 vid Staberg, Falu kommun

Vag 266 mellan Falun och Hedemora ar en landsvég utan mittracke. Vagen har ett
korfalt per riktning och smala vagrenar. Langs med vag 266, mellan Falu
tatortsgrans och byn Vika séder om Falun, I6per en separat grusad gang- och
cykelbana. Vid byn Staberg finns en gang- och cykelpassage 6ver vag 266. Gang
och cykelpassagen ar belagen ca 400 meter norr om korsningen vag 266/vag 799.
Gang- och cykelpassagen har en mittrefug som gor att oskyddade trafikanter kan
passera over vagen i tva etapper. Hastighetsbegransningen utmed strackan var
nar faltstudie genomfordes (varen 2011) 60 km/h, men ar idag hojt till 80 km/tim.

Omradet runt gang- och cykelpassagen omges av mestadels skogsmark med
relativt gott om randbebyggelse. | narheten finns en restaurang samt sevardheter
i form av Gamla Staberg och Stienhielmsstenen. Ett busshallplatslage finns i
anslutning till fyrvagskorsningen vag 266/vag 799.

Figur 5: Vag 266 mellan Falun och Vika, vid Staberg. April 2011. (Foto: Mikael
Spjut, Svante Berg, Ramboéll Sverige AB)
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2.2.1.1

2.2.1.2

Dagens cykel- och gangfloden

Under faltinventeringen som gjordes i samband med projektets delstudie
Erfarenhetsaterforing, en onsdag i april 2011, noterades att platsen trafikerades
av mellan 5-10 st cyklande under den timmen som inventeringen pagick. Fler av
dessa, bland annat elitcyklister, cyklade dock utmed stora vagen (vag 266) och
inte pa den separata cykelbanan.

Statistik om antalet pastigande pa hallplats Staberg saknas, men enligt uppgifter
fran en bussforare som kor pé linjetrafik mellan Vika och Falun kliver
uppskattningsvis mellan 40-50 personer av/pa buss vid hallplats Staberg per dag.

Beraknade cykel- och gangfloden
| Figur 6 presenteras det studerade omradet vid vag 266 i Staberg. Buffertzonerna

runt den studerade korsningspunkten i narheten av héllplats Staberg visar fran
vilket omrade potentiella gdende respektive cyklister som vistas i
korsningspunkten kan ha sin start- eller malpunkt. Den morkare buffertzonen
visar ett upptagningsomrade for gdende som kan tankas passera den studerade
korsningspunkten, medan den ljusare buffertzonen visar motsvarande
upptagningsomrade for cyklister. Ostra delar av Falu tatort, stadsdelen Hovsjo, ar
belagen inom cykelavstand fran Staberg. Boende och anstallda i Hovsj6é har dock
inte inkluderats i denna studie, d4 majoriteten av hovsjébornas malpunkter antas
ligga i andra delar av Falun an at Stabergs hall, vilket saledes innebar att den
aktuella korsningspunkten inte lar ligga pa hovsjobornas rutt.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Figur 6: Karta 6ver det studerade omradet i Staberg med buffertzoner som visar
ett bedomt cykel- eller gangavstand fran den studerade korsningspunkten.
Siffrorna visar namnen pa s.k. NYKO-delomraden och kan bortses. (Kartkalla: Falu
kommun)

| Tabell 5 visas potentialen till gdng och cykelresor till hallplats Staberg langs vag
266. | naromradet finns andra busshallplatser, vilkas tankta upptagningsomrade
har tagits hansyn vid bedémningen av antalet boende och anstéllda som ar
potentiella anvandare av den studerade hallplatsen Staberg. Med utgangspunkt i
Falu kommuns resvaneundersokning fran 2010, har vi har raknat med att 14
procent av de berérda anstalldas resor har antagits ske med buss, medan
motsvarande andel for de boende har antagits vara 6 %. Antalet potentiella
gaende och cyklister till den studerade korsningspunkten har utifran studerad
indata bedémts vara i storleksordningen 26 géende och 17 cyklister per vardag.
Antalet lar dock vara betydligt hogre nar turister och besékare till Staberg med
omnejd tas med i berakningarna. Uppgifter om dessa saknas, varpa vi har enbart
har fokuserat pa de boendes och anstalldas resepotential.
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Tabell 5: Sammanstallning av antal boende inom gang och cykelavstand fran
hallplats respektive viag 266 vid Staberg, samt bedéomt antal potentiella resor med

gang/cykel.
) Uppskattat antal | Totala antalet Multiplikator Antalet
Vég 266 vid hpl Staberg boende resp. uppskattade resor - tgbell 1) potentiella resor
anstallda * per vardag per vardag
Gang till hpl - boende 120 0.06 29
(inom 1 km fran hpl) 360 ’
Géng till hpl - anstallda 9 0.14 ** 4
(inom 1 km fran hpl) 27 '
Cykel till hpi 190 0.03 17
(inom 3 km fran hpl) 570 ’

* Antalet har grovt anpassats med hansyn till andra narbelagna hallplatser och deras
upptagningsomrade. Boende och anstallda i Falu tatort har inte tagits med.

** Enligt Falu kommuns resvaneundersdkning 2010 har ca 14 % av arbetsresorna antagits
ske med buss.

2.2.2 Vag 266/vag 800 vid Vika, Falu kommun

Den separerade gang- och cykelvagen fran Falun tar slut vid busshallplats
Fernviken i fyrvagskorsningen vag 266/vag 800. Ett av benen i korsningen utgér
den norra infarten till byn Vika medan ett annat enbart fungerar som infart till en
mindre samling hus. Korsningen omges av skog, akrar och ett fatal fastigheter.
Hastighetsbegransningen genom korsningen ar lokalt 60 km/tim och 80 km/tim pa
strackan i 6vrigt.

Hallplatslagen finns i den aktuella korsningen, belagna pda var sida av vag 266.
Busshallplatsen p& ostra sidan av vag 266 ar utrustad med en busskur.
Busshallplatsen antas att primart vara anvant av boende pé 6éstra sidan av vag
266, da det finns andra busshallplatser langs med vagen till den narliggande byn
Vika vaster om vag 266. Det finns aven foretag i narheten av den aktuella
hallplats, med ca 17 anstallda, som antas vara potentiella anvandare till den
studerade hallplatsen.

Figur 7: Vag 266 vid norra avfart till Vika, vid hpl Fernviken. April 2011. (Foto:
Mikael Spjut, Svante Berg, Rambdll Sverige AB)
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2.2.2.1 Dagens cykel- och gangfloden
Under faltinventeringen, som gjordes i samband med projektets delstudie

Erfarenhetsaterforing, en onsdag i april 2011, noterades tre cyklister pa platsen.
Samtliga cyklade utmed landsvagen (vag 266) och inte pa den separata
cykelbanan som tar sin slut vid hallplats Fernviken.

Statistik om antalet pastigande pa hallplats Fernviken saknas, men enligt
uppgifter fran en bussforare som kor linjetrafik mellan Vika och Falun kliver
uppskattningsvis ca 15 personer av/pa buss vid hallplats Fernviken per dag.

2.2.2.2 Beraknade cykel- och gangfloden
| Figur 6 presenteras det studerade omradet utmed vag 266 vid avfart till Vika,

hallplats Fernviken. Buffertzonerna runt den studerade korsningspunkten vid
hallplats Fernviken visar fran vilket omrade potentiella gdende respektive cyklister
som vistas i korsningspunkten kan ha sin start- eller malpunkt. Den morkare
buffertzonen visar ett upptagningsomrade for gaende till hallplats Fernviken,
medan den ljusare buffertzonen visar motsvarande upptagningsomrade for
cyklister. Som tidigare ndmnts ovan har avgransningen i efterhand justerats med
att exkludera boende och anstéllda i byn Vika, da de inte antas anvanda den
studerade busshallplatsen.

’:umua "\

{/
M\kaslon %

107 - P\

Figur 8: Karta 6ver det studerade omradet i narheten av Vika, vid busshallplats
Fernviken, med buffertzoner som visar ett bedomt cykel- eller gadngavstand fran
den studerade korsningspunkten. Siffrorna visar namnen pa s.k. NYKO-
delomraden och kan bortses. (Kartkalla: Falu kommun)
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2.3

2.3.1

| Tabell 6 visas potentialen till gadng och cykelresor till hallplatsen Fernviken langs
vag 266. | naromradet finns andra busshallplatser, vilkas tankta
upptagningsomrade har tagits hansyn till vid bedomningen av antalet boende och
anstallda som ar potentiella anvandare av den studerade héllplatsen Fernviken.
Med utgangspunkt i Falu kommuns resvaneundersokning fran 2010, har vi har
rédknat med att 14 procent av de berérda anstéalldas resor antas ske med buss,
medan motsvarande andel fér de boende har antagits vara 6 %. Antalet
potentiella gdende och cyklister till hallplats Fernviken har utifrdn studerat indata
bedomts vara i storleksordningen 15 gaende och 5 cyklister per vardag. Antalet
paverkas av det att det finns andra hallplatser i narheten av den aktuella
hallplatsen.

Tabell 6: Sammanstallning av antal boende och anstallda inom gang och
cykelavstand fran hallplatsen Fernviken, samt bedomt antal resor

) . Uppskattat antal | Totala antalet Multiolikator Antalet
Vég 266 vid hpl Fernviken | boende resp. uppskattade resor e tz;)b ell 1) potentiella resor
anstéllda * per vardag per vardag

Gang till hpl - boende 42 0.06 8

(inom 1 km fran hpl) 126 ’

Gang till hpl - anstallda 17 0.14 ** 7

(inom 1 km frén hpl) 51 '

Cykel till hpl 59 003 5

(inom 3 km frén hpl) 354 '

* Antalet har grovt anpassats med hansyn till andra narbelagna hallplatser och deras
upptagningsomrade. Bland annat har boende och anstéallda i byn Vika exkluderats.

** Enligt Falu kommuns resvaneundersdkning 2010 har ca 14 % av arbetsresorna antagits
ske med buss.

Region Ost
Vvag 796 mellan Linghem och dster om Tallboda, Linképings kommun

Vag 796, gamla E4, mellan tatorterna Linghem och Tallboda i Linképings kommun
ar en bred landsvag utan mittracke och med dubbla vagrenar. Den yttersta
vagrenen fungerar som inofficiell "cykelfalt” som avskiljs fran korfalten med tva
kantlinjer och en "inre vagren” bildas darmed mellan dessa.

Den strackan av vdg 796 som vi har studerat i detta projekt bérjar ca 100 m
vaster om avfarten till Ostra Harg (vag 1064), strax vaster om Linghem, och
slutar vid avfarten till Stora Vange (vag 758), ca 1,5 km 6ster om Tallboda.
Avstandet mellan centrala delar av Linghem och Linképing &r 11 km. Avstandet
mellan Linghem och Tallboda &r ca 6,5 km.

Omgivningen vid vag 796 bestar huvudsakligen av dkermark samt ett antal
fastigheter. Fyra busshallplatslagen finns pa den aktuella vagstrackan. Den
skyltade hastighetsbegransningen pa strackan ar 90 km/h.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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2.3.1.1

2.3.1.2

Figur 9: Vag 796 vid byn Ryckelésa mellan Linghem och Tallboda. Mars 2011.
(Foto: Jonna Nyberg, Inger Forsberg, VTI)

Dagens cykel- och gangfloden

Enligt en uppskattning fran Trafikverket ar antalet cyklande pa vag 796 mellan
Linghem och Linkdping mellan 25-50 trafikanter per dag, vilket kan anses vara
mattliga cykelfléden pa landsbygden.

Enligt uppgifter fran Ostgotatrafiken anvands de fyra héllplatser som &r belagna

pa den aktuella vagstrackan av i genomsnitt mellan 2 och 42 pastigande per dag.

Detta enligt matningar genomforda i oktober 2010. Tre av de fyra hallplatserna
anvandes i genomsnitt av atta eller farre pastigande per dag, medan en av
hallplatserna, hallplats Stora Bjursholmen, anvandes i genomsnitt av 42
pastigande. Ett sarskilt boende finns belaget i narheten av hallplats Bjursholmen,
vilket kan paverka antalet resenarer till och fran den busshallplatsen.

Beraknade cykel- och gangfloden
| Figur 10 presenteras det studerade omradet pa vag 796 mellan Linghem och

Tallboda. Olika cykel- respektive gangavstand har markerats med buffertzoner
runt de fyra hallplatslagen som finns langs med den aktuella vagstrackan. Dessa
buffertzoner visar fran vilket omrade potentiella gdende respektive cyklister som
vistas pa vag 796 kan ha sin start- eller malpunkt. Buffertzonerna stracker sig
over till andra (norra) sidan av E4, men omradena pa norra sidan av E4 har inte
tagits med i denna studie pa grund av E4:s barriareffekt.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Figur 10: Karta 6ver det studerade omradet mellan Linghem och Tallboda med
buffertzoner som visar ett bedomt cykel- eller gdngavstand fran den studerade
vagstrackan och fran hallplatser belagna inom omradet.

I Tabell 7 visas en sammanstallning av antalet boende och anstallda inom gang
och cykelavstand fran hallplatser respektive vag 796/gamla E4, samt bedomt
antal resor med cykel respektive gang i aktuellt omrade som dessa boende och
anstéallda uppskattas gora per vardag. Boende i Linghems tatort har tagits hansyn
till n&r antalet cyklister langs med vag 796 har bedomts, vilket gor att antalet
potentiella cyklister &r hogt, ca 700 resor med cykel per vardag. Potentialen till
gangresor langs med vag 796 bedoéms vara betydligt lagre an potentiella
cykelresorna, men anda relativt hogt for att vara landsbygdstrafikmiljo, namligen
72 gangresor per vardag. Potentialen till antalet gang- eller cykelresor till/fran
busshallplatser belagna vid den aktuella vagstrackan uppskattas vara mellan 24
och 51 resor per vardag.
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Tabell 7: Sammanstallning av antal boende och anstallda inom gang och
cykelavstand fran hallplatser respektive vag langs vag 796/gamla E4, samt

beddomt antal resor.

Uppskattat antal | Totala antalet Multinlikator Antalet
Vag 796 (gamla E4) boende och uppskattade resor - tz;)bell 1) potentiella resor
anstéllda per vardag per vardag
Gang till hpl 296 0.06 51
(inom 1 km frén hpl) 677 '
Cykel till hpl 361 001 24
(inom 3 km frén hpl) 1082 '
Qang langs vag 796_3_ 304 912 0,067 72
(inom 1,5 km fran vag)
Cykel langs vag 796 3328 * 9984 0,069 699
(inom 4,5 km fran vag)
*Inkluderar boende i Linghems tatort
2.4 Region Syd
2.4.1 E22 vid Tings N6bbelbv, Kristianstads kommun

E22 mellan tatorterna Tollarp och Kristianstad ar en mittrackesvag med 2+1

korfalt. Ca 80 meter séder respektive norr om korsningen E22-Ugerupsvéagen (vag

1644) mittemellan Kristianstad och Tollarp, vid byn Tings Nébbelov, finns en

busshallplats. Vart fokus vid denna plats ligger pa oskyddade trafikanters
korsningsproblematik. Cykling eller gdende langs med denna del av E22 &r inte av

intresse att studera i detta projekt pa grund av att ett parallellt separat mindre

vagnat langs med E22 finns som kan anvandas av cyklande och gaende.

I direkt narhet av busshallplatserna finns en gang- och cykelpassage som bland
annat leder till en narbelagen pendlarparkering. Gang- och cykelpassagerna bestar
av en 6ppning i mittracket och av en mindre mittrefug. En gang- och cykelbana ar
anlagd p& var sida om vagen fran de anslutande mindre landsvagarna for att leda

de oskyddade trafikanterna till de aktuella busshallplatserna via passagerna.

Omgivningen bestar huvudsakligen av dkermark. I direkt anslutning till korsningen
och hallplatserna finns en pendlarparkering med 24 timmars gratis parkeringstid.

Antalet parkeringsplatser ar 24. Vid och i narheten av pendlarparkeringen finns
nagra bostadsfastigheter. Ca 300 m dster om den aktuella korsningen finns en

industrifastighet. Den skyltade hastighetsbegransningen i korsningen ar 70 km/h.
Hastighetsbegransningen andras ca 150 meter norr om och ca 750 meter séder
om korsningen till 100 km/h.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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2.4.1.1

2.4.1.2

Figur 11: Busshallplats vid E22 vid Tings Nobbelév. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna,
Ramboll Sverige AB)

Dagens cykel- och gangfloden

Enligt resenarsstatistik fran Skanetrafiken var antalet pastigande vid det aktuella
busshallplatslaget i genomsnitt 26 resenarer per dygn under mars 2010. Siffrorna
avser antalet resenarer sammanlagt at bada fardriktningar.

Beraknade cykel- och gangfloden
| Figur 12 presenteras det studerade omradet vid E22 vid Tings Nébbelov.

Buffertzonerna runt den studerade korsningspunkten vid hallplats Tings Nobbelov
visar fran vilket omrade potentiella gdende respektive cyklister som vistas i
korsningspunkten kan ha sin start- eller malpunkt.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Figur 12: Karta over det studerade omradet pa E22 vid Tings Nobbelév med
buffertzoner som visar ett bedomt cykel- eller gdngavstand fran den studerade
korsningspunkten.

| Tabell 8 presenteras resultat fran berakningar av antalet potentiella gadende och
cyklister till den studerade hallplatsen vid Tings Nobbelov. Utifran genomférda
bedomningar och de indata som anvants fas att potentialen till gdng- respektive
cykelresor till hallplatsen ar 25 gaende och 19 cyklister per vardag. Berdakningarna
ar baserade pa statistik pa antalet boende och anstéllda inom ett omrade pa 1 km
(gangavstand) respektive 3 km (cykelavstand), vilket gor att de trafikanter som
bor utanfér dessa zoner och som anvander pendlarparkeringen kommer inte med i
den studerade statistiken. Detta leder till att antalet potentiella gdende till
hallplatsen ar hogre an vad som kommer fram i Tabell 8. Antalet potentiella
cyklister paverkas daremot inte. Antalet parkeringsplatser i pendlarparkeringen ar
idag 24 st. Om vi antar en 75 % belaggning p& parkeringsplatsen och att det i
varje bil i genomsnitt fardas 1,5 personer som sedan gar fran parkeringen till
busshallplatsen, fas en grov uppskattning pa att antalet potentiella gaende till
hallplatsen blir ca 79 gaende per vardag.
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2.4.2

Tabell 8: Sammanstallning av antal boende och anstallda inom gang och

cykelavstand fran hallplats vid E22 Tings Nobbeltv, samt bedomt antal resor.

) Uppskattat antal | Totala antalet AT 8
E22 Tings N6bbelov boende och uppskattade (l\g:lttgotl)lléﬁuf)r fér;tg:et epro\tg?otllaella
anstallda resor per vardag P 9
Géng till hpl 14 25 * (79 **
(inom 1 km fran hpl) 0 420 0,08 57 (79™)
Cykel till hpl 625 1875 0,01 19

(inom 3 km fran hpl)

*Exkluderar de som inte bor inom 1 km zonen fran korsningen och som gar till hallplatsen
frdn den narbelagna pendlarparkeringen (t/r-resa)
**Inkluderar en uppskattning pa antalet gaende till hallplatsen fran pendlarparkeringen (t/r-

resa).

Vvag 11 Sjobo Sommarby (Bjérkakorset), Sjobo kommun

Vag 11 vaster om tatorten Sjébo ar en mittrackesvag med 2+1 korfalt.
Bjorkakorset, korsningen vag 11/vag 979, har en busshéllplats pa var sida om vag
11. Den aktuella korsningen ligger pa gangavstand fran fritids- och
permanenthusomradena Sjobo sommarby och Svansjé sommarby. Korsningen
omges av skog och i narheten finns en golfklubb.

Mellan Sjobo tatort och Sjobo/Svansjo sommarby finns en liten parallell vdg som
cyklisterna kan anvanda varfor studier av roérelser langs med strackan ej ar
aktuell. Fokus pa denna plats ar oskyddade trafikanters mojligheter att korsa
mittrackesvagen pa vag till/fran hallplats. Vid korsningen har man gjort en bred
Oppning i mittracket, dels for de svangande fordonen till/fran vag 979, dels for att
f& plats med en gangpassage for oskyddade trafikanter. Vid gangpassagen finns
en bred mittrefug. Den skyltade hastighetsbegransningen i korsningen ar 80
km/h. Hastighetsbegrénsningen &ndras till 100 km/h ca 200 meter vaster om den

studerade korsningen.

=

T

Figur 13: Hallplats Sjobo Sommarby vid Bjérkakorset, korsningen vag 11/vag 979.
Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna, Ramboll Sverige AB)
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2.4.2.1 Dagens cykel- och gangfloden
Enligt Skanetrafiken &r antalet pastigande vid busshallplatserna ca 30 personer

per dygn, enligt statistik frin mars 2010. Siffrorna avser antalet resenarer
sammanlagt at bada fardriktningar.

2.4.2.2 Beraknade cykel- och gangfloden
| Figur 14 presenteras det studerade omradet vid vag 11 vid hallplats Sjébo

Sommarby. Buffertzonerna runt den hallplatsen visar fran vilket omrade
potentiella gdende respektive cyklister som vistas i korsningspunkten kan ha sin
start- eller malpunkt. Boende och anstillda i vastra delar av Sjobo tatort finns
inom cykelavstand fran hallplats Sjobo Sommarby. Dessa har dock inte tagits med
i berakningarna i denna studie da de inte antas anvanda den studerade
hallplatsen.
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Figur 14: Karta over det studerade omradet pa vag 11 vid hallplats Sjoébo
Sommarby, med buffertzoner som visar ett bedomt cykel- eller gdngavstand fran
den studerade korsningspunkten.
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| Tabell 9 presenteras resultat fran berakningar av antalet potentiella gadende och
cyklister till hallplats Sjobo Sommarby. Utifrin genomférda bedémningar och de

indata som anvants fas att potentialen till gang- respektive cykelresor till

hallplatsen ar 105 gaende och 25 cyklister per vardag. Antalet potentiella cyklister
som passerar den studerade korsningen vid hallplats Sjobo Sommarby lar vara
hogre under sommarperioden an vad som kommit fram har, dd sommargasterna
samt besokarna till en narbelagen golfbana pa norra sidan av vag 11 ror sig i
omradet. Uppgifter om antalet sommarboende och besotkare till golfbanan saknas i

denna analys.

Tabell 9: Sammanstallning av antal boende och anstallda inom gang och

cykelavstand fran hallplats vid vag 11 vid Bjorkakorset, samt bedémt antal resor.

Uppskattat antal

Totala antalet

(inom 3 km fran hpl)

Vag 11 vid Bjorkakorset boende och uppskattade ('\,/Islejlttg)tl;gﬁ‘tf)r ﬁer;tglete[;o\}g?éflla
anstéllda resor per vardag P 9

Gang till hpl 581 0.06 105

(inom 1 km frén hpl) 1743 '

Cykel till hpl 820+ 2487 0,01 25

*Boende och anstéllda i Sjébo tatort har ej inkluderats i aktuellt upptagningsomrade.

2.4.3 Vvag 23 Osby-Killeberg, Osby kommun

Vag 23 mellan Osby och Killeberg/Almhult &r en mittrackesvag med 2+1 korfalt. |
detta projekt har vi lagt fokus p& en vagstracka som ar ca 1 km lang och ligger
langs med vag 23 mellan rastplats Lars Dufwa, strax norr om Osby tatort, och
omradet Trekanten, drygt 1,5 km norr om korsningen vag 23/vag 2127 mot
Lonsboda. Langs med denna striacka finns en gang- och cykelbana pa ena sidan av
vagen separerad fran korfalten med ett sidoracke. Cykelleden byter till andra
sidan av vag 23 vid busshallplatslage Bokeberga, inom det studerade omradet.
Inga atgarder har gjorts for att underlatta oskyddade trafikanters passage dver
vagen. Omgivningen runt hallplats Bokeberga bestar av ett par industrifastigheter
och ett antal bostadsfastigheter och i 6évrigt av skog. Den skyltade

hastighetsbegransningen pa vag 23 vid den aktuella platsen &r 100 km/h.
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Figur 15: Busshallplats Bokeberga vid vag 23 norr om Osby. Maj 2011. (Foto:
Jutta Pauna, Rambdll Sverige AB)

Dagens cykel- och gangfloden

Cykelfloden anges av Osby kommuns planerare vara laga. Sommarhalvaret
uppskattas i grova drag mellan 10-20 cyklister fardas per dag pa cykelbanan langs
med vag 23 norr om Osby. Under vinterhalvaret uppskattas antalet vara lagre an
10 cyklister per dag. Uppgifter om antalet pastigande pa busshallplats Bokeberga
saknas.

Beraknade cykel- och gangfloden
I Figur 16 presenteras det studerade omradet vid vag 23 strax norr om Osby, vid

busshallplats Bokeberga. Buffertzonerna runt hallplats Bokeberga visar fran vilket
omrade potentiella gdende respektive cyklister till hallplatsen kan ha sin start-
eller malpunkt. Boende och anstéllda i Osby tatort har inte inkluderats i
berakningarna i denna studie, da deras malpunkter antas ligga i delar av Osby
som inte innebar passage genom den aktuella korsningspunkten.
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Figur 16: Karta over det studerade omradet pa vag 23 strax norr om Osby, med
buffertzoner som visar ett bedomt cykel- eller gdngavstand fran den studerade
korsningspunkten.

| Tabell 10 redovisas antalet potentiella cyklister och gaende till och fran hallplats
Bokeberga, samt potentiella cyklister och gdende langs med vag 23, utifran de
bedomningar som gjorts. Som resultat fas att antalet potentiella gang- eller
cykelresor till den studerade hallplatsen &r ca 23 resor per vardag. Antalet
potentiella gangresor langs med vag 23 uppskattas till 13 gangresor per vardag,
och motsvarande cykelresor till 21.

Tabell 10: Sammanstallning av antal boende och anstallda inom gang och
cykelavstand fran hallplats respektive vag langs 23, samt bedomt antal resor.

V&g 23 Osb Ulpgsl i ek | TG EiE e Multiplikator | Antalet potentiella

a9 sby boende och Uppskattade (se tabell 1) | resor per vardag
anstallda* resor per vardag

Gang till hpl 107 0.06 19

(inom 1 km fran hpl) 321 ’

Cykel till hpl 149 0.01 4

(inom 3 km frén hpl) 447 ’

Gang langs vag 23

(inom 1,5 km frén vag) 111 333 0.04 13

Cykel langs vag 23 201 0.035 21

(inom 4,5 km frén vag) 603 '

*Boende och anstéllda i Osby téatort har inte inkluderats.
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3. Sammanfattande slutsatser

I Kapitel 2 har redovisats en uppskattning av antalet cyklister och gaende till
hallplatser belagna vid stérre vagar, samt langs med storre vagar. Det har visat
sig vara svart att f fram bra statistik rorande antalet gdende och cyklister vid
storre vagar i dag, vilket forsvarar var mojlighet att uppskatta hur manga fler
oskyddade trafikanter som kan tankas fardas vid storre vagar och till hallplatser
belagna vid dessa.

I Tabell 11 pa nasta sida redovisas en sammanstillning éver de resultat som vi
fatt utav de berakningar som genomforts i denna studie, baserade pa de
beddmningar, indata och avgransningar som gjorts i studien och som har
presenterats i kapitel 1 och 2 i denna delrapport. Fran tabellen kan utlasas att det
generellt sett finns potential till att fler gdende och cyklister kan fardas pa och till
de studerade vagarna an vad dagens uppskattade gang- och cykeltrafikfloden
visar. Storleken pa denna potential ar starkt beroende av vilka trafikalstringstal
man anvander i berdkningarna, samt vilket underlagsstatistik man har tillgang till.
De trafikalstringstal som har anvants i denna studie speglar forhallandena i dag. |
framtiden kan olika fardmedelsval, sdsom andelen som &ker kollektivt fran
landsbygden till tatorter, se helt annorlunda ut an idag, vilket paverkar
berakningarna av antalet potentiella gdende eller cyklister som fardas till eller pa
stOrre vagar.

Ett antal av de studerade platserna, bland annat vag 616 vid Gaddvik i Luled
kommun och vag 796 mellan Linghem och Tallboda utanfor Linképings tatort, har
redan i dag relativt hoga cykel- eller gangtrafikfloden. Gemensamt for dessa
platser ar deras narhet till en storre stad med manga malpunkter i. Forekomsten
av malpunkter, dess typ och avstdnden mellan dessa kan anses ha en avgérande
roll for potentialen till att fa fler att cykla langs med storre vagar, eller att ga till
hallplatser som finns vid stérre vagar. | de berakningar som har gjorts i denna
delstudie har inte hdnsyn tagits till de studerade platsernas fysiska forutsattningar
gallande vagbredd och cykellésning, utan fokus har enbart varit i
befolkningsmangder och geografiska avstand.
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Tabell 11: Sammanstallning av resultaten fran de studerade platserna gallande uppskattad
potential till 6kat gdende och cyklande pa vagen.

Plats

Potential till 6kat gdende pa platsen

Potential till 6kat cyklande pa platsen

Véag 616 Gaddvik

Enligt berdkningar fas att antalet latt kan
vara ca 66 gaende per vardag.

Vara berdkningar ger en uppskattning pa
75 cykelresor per vardag. Sommartid antas
potentialen vara betydligt hogre an sa,
eftersom vagen redan idag utnyttjas av ca
150 cyKklister per dag, vilket &tminstone
delvis kan forklaras av platsens narhet till
Luled centrum.

Vag 97 Savastnas -
Sddra Sunderbyn

Uppgifter saknas om dagens gangfloden.
Dessa antas dock idag vara laga, vilket
gor att det finns god potential till att 6ka
antalet gdende vid vag 97. Vara
berakningar ger en uppskattning pa 63
gangresor per vardag till hallplatser
belagna vid vag 97 och 36 gangresor
langs med vag 97. En férutséttning for ett
Okat antal gangresor langs med vagen ar
dock tillgangen till flera malpunkter i
narheten av vagen &n idag.

Uppgifter saknas om dagens cykelfléden.
Sasom gangflodena pa den delen av vag
97 som studerats antas aven cykelflédena
vara laga. Enligt vara berakningar finns det
potential till uppskattningsvis 65 cykelresor
per vardag till hallplatser belagna inom den
studerade vagstrackan, samt 44 cykelresor
langs med vag 97. Aven for cykelresorna
langs med vag 97 géller dock att det finns
behov av flera malpunkter &n idag for att
motivera 6kat cyklande.

V&g 266 Staberg

Enligt vara berakningar ar antalet
potentiella gangresor till hallplats Staberg
ca 26 resor per vardag.

| verkligheten lar det dock finnas potential
till ett hogre antal gaende till
busshallplatsen, da vi inte kunnat
inkludera statistik om besokare och
turister i vara berdkningar, vilka har
malpunkter inom det studerade omradet.
Detta paverkar speciellt resande/- och
trafikflddena under helger och
semestertider.

Enligt vara berakningar ar antalet
potentiella cykelresor till hallplats Staberg
ca 17 resor per vardag. Sommartid lar
antalet potentiella cyklister vara betydligt
hogre da besokare och andra
sommargaster besoker de sevardheter och
sommarstugor som finns i Staberg.

Véag 266 Vika

Vara berdkningar ger att antalet
potentiella gangresor till hallplats
Fernviken vid infarten till byn Vika ar ca
15 gangresor per vardag. Boende i byn
Vika anvander andra héllplatser som
finns narmare byn, vilket gor att hallplats
Fernvikens faktiska upptagningsomrade
enbart omfattar fastigheterna i
hallplatsens direkta narhet.

Vara berdkningar ger att antalet potentiella
cykelresor till hallplats Fernviken &r ca 5
cykelresor per vardag, vilket kan anses
vara lagt. P4 samma sétt som for
gangresorna till hallplats Fernviken, géller
aven for cykelresorna att det faktiska
upptagningsomradet stracker sig enbart for
de narliggande fastigheterna, da andra
héallplatser finns i omgivningen.
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(Tabell 11 fortsatter)

Plats

Potential till 6kat gdende pa platsen

Potential till 6kat cyklande pa platsen

V&g 796 Linghem -
Tallboda

Enligt vara berakningar ar antalet
potentiella gangresor till hallplatser
belagna pa den studerade delen av vag
796 ca 51 gangresor per vardag.
Motsvarande for antalet gangresor langs

med vag 796 har uppskattats till 72 resor.

Gangresornas potentiella
upptagningsomrade langs den studerade
vagstrackan stracker sig inte till
narliggande tatorterna, utan omfattar
enbart fastigheterna belégna vid vag 796
och dess direkta nérhet.

V&g 796 anvands idag av relativt manga
cyklister. Vara berakningar visar dock att
antalet potentiella cykelresor langs med
vag 796 kan bli annu hogre, sa hogt som
699 cykelresor per vardag. Detta beror pa
vagstrackans lage och néarhet till tdtorten
Linghem och Linkdpings centrala delar.

E22 Tings N6bbelov

Vara berdkningar ger att antalet
potentiella gangresor till hallplats Tings
Nobbelév ar ca 25 gangresor per vardag.
| hallplatsens direkta narhet finns en
pendlarparkering, vilket gor att
potentialen till antalet gangresor till
hallplatsen 6kar om de bilburna
resenérerna inkluderas i statistiken. En
uppskattning ger att antalet potentiella
gaende okas till ca 79 personer per
vardag nar gaende franttill
pendlarparkeringen inkluderas i
berékningarna.

Véra berdkningar ger att antalet potentiella
cykelresor till hallplats Tings Nébbelov ar
ca 19 cykelresor per vardag. Det relativt
laga antalet cyklande till den studerade
hallplatsen kan forklaras av korsningens
lage bland stora akerarealer och med
mindre husgrupperingar har och dar, samt
med hansyn till andra busshallplatslagen i
omgivningen.

Véag 11 Sj6bo
sommarby
(Bjorkakorset)

Véra berdkningar visar att det finns
potential till att 6ka antalet gangresor till
héallplats Sjobo Sommarby betydligt mer
an vad dagens héllplatsstatistik visar.
Enligt Skanetrafikens statistik har
héallplatsen ca 30 pastigande per vardag,
medan véara berakningar ger underlag till
uppskattningsvis 105 gangresor per
vardag till hallplatsen.

Véra berakningar ger att antalet potentiella
cykelresor till hdllplats Sjébo Sommarby ar ca
25 cykelresor per vardag, vilket kan anses
vara lagt med tanke pd sommarbyarnas lage i
narheten av hallplatsen. Uppgifter om antalet
sommarboende i sommarbyarna har dock inte
fatts med i berakningarna, vilket paverkat
resultaten. Boende och anstéllda i narbeléaget
Sjobo tatort har inte inkluderats, da de inte
antas anvanda det aktuella hallplatslaget
eftersom andra hallplatser finns narmare i
sjalva tatorten. Antalet boende i Sjébo tatort
kan dock vara intressant att ha med vid
studier av antalet potentiella cyklister som
korsar vag 11 vid det aktuella hallsplatslaget.
Sjobo golfbana i narheten av den studerade
korsningspunkten utgér en malpunkt som
sommartid kan locka cyklister fran Sjobo
tatort att passera 6ver vag 11. Statistik om
dessa cyklister har dock inte studerats inom
ramen av detta projekt.
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(Tabell 11 fortsatter)

Plats

Potential till 6kat gdende pa platsen

Potential till 6kat cyklande pa platsen

Véag 23 Osby

Enligt vara berakningar ar antalet
potentiella gangresor till hallplats
Bokeberga, belagen pa den studerade
delen av vag 23 i Osby, ca 19 gangresor
per vardag. Antalet potentiella gangresor
langs med végen uppskattas till 13 resor
per vardag. Antalen &r beroende av
vagens omgivande miljo och de relativt fa
malpunkter som finns inom omradet.

Enligt vara berakningar ar antalet
potentiella cykelresor till hallplats
Bokeberga ca 4 cykelresor per vardag,
medan motsvarande antal cykelresor langs
med den studerade vagstrackan pa vag 23
uppskattas till 13 resor. P& samma sétt
som for gangresor i omradet, ar de laga
antalen cyklande beroende av att det finns
relativt f& malpunkter inom omradet.

Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783

30 av 31



RAMBGLL

4. Referenser

Effektsamband for vagtransportsystemet, Vagverket 2007.
Cykling och gaende vid stérre vagar — delrapport 2, Analys av RES och TSU92- for
att belysa nuvarande cykel- och gangresor, Asa Forsman, Susanne Gustafsson,

Peter Werner, VTI 2011.

Cykling och gaende vid stérre vagar — delrapport 3, Erfarenhetsaterforing av
genomforda atgarder, Ramboll, 2012-01-10.

RES 2005-2006 Den nationella resvaneundersékningen, SIKA Statistik, 2007:19.

Resvaneunderstkningen i Linképing 2008, Linkdéping kommun, Statistik &
Utredningar, 2009.

Resvanor och attityder i Luled 2005, Luled kommun, rapport 2005:76.

Resvanor och instéllning till fardmedel i Falu kommun, Louise Eriksson och Sonja
Forward, 2010, VTI-rapport 678.

31 av 31

Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783



