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1.1

1.2

Del 1

Inledning

Projektets bakgrund

Forskningsprojektet Cykling och gdende vid storre vagar startade i borjan av 2010
och pagar till forsta kvartalet av 2013. Projektet ar finansierat av Trafikverket.

Projektets huvudansvarig ar Rambéll Sverige AB. Projektet genomfors i samarbete
med Luled Tekniska universitet (LTU), Lunds Tekniska Hogskola (LTH) och Statens
Vag- och Transportforskningsinstitut (VTI).

Syftet med projektet ar att beskriva typer av problem som finns om cykling och
gaende vid storre vagar samt utvardera enkelt genomfoérbara Iésningar for att 6ka
saker och attraktiv tillganglighet for oskyddade trafikanter till och langs med
stOrre vagar.

Med en storre vag syftas i detta projekt en vag dar gallande hastighetsgrans ar 80
km/h eller hégre. En vag dar man lokalt har en lagre hastighetsgrans an 80 km/h
kan dock inkluderas i studierna sa lange strackans hdgsta (styrande)
hastighetsgrans ar som lagst 80 km/h.

Delrapportens syfte

Den har nu aktuella delrapporten ar den tredje delrapporten som arbetats fram i
projektet Cykling och gaende vid stérre vagar. Delrapport 3 handlar om att
beskriva ett antal utvalda platser vid storre vagar, saval bra som mindre bra
exempel, dar de oskyddade trafikanterna kan réra sig pa ett bra alternativt pa ett
mindre bra satt. Syftet &r &ven att sammanstalla ett urval av den nationella och
internationella litteraturen om @&mnet. Delrapportens huvudansvarig ar Rambéll.

Tidigare delrapporter i projektet &r:

Delrapport 1: Sammanstallning av workshops (huvudansvarig: Rambdéll, 2010).
Delrapport 2: Analys av RES och TSU92- f6r att belysa nuvarande cykel- och
gangresor (huvudansvarig: VTI, 2010).
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1.3 Delrapportens upplagg

Delrapporten bestar av tre moment. Dessa ar foljande:

e A) Del 2: Nationell och internationell litteraturgenomgang.

e B) Del 3: Platsstudier: Att dokumentera olika typer av lésningar for
cyklande och gaende vid storre vagar, saval bra som daliga. Ligger till
grund for projektets ena slutprodukt, Exempelsamling.

e C) Del 4: STRADA-analys: Hur ser trafikolycksstatistiken ut for oskyddade
trafikanter vid storre vagar; generellt och pa de platser som analyserats i
moment B.

4 av 80
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2.1

2.2

221

Del 2: Litteraturgenomgang

Internationell litteratur

Metoder for internationell litteratur

Den internationella litteratursdkningen har genomforts med hjélp av s6kdatabasen
Transport Database. S6kningarna har avgransats till perioden 1988 - april 2010.
Som sokord har anvants féljande engelska ord i olika kombinationer: biking,
bicycl*, bike*, walking, pedestrian*, rural, crossing. * avser att ordets &ndelse
varierar.

Internationell litteraturgenomgang

| detta kapitel presenteras nagra utvalda internationella rapporter om amnet
cyklande och eller gdende vid storre vagar. Varje rapport utgor ett eget delkapitel.

Planeringsprinciper enligt nederlandsk cykelmanual

Kalla: Infrastructure planning for cycling, Jan Ploeger, Interprovincial Co-operative
Body (IPO), The Netherlands.

1993 publicerades en manual for cykelvanlig infrastruktur i Nederlanderna (Sign
up for the bike: design manual for a cycle-friendly infrastructure, CROW 1993).
Jan Ploeger sammanfattar i Infrastructure planning for cycling de
planeringsprinciper for att skapa en optimal cykelinfrastruktur som beskrivs i
cykelmanualen fran 1993.

Nar cyklarna introducerades for forsta gangen var planeringen av
cykelinfrastruktur inget problem. Det enda som madjligtvis var ett problem var
vagens yta och hur man skulle utforma cykeldack som goér cyklandet mer
bekvamt. Det var bilens tillkomst p& gatorna som gjorde att planeringen av
cykelinfrastruktur blev problematiskt. Bilen har haft en stor paverkan pa vagnatet.
| takt med att bilarna blev allt vanligare bérjade cykel- och biltrafiken separeras
allt mer frén varandra pa grund av trafiksidkerhet.

Trafikproblemen kan endast l6sas med ett integrerat synsatt dar transport ses
som ett system. For att skapa en god cykelinfrastruktur ar en helhetsstrategi
nodvandigt, dar hansyn tas till planeringens omfattning och cykelstrakens
funktion.

Den som planerar en cykelvanlig infrastruktur bér koncentrera sig pa cyklisten
som en framtida anvandare av den planerade infrastrukturen. Det ar viktigt att ta

Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783000

5 av 80



RAMBGLL

fram form, funktion och anvandning till en kombinerad balans. Det ar aven viktigt
att den som planerar en cykelvanlig infrastruktur ar bekant med de tekniska
mojligheter och begransningar som en cyklist och en cykel har. Cyklistens
muskelkraft ar en naturlig hastighetsgransare for cykelns fart, men samtidigt sa
maste cyklisten halla en viss minimihastighet for att kunna ge cykeln den stabilitet
den behover for att inte valta.

Hur mycket en cyklist behover utrymme i trafiken beror pa cykelns matt,
cyklistens formaga att styra och balansera sin cykel samt vagmiljons rorelser
sidledes, sdsom anslutande vag eller parkerade bilar. Ju lagre hastighet en cyklist
har, desto storre kroppsrorlighet maste hon anvanda for att balansera sin cykel,
vilket &ven innebar att behovet av mer yta for att cykla 6kar.

En cyklist behdver saval mental som fysisk anstrangning nar hon cyklar. Den
fysiska kapaciteten behovs for att kunna halla cykeln i rérelse, medan den
mentala kapaciteten behovs for att cyklistens ska kunna férhandla trafiksékerhet.
Cyklisten kanner sig saledes mest bekvam att cykla pa en lugn cykelbana dar hon
kan cykla i egen takt och inte behover tanka pa eventuell korsande eller métande
trafik.

Innan planeringen av cykelinfrastruktur kan komma igang, maste man ha klart for
sig till vilken tankt funktion och till vilka féorvéantade anvandare
cykelinfrastrukturen ska planeras.

Foljande sju planeringsprinciper géller for att skapa en cykelvanlig infrastruktur:

e Eftersom en cyklist anvdnder muskelkraft ar det viktigt att man i en
cykelvanlig infrastruktur planerar pa ett sddant satt som minimerar de
energiforlusterna som kommer till nar cyklisten bromsar. Varje gang en
cyklist behéver bromsa férlorar hon all den energi som ar uppbyggd under
cyklandets gang.

e En cykel har bara tva hjul och ar darfor ett ostabilt fardmedel.
Instabiliteten paverkas negativt av exempelvis vinddrag, ojamna ytor och
for 1ag cykelhastighet. Det ar saledes viktigt att skapa infrastrukturmiljoer
som hjalper till att minimera faktorer som paverkar cykelns stabilitet
negativt, exempelvis genom att skapa tillréckligt med utrymme for
cyklisten att kunna manévrera sin cykel.

e En cyklist behéver ha ett vingelutrymme. Det ar viktigt att planera en
vags utformning pa ett satt som ger tillrackligt plats for en cyklist, med
andra ord att skapa ett "vingelutrymme” utéver de minimala 20 cm som
teoretiskt satt behovs for en cyklist. Att cykla pa en 20 cm bred yta kraver
akrobatiskt skicklighet. Cyklistens sarbarhet i trafiken innebar att de inte
ska blandas med biltrafik med hdga hastigheter eller tunga transporter.

e En slat vagyta att cykla pa ar ett minimikrav i en cykelvanlig miljo.

e En cyklist fardas utomhus, vilket skapar krav pa att planera en cykelmiljo
som upplevs attraktiv.

e En cyklist ar social, varpa man borde planera sa att tva cyklister kan cykla
bredvid varandra. Detta ar viktigt inte minst nar man planerar turist- och
rekreationscykelstrdk. En bred yta att cykla pa ger aven mojlighet for en 6 av 80
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vuxen att cykla bredvid sitt barn och saledes kunna vagleda henne om
trafiken och sakerheten.

e En maéanniska ar inte en maskin och darfor ar inte heller en cyklist en
maskin. Det finns begransningar i hur mycket en cyklist kan géra
samtidigt; styra och balansera sin cykel, lasa trafiken, mm. Det ar viktigt
att den som planerar cykelinfrastrukturen respekterar cyklistens
begransningar och skapar en cykelmiljé som passar alla typer av cyklister.

Planeringen av cykelvagar enligt amerikansk trafikplanering

Kalla: Handbook of Transportation Engineering, chapter: Bicycle transportation
skriven av Lisa Aultman-Hall, 2004.

Lisa Aultman-Hall skriver i sitt kapitel i Handbook of Transportation Engineering
vad som ar viktigt att tanka pa vid planeringen av cykelinfrastruktur. Har
presenteras nagra viktiga punkter som Aultman-Hall tar upp.

Nar man planerar vagar ar det vanligt att man tittar pa befintliga trafikfloden och
utifrdn dem planerar atgarder pa vaginfrastruktur. Det ar vanligt att cykelflodena
ar mycket laga, vilket gor att man inte tanker pa cyklisterna nar man planerar en
nybyggnad eller ombyggnad av en vag. Man forutsatter att cykelflédena ar laga,
vilket gor att man inte prioriterar cyklisterna.

Det behdvs planering som skapar den typen av trafikbehov som gér att man
anvander ytorna mer effektivt, som skapar battre samhéllen och som ger mindre
paverkan pa miljon. Istallet for att bygga det som efterfrigas men som inte
stodjer dagens planeringsideal, ska man skapa ett dnskvart trafikbehov genom att
bygga for det &ndamalet passande infrastrukturatgarder.

Aven om cykelns hjul &r valdigt smala &ar den faktiska bredden som en cykel,
inklusive en cyklist, behdver mycket stérre eftersom inte ens den mest
skickligaste cyklisten kan cykla rakt pa en smal linje. Som minimum bredd pa ett
cykelfalt ska man ha 1 meter. Det ar ndmligen minst en meters bredd en cyklist
behover, eftersom en total cykelbredd, inklusive forare och ca 12,5 cm buffert pa
var sida om cykeln, ar 1 meter.

Det ar viktigt att komma ihdg att om en cyklist inte kanner sig bekvam att cykla
pa en viss vag sa cyklar hon inte heller dar.

En cyklande ska betraktas i trafiken som en fordonsforare. Av denna anledning ar
det inte rekommenderbart att man planerar dubbelriktade cykelfalt pa ena sidan
av vagen, utan det ar battre med enkelriktade cykelfalt p& var sida om vagen.

Det ar inte realistiskt att férvanta sig att alla vagar ska ha cykelfalt, bland annat
pa landsbygden. P& dessa platser kan man diskutera att ha en vagren att cykla
pa, som en kompromiss mellan att ha cykelfalt och att inte ha nagon plats alls for
cyklande pa vagen. En vagren som ar avsedd for cykeltrafik ska ha en bredd pa
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minst 1,2 meter, och minst 1,5 meter om det finns ett sidoracke. Om en vagren
blir smalare under en del av en striacka, exempelvis pa grund av en bro, sa ska
detta informeras till cyklande med hjéalp av ett trafikméarke.

Jamforelsestudie av cyklisters och bilisters beteende pa olika vagtyper

Kalla: Evaluation of shared-use facilities for bicycles and motor vehicles, David L
Harkey & J Richard Stewart & Eric A Rodgman, University of North Carolina, mars
1996.

| rapporten presenteras resultaten utav ett projekt dar man har studerat olika
vagtyper dar motorfordonsférare och cyklister ar integrerade, med andra ord
vagar dar cykling ar tillaten men dar det inte finns en separat cykelvag. De
studerade vagtyperna ar foljande:

e Vagar med extra breda ytterkorfalt dar bade en bil och en cykel kan sakert

kunna foras bredvid varandra (wide curb lane)
e Vagar med vagren att cykla pa (paved shoulder)
e Vagar med cykelfalt (bicycle lane)

Projektet ar genomfort i Florida i USA pa 1990-talet. Syftet med projektet har
varit att fA kunskap om hur motorfordonsforare och cyklister véljer att placera sig
pa vagen beroende pa aktuell vagtyp. For att fa fram detta har man studerat
bland annat cyklisternas sidolage, sidolagesavstand mellan cyklist och
motorfordon samt férandring i motorfordonets sidolédge nar detta passerar en
cyklist. Fokus har varit i trafiksakerhet och anvandbarhet av de studerade
integrerade vagtyperna. Vagar i saval tatortsmiljé som i landsbygdsmiljé har
studerats.

Undersokningen visar att vagtypen har en liten paverkan pa avstandet sidledes
mellan ett motorfordon och en cykel. | genomsnitt var avstandet mellan 1,8 och
2,0 m. Pa vagar med cykelfalt var det genomsnittliga avstandet, som
motorfordonet héller vid omkoérning av en cyklist, 1,8 m och pa vagar med ett
extra brett ytterkorfalt 2,0 m.

Studien visar att vagar med cykelfalt och vagar med tillrackligt bred véagren
resulterar till snarlika interaktioner mellan cyklist och motorfordonsférare. Dessa
tva vagtyper har tre fordelar gentemot vagar som har extra breda korfalt och som
saknar cykelfalt eller tillrackligt bred vagren. Foérdelarna ar enligt rapporten
foljande:
e Motorfordonsférare &r mindre benagna att anvanda bredvidliggande
korfaltet, mot fardriktning, vid en omkdrning av en cyklist.
¢ Motorfordonets sidolagesplacering pa korfaltet vid omkorning av en cyklist
varierar mer pa vagar som saknar cykelfalt eller tillrackligt bred vagren an
pa vagar som har en markerad skiljelinje mellan korfaltet och cykelytan.
e Cyklisterna ar mer benagna att cykla narmare vagkanten pa vagar som
saknar cykelfalt eller bred vagren an pa vagar som har en markerad
skiljelinje mellan kérfaltet och cykelytan. Cyklistens sidolagesplacering
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paverkar enbart marginellt avstandet mellan cyklist och forbipasserande
motorfordon. Detta innebar att vagar med cykelfalt eller tillrackligt bred
vagren ar trafiksékrare eftersom cyklisten dels har mer yta att anvanda
héger om sig, dels syns de battre i trafiken.

Riksvagen som byvag — trafiksakerheten pa landsvagarna

Kalla: Riksvagen som byvag. Trafiksakerheten pa landsvagarna i glesbygderna
(originaltitel p& finska: Valtatie kylanraittina. Liikenneturvallisuus haja-
asutusalueiden maanteilld), LINTU-utredningar 6/2007, LINTU-forskningsprogram,
Kommunikationsministeriet, Finland.

Utredningen ar gjord av det finska Trafikverket och syftar till att studera
trafiksakerheten pa landsbygdsvagar utanfor tatorterna. Fragan ar aktuell runt om
i landet Aven om fokus i rapporten har varit en landsvag, riksvag 4, i Uledborgs
region i Finland. Antalet villor pa glesbygden i narheten av stérre stader okar
vilket gor amnet aktuellt och intressant. Utredningen baserar sig bland annat pa
genomforda intervju- och enkatstudier bland boende i undersokningsomradet
samt i narliggande skola. Med hjalp av intervjuer och enkéatstudier har man velat
f& kunskap om de boendes rérelsemonster pa landsbygden samt hur de ser pa
trafiksdkerheten.

Gang- och cykeltrafik vid storre landsvagar och utanfor tatorter sker ofta i liten
skala men ar inte lika med noll. Den gang- och cykeltrafik som finns vid
landsvagarna utanfor tatorterna ar riskfylld eftersom de oskyddade trafikanterna
ofta ar hanvisade till landsvagarnas vagrenar som ar ogynnsamma platser att
fardas p& med tanke pa trafik- och vaderforhallanden. Gaende och cyklande vid
sadana vagar leder till 6kad risk att skadas allvarligt i trafiken.

Gang- och cykelmojligheterna vid den studerade vagstrackan varierar allt ifran
separat cykelvag vid landsvagen till en parallell mindre vag. Riksvag 4 vid det
aktuella undersokningsomradet ar en vanlig landsvag utan mittracke med ett
korfalt at vartdera hallet. Trafikmangderna ar ca 5000 fordon per vardagsdygn.
Fran enkatstudierna, vars svarsfrekvens blev mycket liten, fick man fram att
vagen anses vara for smal for den trafikméngden som finns dar. Speciellt lyftes
det upp att vanstersvangar ar farliga vid denna vag. De som svarade pa
enkatstudien fardades vanligtvis med egen bil. Ett av svarandena som anvande
buss som transportmedel upplevde det farligt att ga till busshallplatsen som ar
belagen vid riksvagen.

De studerade skolbarnen var 12-13 ar gamla. De barn som bodde inom 3
kilometers avstand fran skolan tog sig vanligtvis till skolan gadende vintertid och
med cykel sommartid. De barn som hade langre an 3 kilometer till skolan akte
vanligtvis med skolbuss till skolan. Nagra barn skjutsades till skolan av
foraldrarna, i synnerhet om vadret var daligt. Av de intervjuade skolbarnen fanns
det i allas familj tva bilar.

9 av 80
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Riktlinjer for planeringen av busshallplatser

Kalla: Design guidelines to enhance pedestrian and transit interaction, Kevin M
Hall & Katherine F Turnbull, Texas Transportation Institute, USA, November 1994.

Hall och Turnbull ger riktlinjer for planeringen av knutpunkter mellan gang-/
cykeltrafik och buss-/tagtrafik. Forfattarna utgar ifran forhallandena i delstaten
Texas men behandlar amnet anda pa en generell niva. Fokus i rapporten ligger pa
stadstrafikfragor men landsbygdstrafik namns ocksa.

Bekvamlighet (i meningen latt att nd och anvanda hallplatsen/stationen), komfort
(i meningen bra temperatur och belysning samt tillgang till sittplatser pa
hallplatsen) och trygghet ar viktiga faktorer som paverkar anvandandet av en viss
hallplats/station som knutpunkt for byte av fardsatt. Det ar inte latt att planera en
transportknutpunkt (hallplats/station) som tillfredsstaller alla dessa tre faktorer.
Man maste géra en avvagning pa ett satt som maximerar dessa faktorer sa gott
det gar for att gora kollektivtrafikresandet attraktivt.

P& landsbygdens hallplatser ar sdkerhet och trygghet ofta det som kan skapa oro.
Det galler att man placerar hallplatserna i narheten av befintlig bebyggelse och
bland annat ser till att det finns lamplig belysning vid hallplatsen.

Det ar viktigt att man vid planeringen av hallplatsernas design tar hansyn till
vaderforhallanden under olika arstider, sdsom sol, vind, regn och snd. Det ar aven
viktigt att hallplatsen planeras sa att den passar i den omgivande miljon.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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3.1

3.2

3.2.1

Nationella exempel fran litteratursékning

Metoder for nationell litteratursdkning

Den nationella litteratursékningen har gjorts pa Trafikverkets och Sveriges
Kommuners och Landstings (SKL) hemsida samt med hjalp av sbkmotorn Google.
Aktuell litteratur har aven hittats via litteraturférteckningar till rapporter som har
upptackts pa foregadende namnda satt.

Nationell litteraturgenomgang

I detta kapitel gors en sammanfattning av ett urval av de rapporter med exempel
pa atgarder vid storre vagar for de oskyddade trafikanter som har hittats i den
nationella litteraturen. Varje rapport utgor ett eget delkapitel.

Vagars och gators utformning, sektion landsbygd — vagrum

Kalla: Vagars och gators utformning, Parm 1, Sektion landsbygd — vagrum, utdrag

ur Vagverkets publikation 2004:80.

Vagars och gators utformning (VGU) ar ett samlingsdokument och ett hjalpmedel

for utformning av vagar och gator. VGU har getts ut 2004 av davarande Vagverket

(idag Trafikverket) och davarande Svenska Kommunférbundet (idag Sveriges
Kommuner och Landsting, SKL).

I sektion Landsbygd — vagrum, kapitel 4 Trafikseparering, ger VGU riktlinjer for
valet av separeringsform mellan motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter. |
VGU star att "Valet av separeringsform ar beroende av nattillhérighet, GC-flodet,
biltrafikflodet och referenshastigheten. Kostnaderna for anlaggning och drift

paverkar ocksa valet”.*

Enligt VGU galler att pa tvafaltsvagar utan motesseparering kan en 75 cm bredd
vagren accepteras for cyklande och gdende om GC-floden ar mycket sma och
aven om hastighetsgransen ar 110 km/h. Ar GC-fléden stérre 4n sd
rekommenderas en avskild GC-bana vid vagar med hastighetsgrans pa over 90
km/h. P& vagar dar hastighetsgransen ar 90 km/h eller lagre ar cykel- och
gangtrafik acceptabel att ske pa vagren om GC-flodena ar laga eller mattliga. |
VGU poangteras dock att om biltrafikflédet har ADT stérre &n 3000 fordon bér
cyklande och gaende ske pa en avskild bana eller pa ett 2 meter brett cykelfalt.
Om bade GC- och biltrafikfloden ar ldga kan en smalare vagren &n 75 cm
accepteras for GC-trafik.

1 Vagars och gators utformning, Sektion landsbygd — vagrum, Sida 17.
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P& motesfria vagar, 2+1 —vagar eller 2+2 —vagar, dar cyklande ar tillatet galler
enligt VGU att en vagren pa 75 cm kan accepteras for cyklande och gadende om
GC-trafiken ar mycket liten. P4 en motesfri landsvag utan GC-trafik kan
vagrenarna vara 50 cm breda. Vid nybyggnad av en moétesfri landsvag, 2+1 vag,
med tilldten GC-trafik rekommenderas i VGU att vagbredden Okas fran det vanliga
13 m till 14 m. 1,0 meters vagrenar for de oskyddade trafikanterna
rekommenderas nar vagbredden ar 14 m. P& 13 meters breda 1+1 —vagar med
medveten GC-atgard foreslar VGU att vagrenen skall vara 2,0 meter bred. Det ar
rekommenderbart pa sddana 1+1 —vagar att vagrenen separeras fran korfaltet
exempelvis med hjalp av en heldragen frast kantlinje, sa att biltrafiken inte kanner
sig inbjuden till att anvanda vagrenen.

1 VGU definieras inte vad som menas med sma4, laga respektive hoga GC-fléden.

GCM-handbok

Kalla: GCM-handbok, Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och
mopedtrafik i fokus, Trafikverket och SKL (Sveriges Kommuner och Landsting),
2010.

Den nyligen utkomna GCM-handboken behandlar grundligt olika aspekter vad
galler planeringen av gang-, cykel- och mopedtrafik. Fokus i GCM-handboken
ligger pa tatortstrafik. Cyklande och gaende vid storre vagar pa landsbygden
behandlas enbart indirekt.

Enligt GCM-handboken finns det tva alternativ for bilfria cykelbanor mellan tva
tatorter. Det ena ar att man har en friliggande gang- och cykelbana mellan
orterna. Det andra alternativet ar att de cyklande och géende fardas pa en avskild
gang- och cykelbana som I6per langs med bilvag. Férdelen med friliggande GC-
banor ar att de erbjuder halsosammare och trevligare miljoé. Férdelen med
avskilda GC-banor &r daremot att de ger battre orienterbarhet eftersom de I6per
tatt bredvid bilvdgen. Det som ar avgérande for huruvida man kan bygga en bilfri
cykelvag eller inte ar storleken pa de potentiella cykelflédena.

Det ar onskvart att det pa vagar dar hastighetsgransen ar 70 km/h eller hogre
finns en avskild eller friliggande cykelbana. Avskildheten mellan GC-trafiken och
biltrafiken kan astadkommas exempelvis med hjalp av racke eller bred
skiljeremsa.

Det ar viktigt vid planeringen av cykel- och ganginfrastruktur att man planerar

gang- och cykelvagar/-falt som har direkt strackning mellan malpunkter och att
man undviker lutningar.

12 av 80
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3.2.4

Sommarcykelvagar

Kalla: Sommarcykelvdgar — Huvudstudie, Anders Arvelius, Vagverket 2008:76

Sommarcykelvagar ar ett alternativ till vanliga cykelvagar pa platser dar
cykelflddena inte ar tillrackligt stora for att ekonomiskt motivera byggandet av en
vanlig cykelvag, exempelvis pa landsbygden. Det finns olika typer av
sommarcykelvagar, allt ifrdn gamla banvallar och grusvagar till cykelstigar. Det ar
viktigt att podngtera att cykelvagar inte ska ersatta byggandet av vanliga
cykelvagar utan ska ses som ett alternativ till ”ingen atgard”.

En sommarcykelvag har ingen rekommenderad bredd utan ska anpassas fran plats
till plats. Namnet sommarcykelvag syftar till att dessa enklare former av
cykelvagar ar framst tankta att anvandas under sommarhalvaret och behover
séledes inte fylla kraven pd vintervaghallning. Om en sommarcykelvag inte
vintervaghalls bor detta informeras med hjalp av en vagskylt. En sommarcykelvag
som ligger nara en tatort och anviands i stor skala bor dock helst vintervaghallas.

Byggandet av en grusad sommarcykelvag kostar ungefar halften av att bygga en
vanlig asfalterad friliggande cykelvag. Att anvanda en fore detta banvall eller
befintlig grusvag som sommarcykelvag ar mycket billiga alternativ.

Vardagscyklisters forutsattningar for saker cykling langs mittrackesvagar

Kalla: Vardagscyklisters forutsattningar for sdker cykling langs 2+1 och 2+2
vagar, Marten Nilsson, Trafikverket, Slutrapport 2010-05-28.

Marten Nilsson pa Trafikverket fick i borjan av 2010 som uppdrag att samordna
inventeringen av mittrackesstrackor med avseende pa vardagscyklisternas
cykelmojligheter pa dessa och darefter redovisa resultatet utav inventeringen.
Vardagscyklisters forutsattningar for saker cykling langs 2+1 och 2+2 véagar ar
slutrapporten for den aktuella inventeringen.

Sammanlagt har 2068 km bilvag inventerats i samtliga davarande Vagverkets
regioner utom i Region Vast. Cykeltrafikens sdkerhetsklass var en punkt som
inventerades. Over halften, 58 %, av de inventerade mittrackesvagarna hade en
belagd vagren dar cykling inte ar tankt att ske men dar det inte heller finns ett
formellt férbud for cykling. 31 % av vagarna hade en smal vagren dar det ar tankt
att det ska ga att cykla pa atminstone under sommarhalvaret. 1 % av
vagstrackorna hade en bred belagd vagren pa éver 1,0 meter bredd avsedd for
cykling. Lika vanligt forekommande var att det finns ett cykelfalt pa
mittrackesvagen. Ovriga 10 % av véagstrackorna saknade angivelse pa
sakerhetsklasstypen.

I fragan om cyklingsmaojligheter vid sidan om mittrackesvagen visar inventeringen
att 36 % av de studerade vagstrackorna saknar alternativ vag att cykla pa an
mittrackesvégen. Nastan lika stor andel av vagarna, 32 %, har ett allméant
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parallellt vagnat som kan anvandas for cyklande istéallet for mittrackesvagen. 10
% av vagstrackorna har antingen en parallell belagd gang- och cykelvag eller en
minst 2,0 meter bred avskild GC-bana.

Nilsson sammanfattar vardagscyklisternas behov av cykelinfrastruktur féranlett av
2+1 —vagar eller 2+2-vagar enligt féljande tabell.

Tabell 1: Resultat av inventeringen av vardagscyklisternas behov av
cykelinfrastruktur vid 2+1 eller 2+2 —vag.

Behovet av cykelinfrastruktur Andel av total
vaglangd

Stort: Stor cykelpotential baserat p& befolkning och avstand 27 %

Mattligt: Aven om potentialen &r liten finns begréansade behov till

vissa malpunkter och mellan mindre orter och mellan stérre orter 29 %

med langa avstand

Litet: Utspridd bebyggelse med langa avstand 34 %

Inget: 2+1 eller 2+2 vagen ar av motortrafikledsliknande karaktar

utan direkta vaganslutningar frdn angransade fastigheter och utan 10 %

busshallplatser

Nilsson konstaterar att "Manga av situationerna langs 2+1 och 2+2 vagarna
behover hantera det faktum att Vagverket/Trafikverket byggt vagar som det inte

varit tankt att cykla pa aven om formella hinder inte férelegat”.?

Cykelinfrastruktur i lanstransportplaner

Kalla: Cykelinfrastruktur i de slutliga férslagen till lanstransportplaner 2010-2021,
Per Kageson (Nature Associates), Foreningen Bilfria leder och Svensk Cykling,

2009-11-30.

Per Kageson har i rapporten granskat hur cyklisternas behov hanterats i forslagen
till regionala infrastrukturplaner fér perioden 2010-2021. Kagesson kommenterar i
rapporten den satsning som foreslas i transportverkens forslag till nationell plan
for 2010-2021.

Bygger man en motorvéag eller en motortrafikled ska det finnas alternativ vag for
langsamgaende trafik som inte ar tillaten att fardas pa dessa vagar, exempelvis
traktorer, gdende och cyklande. Daremot finns det inte samma krav péa ett
alternativt vagnat nar en vag byggs om till en métesseparerad vag som inte ar
vare sig en motorvag eller ett motortrafikled. P& sddana vagar kan man mer eller
mindre bortse fran de oskyddade trafikanternas situation. K&geson skriver att ”For
cyklisterna ar det objektivt sett farligare att cykla pa en 2+1 -vag an att utnyttja
motorvagarnas breda vagrenar. Trots detta ar det forra tillitet medan det senare
ar forbjudet.”

2 Vardagscyklisters forutsattningar for saker cykling langs 2+1 och 2+2 végar. Sida 15.

3 Cykelinfrastruktur i de slutliga férslagen till lanstransportplaner 2010-2021. Sida 8.
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Kageson konstaterar att av de forslagna lanstransportplanerna framgar det att
problemet med att cykla vid en stdrre vag och behovet av separat cykelvag
bedoms olika mellan regionerna/lanen. Som exempel tar Kdgeson upp Region
Skane och Vastmanlands lan. | Region Skane satsas det mycket pa parallella
cykelvagar vid landsvagar, medan cykelfrdgorna hamnar i skymundan i
Vastmanland dar man samtidigt satsar stort pa att bygga om lansvagar till
motesfria landsvéagar.

Modell for regional inventering och planering av cykelvagar

Kalla: Modell for regional inventering och planering av cykelvagar, Per Kageson
(Nature Associates), Vagverkets publikation 2007:13.

Kageson skriver i rapporten att "Det ar inte sjalvklart att ett cykelstrak for t.ex.
arbetspendling i sin helhet maste utformas som bilfri cykelvag. Langs vagar med
Iag till mattlig fordonstrafik kan man évervaga ett cykelfalt (eventuellt med
kantstod eller annan tydlig markering mot bilkorféltet) eller att utnyttja vagrenen
om denna ar tillrackligt bred.™

”Manga manniskor avstar fran att cykla pa grund av att de — med ratta — upplever
bilvagen som farlig. Det innebar att uppmatta eller skattade [cykeltrafik-] floden
ofta kraftigt underskattar de verkliga behoven.™

Tillganglighet for oskyddade trafikanter vid 2+1-vagar

Kalla: Tillganglighet for oskyddade trafikanter utmed och tvérs déver 2+1-vagar —
en intervjustudie med projektledare for tio vagstrackor, Vagverket, Publikation
2005:67.

Rapporten bygger pa en intervjustudie med 10 projektledare pa davarande
Vagverket (dagens Trafikverket). Tio vagstrackor i narheten av tatorter
studerades. Valet av de 10 strackorna gjordes bland de vagar som innan
ombyggnaden till 2+1 vagar var bland de mest olycksdrabbade strackorna i
Sverige. De strackor som studerades redovisas i tabellen nedan.

4 . . . - ] u ;
Modell foér regional inventering och planering av cykelvéagar. Sida 10. 15 av 80

5 Modell for regional inventering och planering av cykelvéagar. Sida 10.
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Tabell 2: De studerade vagstrackorna i Vagverkets publikation 2005:67

Region vagnummer | Stracka Studerad
(Vagverket) rapport

Vast Rv 44 Trollhattan-Hasten Forstudie

Mitt E4 Axmartavla-Noran Projektbeskrivning
Syddst E22 Valdermasvik-Sdderkdping Forstudie

Syddst Rv 36 Motala-Ervasteby Forstudie

Skéne Rv 23 Hassleholm-Osby Forstudie

Norr E4 Haknas-Stocksjo Forstudie

Skéne Rv 11 Malmo6-Kyrkheddinge Projektbeskrivning
Vast E20 Lyrestad-Fagerlid Forstudie
Méalardalen E20 Langsgrans V:a Goétaland - Forstudie

Finnerrdédja
Méalardalen E20 Laxa-Sandstubbetorp Forstudie

Nedan redovisas kortfattad de resultat man fick utav intervjustudierna.

Ldsningar for oskyddade trafikanter genomférdes inte férrén i byggprocessen.
Langslosningar for oskyddade trafikanter hade i de flesta fall 16sts med
parallellvagar.

For atgarder tvars vagen hade bara en 16sning gjorts bland dessa 10 exempel.
Denna lésning finns i region Skane dar man har gjort en utformning for
passagebehov i form av en 6ppning i mittracke, vilket illustreras i figur 2.

. P "'H-‘.“-_-__-_ s / - ;’;
— — : _—
i — ST e
==—d L='_'_-LEH=-‘_{_; "

Figur 1: Skiss pa en korsningsatgard i Skane. (Bildkalla: Vagverkets publikation
2005:67)
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Vid hallplatser diskuterades i de flesta fall placering och utformning med
trafikerande bussbolag. Som underlag till diskussionerna anvandes vanligtvis
hallplatsstatistik.

P& mittrackesvagar kraver de langsamtgaende fordon, som exempelvis traktorer,
att det ska finnas en 6ppning antingen dver eller under vagen, vilken samtidigt
kan anvandas av gdende och cyklande.

De brister som konstaterades i intervjustudien var att det finns for lite kunskap
om omfattningen av gang- och cykeltrafiken langs och tvars vagen. | 9 av de 10
projekten hade ingen arbetsplan faststéllts for att belysa de oskyddade
trafikanternas ansprak, eller atgarder och konsekvenser for dem.

Ur de genomférda intervjuerna framkom synpunkter som bor beaktas i framtida
planering av 2+1 véagar. Dessa ar:
e gaende och cyklister omfattning ska kartlaggas
o riktlinjer bor faststallas for gang- och cykeltrafik langs och tvars 2+1-
vagar
e kommunikationen i processen ska forbattras
e styrande dokument bor ses 6ver, exempelvis den delen i VGU som
behandlar 2+1-vagar dar oskyddade trafikanters situation bor tydliggdras
e battre hansyn ska tas till oskyddade trafikanters behov genom hela
planeringskedjan

Ingen utvardering av projekten har gjorts med avseende pa gaende och cyklisters
situation efter ombyggnaden.

Cyklisters situation pa 2+1-vagar

Kalla: Cyklisters situation pa 2+1-vagar, Martin Bergkvist, Ingenjorshogskolan,
Hogskolan i J6nkdping, Examensarbete 2006 Byggnadsteknik.

Bergkvist har i sitt examensarbete studerat tva vagstrackor i Motalaomradet,
Rv36 och Rv50. Vagarna har studerats fore och efter ombyggnad till 2+1-végar.
Nedan foéljer en kort presentation av vagprojekten och de resultat Bergkvist
kommer fram till.

P& Rv36 mellan Motala och Ervasteby var utgangspunkten i projektet efter
problemanalys och férstudie att den nya 2+1-vagen skulle rymmas inom den
befintliga vagbredden 13m. Vagrenen skulle da endast bli 0,75m vilket enligt
vagverkets normer innebar att gc-trafik ar tillaten. Utrymmet for cyklister
minskades jamfort med den befintliga utformningen som radde. Efter samrad och
inkomna remissvar valde Vagverket i arbetsplanen att bredda upp vdgen samt
minimera omradet kring mittracket vilket ledde till att vagrenens bredd 6kades
upp till 1-1,75m pa 2-faltsstrackorna och till 2,35m p& 1-faltsstrackorna.

Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783000

17 av 80



RAMBGLL

3.2.9

Motsvarande utgangslage och process som riksvag 36 genomgick aven riksvag 50
mellan Motala och Nykyrka. Aven p& Rv50 breddades vagrenen upp i arbetsplanen
efter samrad och remissomgang. Fran borjan hade man tankt behalla vagbredden
pa 13 m som sedan kom att breddas till ca 14 m. Vagens typsektion i
arbetsplanen blev V1,0+K3,25+K3,00+M1,25+K3,50+V1,75 pa 2-faltsstrackorna
och V2,35+K3,50+M1,25+K3,50+V2,35 pa 1-faltsstrackorna®. Vagens bredd blev
séledes 13,75 m pa 2-faltsstrackorna och 12,95 m pé vagens 1-faltsstrackor.

Tva starka remissinstanser nar det galler cykeltrafik, Motala kommun och
framforallt Vatternrundan, gjorde i dessa fall att atgarder for cyklisterna genom
breddad vagren kom till stind pa Rv36 och Rv50. Ytterligare atgarder som
utfordes till cyklisternas férdel var att skilja korfalt och vagren med heldragen
linje, samt att slantracken sattes upp istéllet for sidoracken vid belaggningskant.

Bade Rv36 och Rv50 anges enligt Bergqvist vara bra exempel pa losningar for
cyklandes situation vid 2+1 vagar dar skyltad hastighetsgrans huvudsakligen ar
90 km/h. Det finns dock platser vid speciellt Rv50 som inte ar sa lyckade utifran
de oskyddade trafikanternas synvinkel. Som exempel kan namnas utformningen
av pafarter i korsningar och hur de ar placerade i forhallande till cykelytan.
Korsningarna upplevs vara otrygga.

Intervjustudie av oskyddade trafikanters situation pa 13 m
motesseparerad landsvag

Kalla: Intervjustudie av oskyddade trafikanters situation p& 13 m motesseparerad
landsvag, Tobias Johansson, Hogskolan Dalarna 2005, Examensarbete Byggteknik
Nr: E 3266 B.

Syftet med Tobias Johanssons examensarbete ar att forbattra framkomligheten
och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter pa motesseparerade landsvagar.
Johansson har fokuserat pa 13 meters vagar som har byggts om till
motesseparerade vagar med bibehéllen vagbredd.

Enligt Johansson fanns det i Sverige 2005, nar han skrev rapporten, ingen
egentlig enhetlighet i utformningen av métesseparerade 13 meters vagar. Det har
funnits stora regionala skillnader i utformningen av motesseparerade vagar vilket
har harstammat fran att kunskapsspridningen har ansetts vara relativt daligt
mellan olika regioner. Det saknas kunskaper om de barriareffekter som ett
mittracke for med sig bland annat fér de oskyddade trafikanterna.
Mittrackesvagarna har fran borjan byggts med primart fokus pa
motorfordonstrafikens sadkerhet. Fran borjan byggdes mittracken pa vagar dar
oskyddade trafikanter inte brukade vistas, men fenomenet har nu spridit sig till
aven sadana landsvagar dar oskyddade trafikanter ror sig. Vanligtvis utgors
mittracket av ett vajerracke. P& motesseparerade landsvagar ar den hogsta
tilldtna hastigheten 110 km/h.

6 V = vagren och K = korfalt
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Johansson presenterar i sitt arbete resultat fran intervjustudier som han har gjort
med representanter fran davarande Vagverket om cykling och géende pa
motesseparerade vagar. En intressant kommentar som Johansson citerar i sitt
examensarbete ar fragan om att cykla pa en motesseparerad vag eller pa en
alternativ grusbelagd vag: ”... &r man s dum sa att man bygger grusvagar, det
slutade vi med pé& bilvagar pa 40-talet, dd sade man det att komforten,
sakerheten, friktionen kraver att vi asfalterar eller bygger i betong. Man bygger ju
inte allmanna grusvagar for bilar. Att da gora det for ett fordon [cykel] som ar
annu mer friktionsberoende, det tycker jag ar vansinnigt!”.”

Johansson kommer bland annat fram till att det finns ett férbattringsbehov foér
byrakrati mellan vaghallare angdende hanvisning av gang- och cykeltrafik in pa
parallellvagar samt att kunskapsaterforingen fran genomférda vagprojekt till
kommande projekt behéver bli battre. Johansson skriver att for de flesta planerare
pa utférarniva ar det acceptabelt att sanka standarden pa gang- och cykelbanor
om alternativet ar att inte ha rad att bygga en ordentlig gc-bana. De oskyddade
trafikanterna tycker dock inte att séankt standard p& GC-banorna &r acceptabelt
utan tycker att det behévs en jamnare férdelning av resurser mellan olika
trafikantgrupper.

Johansson presenterar i sitt examensarbete ett urval av modtesseparerade
landsvagar som han har inventerat i syfte att hitta bra exempel pa hur man har
I6st tillgangligheten for gdende och cyklande. Den vanligaste separeringstypen
mellan biltrafik och oskyddade trafikanter pa en motesseparerad landsvag ar
parallella ersattningsvagar. En annan vanlig 16sning ar att det finns en gang- och
cykelremsa avskild fran korfalten med ett vajer- eller platracke.

Korsningspunkter for oskyddade trafikanter pA motesseparerade landsvagar ar
vanligtvis placerade i eller i narheten av vagkorsningar. Pa vilket satt dessa
passager ar utformade varierar mycket mellan olika platser. Det férekommer aven
att det finns gang- och cykelpassager utanfor korsningsomraden. Dessa ar
vanligtvis utformade som en 6ppning i mittracket. Om en véagstracka har fler an
1+1 korfalt ar det enligt Johansson battre att en gang- och cykelpassage ar
placerad i eller i narheten av en korsning an pa sjalva strackan.

Johansson kommer fram till en slutsats att man ska till det yttersta foérsdka hitta
alternativa vagar for cyklande och gaende snarare an att hanvisa dessa till 13
meters motesseparerade vagar. Det ar da viktigt att man har bra skyltning s& att
trafikanterna ar medvetna om férekomsten av alternativa vagar. Bra vagvisning ar
viktigt for oskyddade trafikanter sa att de hittar ratt vag att cykla pa och for
bilforare sa att de 4r medvetna om att cyklisterna ar hanvisade till en annan vag.
Johansson har i sitt examensarbete skissat ett nytt vagmarke for att hanvisa
trafikanter till en alternativ vag vid moétesseparerad vag.

19 av 80
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3.2.10

3.2.11

Utvardering gc-remsa utmed 2+1-vag Perstorp-Finja

Kalla: Utvardering gc-remsa utmed 2+1-vag Perstorp-Finja, Josefin Selander
(Tyréns Infrakonsult AB), Vagverket Publikation 2003:58.

I rapporten Utvardering gc-remsa utmed 2+1-vag Perstorp-Finja studeras en
vagstracka pa vag nr 21 i Skane dar man har byggt en 1,5 meters bredd cykel-
och gangremsa pa ena sidan av vagen. Utvarderingen bygger pa cykelstatistik
frdn tva strackor vid vagen samt pa en intervjustudie med cyklande och boende
utmed vagen.

Cykelstatistiken fran vagstrackan Perstorp - Vastra Torup visar att antalet
cyklande under vardagar i genomsnitt varierar mellan O och 6 cyklande per
timme. |1 genomsnitt cyklar det 36 cyklister per dygn mellan Perstorp och Vastra
Torup. Motsvarande cykelstatistik fran vagstrackan Vastra Torup — Tyringe visar
att det i genomsnitt ar 27 cyklister per dygn som cyklar langs denna stréacka.
Antalet cyklister per vardagstimme varierar i genomsnitt fran O till 4 personer per
timme.

I intervjustudien deltog 3 cyklister och 6 boende vid vagen. Antalet intervjuade
var sdledes lagt men svaren gav dock dnda en enhetlig bild pa trafikanternas syn
pa den byggda gang- och cykelvagen. Utvarderingen visar att saval cyklister som
boende ar néjda med gang- och cykelremsans utformning. En nackdel som lyftes
upp var gc-remsans placering och utformning vid busshallplatserna. Det var
vanligt forekommande att hallplatserna ockuperades av en parkerad lastbil varpa
cyklisterna var tvungna att cykla om lastbilen och saledes cykla i blandtrafik med
ovrig trafik. Utvarderingen efterfragar en battre separering av gc-remsan vid
busshallplatserna.

Exempel pa utformning av mittrackesvagar

Kalla: Utformning av mittrackesvagar, Eric Carlsson, www.cykelturist.com/VV,
daterad 2006-02-05.

Eric Carlsson, systemingenjor och engagerad cyklist, har skrivit en artikel,
Utformning av mittrackesvagar, p&d hemsidan www.cykelturist.com dar han med
hjalp av bilder beskriver olika typer av mittseparerade landsvagar samt hur
cykelmdjligheterna vid dessa vagar ser ut och fungerar. Enligt Carlsson syftar
hans artikel till "att ge forslag som kan forbattra trafiksakerheten for cyklister pa
mittrackesvagar, utan negativ inverkan pa trafiksakerhet och framkomlighet for
ovriga trafikslag”.

De vagstrackor som Carlsson har beskrivit p& hemsidan presenteras nedan
tilsammans med en kort sammanfattning av Carlssons kommentarer om de
aktuella vagstrackornas cykelvanlighet. Beskrivningarna kan ses som ett exempel
pa hur en trafikant som cyklar ofta upplever olika platser och deras utformning.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Riksvag 36 norr om Motala: Mittracket ar placerat pa en smal yta i mitten
vilket har gett nagot mer plats for bil- och 6vrig trafik. Vagrenarna ar
acceptabla att cykla pd men hade dock kunnat vara lite bredare.

Vag 636 mellan Vikingastad och Linkoping: Mittracket &r genomgaende
placerat narmast vagens tvafaltiga del for att p& sa satt skapa mer yta for
den enfaltiga delen. Smala vagrenar.

Lansvag 108 mellan Trelleborg och Svedala: Den tvafiltiga delen saknar
ordentlig vagren vilket fungerar bra eftersom cyklisten kan cykla pa det
hogra korfaltet och passerande fordonen kan kdra om cyklisten pa det
vanstra korfaltet. Genom att minimera vagrenen pa tvafaltsdelen kan man
anvanda de centimetrarna till att ha en bred vagrenen pa enfaltsdelen.
Man har dock har inte lyckats ta tillvara méjligheten att ha en bred vagren
pa enfaltsdelen, utan man har Iatit tvafaltsdelen vara onodigt bred.

Riksvag 50 norr om Hovsta (Orebro): P& en 2+2 vag, som denna norr om
Hovsta, slipper cyklisterna de enfaltiga delarna. Man kan cykla pa det
hogra korfaltet och lata bilarna passera pa vansterkorfaltet. Det hade varit
battre att bredda det hogra korfaltet pa bekostnad av den redan smala
vagrenens yta. Man har placerat sidoracket pa ett lagom avstand fran
vagens vagkant.

E18 mellan Kristinehamn och Karlskoga: Vagen ar olamplig att cykla pa av
flera skal. Bland annat ar korfalten p& bade enfiltiga- och tvafaltiga delen
placerade i vagens ytterkant. Sidoracket ar placerat for ndra vagkanten.
De rafflade vaglinjemarkeringarna férsamrar ytterligare
cykelmojligheterna pa vagen eftersom de gor vagen smalare an vad den
egentligen &r.

Vag 796 Oster om Linképing: En landsvag utan mittracke och breda
vagrenar. Det finns rafflade vaglinjemarkeringar pa denna vag som ar
svara att korsa med en cykel, vilket gor att man inte borde ha
kontinuerliga rafflade sidovaglinjer.

Riksvag 50 mellan Ostansjo och Asbro: En mittrackesvag med bra
cykelmojigheter, inte minst pa de delarna dar sidoracke saknas. Bred
vagren med bra kantmarkering. Det finns bra utrymme utanfér vagen att
ta sig till ifall man skulle behéva ta sig utanfor vagen.

Lansvag 120 (gamla Riksettan) mellan Strémsnasbruk och Traryd: Ett bra
exempel pa en landsvag utan mittracke och med breda vagrenar. Man har
med hjalp av vagmarkering (cykelbild) och trafikméarke informerat
bilisterna om att vagrenen anvands som cykelfalt.
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4.1

4.1.1

Del 3: Platsstudier

Platsstudier

Kapitlet Platsstudier ligger till grund for projektets kommande slutprodukt
Exempelsamling. Syftet med platsstudierna, eller platsanalyserna, ar att ge en
beskrivning av hur ett antal utvalda vagstréackor och korsningar ser ut. Dessa
vagstrackor och korsningar ar platser dar cykling och gaende forekommer och
som i de genomfdrda projektworkshops (projektets delprojekt 1) har namnts som
exempel pa platser dar oskyddade trafikanter kan réra sig pa ett bra alternativt pa
ett mindre bra satt. En del av de vagstrackor och korsningar som presenteras i
denna rapport ar platser som inte har ndmnts i projektets workshops utan som
har valts med av projektgruppen.

Platsstudier, exempel fran region Norr

V&g 616 vid Gaddvik, Luled kommun

Figur 2: Vag 616 vid Gaddvik i ndrheten av gamla E4. Juni 2011. (Foto: Sebastian
Arnehed, LTU)

V&g 616 vid byn Gaddvik strax vaster om Luled tatort ar en bred landsvag utan

mittracke. Den stracka pa vag 616 som vi har studerat i detta projekt stracker sig

fran cirkulationsplatsen Alvbrovagen/Kallaxvagen dsterut till korsningen vag

616/gamla E4. Strackan ar ca 2,3 km lang och gar genom ett 6ppet landskap med 52 av 80
enstaka hus langs vagen. Busshallplatser finns relativt tatt pa vag 616.
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Hastighetsgransen pa vag 616 vid Gaddvik ar 70 km/h. Vagen har valts till
projektet pa grund av dess karaktar av att vara en storre landsvag med hdga
trafikflodet, saval vad galler motorfordon som oskyddade trafikanter. Vagen
namndes i projektets workshop-diskussioner med representanter fran Trafikverket
och kommuner hosten 2010. Enligt trafiksiffror fran 2000 trafikerades vagen av ca
8700 fordon per arsdygnstrafik (ADT) vilket omraknat till 2010 &rs trafikmangder
uppskattningsvis &r ca 10400 fordon ADT. Andelen tung trafik &r 6 %.
Cykelflodena uppskattas till 150 cyklister per dag under sommarhalvaret.

Vagen ar totalt ca 9 m bred och bestar av tva korfalt och breda vagrenar.
Korfaltsbredden ar 3,25 m. Vagrensbredden ar 1,1 m pa riktning mot Luled tatort
(6sterut) och 1,3 m pa riktning mot E4 (vasterut). Vagrenarna ar avskilda fran
korfalten med en cykelfaltslinje vars bredd ar 20 cm. Vagmarkering "Cykelfalt”
finns malad pa vagrenen. Exempel pa placeringen av cykelfaltsymbolen ar
korsningen vag 616/gamla E4.

Figur 3: Vag 616 vid Gaddvik. Juni 2011. (Foto: Sebastian Arnehed, LTU)
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4.1.2

Vag 97 mellan Boden och Sédra Sunderbyn, Bodens kommun

Vag 97 mellan sddra delar av Bodens tatort och Sédra Sunderbyn, mellan Boden
och Luled, ar en tvafaltig landsvag med breda vagrenar och utan mittracke.
Vagens totala bredd ar ca 13 m. Vagrenen, som ar 2,9 m bred pa var sida om
vagen, anvands flitigt for att underlatta omkorningar, samt for lAngsamtgéende
fordon. Skyltad hastighetsgrans &r 90 km/h.

Strackan har hoga fordonsfloden med en stor andel arbetspendling. Trafikflodet &ar
enligt méatningar fran 2010 ca 7400 fordon ADT. Andelen tung trafik &r 8 %.

Narmast Boden pagar (under varen 2011) ombyggnad till 2+1 mittracksvag. Den
breda vagen och goda siktstrackor bidrar till ett hogt tempo. Vagen gar bitvis i ett
Oppet landskap men delar av vagen gar genom mindre skogspartier. Enstaka hus
finns langs hela strackan, med ett stort antal mindre anslutningsvagar till
huvudvagen. Busshallplatser finns pa vag 97. Inga sarskilda korsningsatgarder ar
gjorda for korsande oskyddade trafikanter.

Cykelflodena antas vara laga men arbetspendlande cyklister anges anda
forekomma relativt ofta pa vag 97.

Figur 4: Vag 97 mellan Boden och Sddra Sunderbyn. Juni 2011. (Foto: Sebastian
Arnehed, LTU)
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4.1.3 E4 mellan Pitsund och Hoglandsnas, Pited kommun

Figur 5: Cykelstig langs med E4 mellan Pitsund och Héglandsnéas. Juni 2011.
(Foto: Sebastian Arnehed, LTU)

E4 soder om Pited ar en 2+1 falts mittrackesvag med smala vagrenar pa 60
respektive 70 cm. Hastighetsgransen ar 110 km/h. Mellan byarna Pitsund och
Hoglandsnas har man langs med 6stra sidan av E4 byggt en smal ca 650 m lang
grusvag som lampar sig som sommarcykelvag. Grusstigen ar dock inte skyltad
som cykelvag utan cyklisterna hénvisas enligt skyltning till E4. Mellan landsvégen
och grusstigen, som ligger i en slanta, finns det ett sidoracke i form av ett
vajerracke.

Grusstigen stracker sig séderut fran korsningen Hoglandsvagen och E4. Ifran
stder nas grusstigen genom en passage i viltstangsel. P4 andra sidan passagen
foljer en mindre bilvdg som leder séderut till byn Pitsund. For cyklister som
kommer soderifran pa E4 finns ingen ordnad nerfart fran E4 till grusstigen.
Grusstigen binder ihop tva parallellvagar p& 6stra sidan av E4, vilket gor att man
som oskyddad trafikant kan ta sig fram mellan byarna Pitsund och Héglandsnéas
och vidare till Pited tatort.
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Figur 6: Grusstigen langs med E4 norr om Pitsund gar 6ver till en mindre
parallellvag via port i viltstdngsel. Juni 2011. (Foto: Sebastian Arnehed, LTU)

Figur 7: En port i viltstdngsel med hangande gul-svartrandiga kattingar utgér en
passage till grusstigen som gar langs med E4 norr om Pitsund. Juni 2011. (Foto:
Sebastian Arnehed, LTU)

Kommunen skoter driften av grusstigen under sommartid. Vintertid underhalls den
inte alls. P4 grund av grusstigens lage nagot lagre ner i slanten an E4 gor att all
sno fran snoplogen pd stora vagen far ner pa cykelstigen.
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4.1.4 E4 oster om Raned mellan Jamton och Tore, Luled resp. Kalix kommun

Figur 8: E4 mellan Tore och Jamton, 6ster om Raned. Juni 2011. (Foto: Sebastian
Arnehed, LTU)

E4 i region Norr &r pd manga stallen en mittrackesvag med smala vagrenar att
cykla eller ga pa. Finns det dessutom ett sidoracke pa en sddan vag har
oskyddade trafikanter, framfor allt cyklister, ingenstans att ta vagen sidledes. Ett
exempel pa en sddan vagstracka ar E4 6ster om Raned tatort mellan avfarterna till
Jamton respektive Tore.

P& stora delar av den aktuella strackan pa E4 6ster om Ranea finns det utover
mittracket aven ett sidoracke. Sidoracket ar placerat en bit ifran vagens
asfaltkant.

E4 mellan Toére och Jamton ar en ca 10 m bred vag. Vagrensbredden ar 40 cm pa
ostergaende riktning och 50 cm pa vanstergaende riktning. Kantlinjerna ar ca 30
cm breda och ar réfflade dar sidorécke finns.

Trafikflodet &r ca 5600 fordon ADT enligt 2010 &rs data. Andelen tung trafik &r 16
%. Hastighetsgransen ar 110 km/h.

Det finns ett relativt stort antal vandslingor langs med strackan, som aven
anvands for vanstersvang. Bebyggelse saknas i den direkta omgivningen.
Omgivningen bestar huvudsakligen av skogsmark. Avstandet mellan centrala
delarna av tatorterna Tére och Jamton ar ca 9,5 km. P& grund av avsaknad av
malpunkter i narheten av strackan i kombination med det langa avstandet mellan
narmaste tatorterna Tore och Jamton antas cykel- och gangflodet pa denna del av
E4 vara lagt.
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Figur 9: E4 mellan Tore och Jamton, 6ster om Raned. Juni 2011. (Foto: Sebastian
Arnehed, LTU)

Platsstudier, exempel fran region Mitt
Vvag 266 mellan Falun och Vika, Falu kommun

Véag 266 mellan Falun och forbi byn Vika vidare mot Hedemora ar en landsvag
utan mittracke. Vagen har ett korfalt per riktning och smala vagrenar. P4 ena
sidan av vagen ar vagrensbredden 20 cm och pa den andra sidan 30 cm bred.

Hastighetsgransen pé vag 266 mellan Falun och Vika ar huvudsakligen 80 km/h.
P4 vissa korsningar gallde tidigare 70 km/h, men &r nu andrat till 60 km/h. Detta
géller korsningarna vag 266/vag 800 (mot Vika by) och vag 266/vag 799 (vid
Staberg mot Kniva).

Trafikflodet pa vag 266 mellan Falu tatort och byn Vika ar enligt 2009 ars
trafiksiffror 4700 fordon ADT. Andelen tung trafik ar 7 %.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Figur 10: V&g 266 mellan Falun och Vika, vid Staberg. April 2011. (Foto: Mikael
Spjut, Svante Berg, Rambdéll Sverige AB)

Langs med vag 266, mellan Falu tatortsgrans och byn Vika séder om Falun, 16per
en separat gang- och cykelbana. Gang- och cykelvagen &r en grusvag och séags av
kommunen vara en bra I6sning fér gdende men inte sd omtyckt av cyklister som
hellre valjer att cykla i blandtrafik pa landsvagen. Anledningen till att cyklisterna
kan tankas hellre vilja anvanda vag 266 an grusvagen ar dels att grusvagen har
en ojamn yta, dels att grusvagen ar langre an landsvagen som gar nagot rakare
till Falun an vad grusvégen gor.

Fram till Staberg ar Trafikverket vaghallare for gang- och cykelvagen och mellan
Staberg och Vika ar grusvagen enskild och underhalls av Vika Intresseforening. P&
den statliga stréckan Falun-Staberg &r cykelbanas beldggning asfaltgrus, medan
standarden pa grusvagen pa den enskilda strackan Staberg-Fernviken ar lagre. Pa
vissa stéllen har man nyttjat en gammal skogsvag nar man har byggt grusvégen.
Grusvagen foljer terrdngen och I6per ibland direkt bredvid vag 266, ibland osynligt
frAn vag 266.

Den separerade gang- och cykelvagen byter sida och gar éver vag 266 vid
Staberg, i narheten av korsningen vag 266/vag 799. Gang- och cykelvagen tar
slut vid busshallplats Fernviken, vid avfarten till Vika by. | detta projekt har vi haft
fokus pa de har tva korsningarna pa vag 266
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4.2.1.1

Korsning vid Staberg
Vid byn Staberg, ca 400 m norr om korsningen vag 266/vag 799, byter gang- och

cykelvagen mellan Falu tatort och Vika sida. For att underlatta oskyddade
trafikanternas korsande éver vagen har man byggt en gang- och cykelpassage
med en mittrefug. Mittrefugen gor att man som oskyddad trafikant kan ga/cykla
over vagen i tva steg.

Omradet runt gadng- och cykelpassagen omges av mestadels skogsmark med
relativt gott om randbebyggelse. | narheten finns en restaurang.

Figur 11: GC-passage Over vag 266 vid Staberg. April 2011. (Foto: Mikael Spjut,
Svante Berg, Ramboll Sverige AB)

Vag 266 ar vid passagen 11,6 m bredd. Koérfaltsbredden ar ca 3,5 m per riktning.
Bredden pa mittrefugen ar 3,2 m fran malad kantlinje till kantlinje. Bredden pa
mittrefugens stenparti ar 2 m.
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Figur 12: GC-passage Over vag 266 vid Staberg, bild séderut. April 2011. (Foto:
Mikael Spjut, Svante Berg, Rambdll Sverige AB)

Cykel- och gangpassagen ar belyst med en gatulampa pa var sida om viag 266.

En busshallplats, Staberg, finns strax norr om korsningen vag 266/vag799. |
anslutning till denna finns en ITS-I6sning i form av ett blinkande varningsmérke
med tillaggstavla "Hallplats”. Market aktiveras nar en buss finns i narheten av
hallplatsen. P4 grund av det relativt langa avstandet, ca 400 m, mellan gang- och
cykelpassagen och busshallplatslaget anser vi att 1TS-I6sningen inte har nagon
paverkan for gangpassagens funktion, vilket i sin tur gor att vi har accepterat
platsen som ett studieobjekt i detta projekt.

Figur 13: Bussen har stannat pa hallplats "Staberg"” pa vag 266, bild norrut. April
2011. (Foto: Mikael Spjut, Svante Berg, Ramboll Sverige AB) 31 av 80
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Under faltinventeringen, en onsdag i april 2011, noterades att platsen trafikerades
av manga cyklister (mellan 5-10 st). Fler av dessa, bland annat elitcyklister,
cyklade utmed stora vagen (vag 266) och inte pa den separata cykelbanan.

4.2.1.2 Korsning vid Farnviken

Figur 14: Korsning vag 266/vag 800 (mot Vika), bild séderut. April 2011. (Foto:
Mikael Spjut, Svante Berg, Rambdll Sverige AB)

Den separerade gang- och cykelvagen fran Falun tar slut vid busshallplats
Fernviken i fyrvagskorsningen vag 266/vag 800 (norra infart till byn Vika), pa
Ostersida av vag 266. Ett av korsningsbenen utgdr infart till en mindre samling
hus. Korsningen omges av skog, akrar och nagra fastigheter.

V&g 266 vid den aktuella korsningen ar en tvafaltsvag med total bredd pa 11,5 m.

Byn Vika med ca 1700 invanare (ar 2009) ligger ca 1,5 km vaster om vag 266 och
den aktuella korsningen. Detta innebar att de som ska antingen ga eller cykla till
hallplatsen Fernviken alternativt cykla fran Vika till Falu tatort maste korsa vag
266. Inga speciella korsningsatgarder ar gjorda i denna korsning. P& liknande satt
som vid hallplats Staberg finns det en ITS-I6sning i anslutning till hallplatslaget.
Eftersom varningssystemet ar riktad till busstrafiken och inte aktiveras av
passerande gaende eller cyklister har vi valt att acceptera att ha med platsen i
projektets erfarenhetsaterforing.

I bérjan av gang- och cykelvagen, bredvid hallplats Fernviken, har man placerat
bommar som oskyddade trafikanterna maste ta sig genom.
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4.2.2

Figur 15: Gang- och cykelvagen fran Falun/Staberg slutar vid en busshallplats pa
Vag 266 vid Fernviken. April 2011. (Foto: Mikael Spjut, Svante Berg, Rambadll
Sverige AB)

Under faltinventeringen, en onsdag i april 2011, noterades tre cyklister pa platsen.
Samtliga cyklade utmed landsvagen (vag 266) och inte pa den separata
cykelbanan.

Vag 293 mellan Falun och Borlange, Falu kommun

Véag 293 mellan Falun och Borlange ar en landsvéag utan mittracke.
Hastighetsgransen ar 80 km/h. Vid byn Brusala finns det ett hallplatslage,
hallplats Brusala, som vi har valt som ett studieobjekt i detta projekt. Byn Brusala
ligger mittemellan smabyarna Smedsbo och Bomsarvet, ca 14 km vaster om
centrala delar av Falun och ca 8 km norr om Borlange centrum. Omradet runt
studieplatsen bestar av skog, dkermark och bebyggelse. Tv& mindre utfarter fran
bebyggelse ansluter till vag 293 vid hallplatslaget.

V&g 293 har tva korfalt for fordonstrafik och ar totalt ca 10 m bred vid hallplats
Brusala. Korfaltsbredderna varierar mellan 3,2 och 3,4 m. Bredvid det ena
korfaltet finns en busshallplatsficka som ar 3,1 m bred. Vagen har smala vagrenar
pa 30 cm. Pa ena sidan av vag 293 i direkt anslutning till kérbana finns det en 2,7
m bred cykelbana. Cykelbanan ar avskild fran korfalten med kantsten vars
tjocklek &r ca 10 cm. Cykelvagen gar mellan Falun och Borlange och ansluter till
flertalet mindre byar. Standarden pa cykelvagen antas fungera bra for rekreation
och pendling.
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Figur 16: Vag 293 vid hallplats Brusala. April 2011. (Foto: Mikael Spjut, Svante
Berg, Ramboll Sverige AB)

Trafikflodet p& vag 293 vid byn Brusala &r ca 3000 fordon ADT enligt 2005 ars
trafiksiffror. Andelen tung trafik &r 9 %.

Hallplatserna ar forsedda med ITS-l6sning i form av skylt som blinkar nar en buss
finns i narheten. Trots ITS-16sningen har platsen valts till projektet. Anledningen
till detta ar att denna typ av ITS-I6sning inte antas markvart paverka de
oskyddade trafikanternas, i synnerhet cyklisternas, situation vid vagen.

Figur 17: Vag 293 vid hallplats Brusala. 1TS-I6sning vid hallplats. April 2011.
(Foto: Mikael Spjut, Svante Berg, Ramboll Sverige AB)
34 av 80
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Vid faltinventeringen av platsen kunde konstateras att trafiken upplevs som lugn
aven om vagen ar en typisk pendlingsvag. Att korsa vagen som oskyddad
trafikant upplevs inte problematiskt.

4.2.3 Vag 50 vid byn Lerbacken séder om Borlange, Borlange kommun

Véag 50 sdder om Borlange ar en mittrackesvag med 2+1 korfalt. Vid byn
Lerbacken pa en stracka som borjar ca 1,4 km nordost om korsningen vag 50/
vag 656 (vid busshallplats Trollebo) och slutar ca 1,9 km nordost om samma
korsning (vid hallplats Lerbacken) finns det en cykelbana som loper langs med vag
50. Fran hallplats Lerbacken kopplas cykelvagen in pa ett parallellvagnat mot
Borlange. Cykelbanan slutar i andra dndan av strackan i en fyrvagskorsning vid
hallplats Trollebo. Vag 50 ar hard trafikerad vilket gor det svart att korsa vagen.
Inga hjalpande atgarder finns i korsningen vid Trollebo hallplats for oskyddade
trafikanter som behéver korsa vag 50.

Omgivande mark bestar av skog, akrar och bebyggelse. Uppskattningsvis finns ca
15 hushall séder om vag 50, utifrdn information fran boende i omradet.

Figur 18: Vag 50 vid byn Lerbacken séder om Borlange. Busshallplats Trollebo.
Cykelvag tar slut vid en busshallplats. April 2011. (Foto: Mikael Spjut, Svante
Berg, Ramboll Sverige AB)

Vag 50 ar ca 16 m bred vid hallplats Trollebo, dar vagen har tva korfalt mot

soderut och tva korfalt norrut. De mellersta korfalten ar vanstersvangfalt.

Korfaltsbredderna varierar mellan 3,1 och 3,5 m. En mittremsa tillsammans med

ett mittracke separerar de olikriktade korfalten at. Bredden pa mittremsan ar 1,4

m. Bredvid det norrgdende korfaltet finns en 3,4 m bred busshallplatsficka. Vagen

har 30 cm bred vagren med riktning mot sdder (Ludvika) och 50 cm bred vagren

med riktning mot norr (Borlange). 35 av 80
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Cykelbanan ar separerad fran stora vagen med ett vajerracke. Cykelvagen ar
belagd med asfalt och ar 2,5 m bred.

Figur 19: Busshallplats Trollebo och cykelbana vid vag 50 vid Lerbacken soder om
Borlange. April 2011. (Foto: Mikael Spjut, Svante Berg, Rambdll Sverige AB)

4.2.4 Vvag 70 mellan Sater och Hedemora, Hedemora kommun

Vag 70 mellan Sater och Hedemora &r en 2+1 korfalts mittrackesvdg med smala
vagrenar. Hastighetsgransen ar 90 km/h. Trafikflodet méattes &r 2008 till ca 6500
fordon ADT. Andelen tung trafik &r 13 %.

Langs med vag 70 mellan Sater och Hedemora finns ett parallellivagnat, gamla
Satersvagen, som gar genom mindre byar och som ar avsedd for oskyddade
trafikanter. Cykling och gaende vid vag 70 ar sdledes inte av intresse att studera.
Daremot finns det hallplatser pa vag 70, vilket gor att det finns behov av att som
oskyddad trafikant korsa vag 70.

Vi har i detta projekt studerat tva korsningar pa vag 70 dar det finns

busshallplatser och saledes &r intressanta ur oskyddade trafikanternas synvinkel.
Dessa ar korsningen vid Véasterby respektive Tjarnan.
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4.2.4.1 Korsning vid Vasterby

Figur 20: Busshallplatslage pa vag 70 vid Vasterby. Maj 2011. (Foto: Mikael Spjut,
Ramboll Sverige AB)

I en trevagskorsning utmed vag 70 och vag till Vasterby finns busshallplatslage
Karringtjarn. Korsningen ar en héghastighetsmiljo med lite trafik pa
sekundarvagen. | sddergaende riktning finns mellan korsningen och
busshallplatsen en avskild gang- och cykelbana som ar upphdjd med kantsten.

Stod for korsande oskyddade trafikanter finns i form av en mittrefug och brett
sparromrade. Mittrefugen ar 1,6 m bred och bestar av kantsten p& ena sidan och
mittrackesavslut pa andra sidan. Sparromradet runt mittrefugen vid
gangpassagen ar 4,3 m bred. Mittrefugen ar anlagd i efterhand ovanpa
vagmarkeringen. Mittrefugen gor det relativt latt att korsa vag 70, trots mycket
trafik och hoéga hastigheter. VAg 70 &r ca 13 m bred vid gadngpassagen.
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Figur 21: Vag 70 vid Vasterby. Gangbana till busshallplats riktning séderut. Maj
2011. (Foto: Mikael Spjut, Ramboll Sverige AB)

Figur 22: Vag 70 vid Vasterby. Busshallplats riktning norrut. Maj 2011. (Foto:
Mikael Spjut, Ramboll Sverige AB)
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Figur 23: Oppning i mittracket pd vag 70 vid busshallplatslage Vasterby. Maj
2011. (Foto: Mikael Spjut, Ramboll Sverige AB)

Omgivande mark bestar mestadels av skog som 6vergar i akermark vid fard
s6derut. Omgivande bebyggelse saknas i direkt anslutning. | narheten av
korsningen finns Vasterby som &r en relativt stor by. Genom Vasterby gar bussar
som stannar vid flera hallplatser pa vag till/fran Hedemora. Vag 70 trafikeras av
direktbuss som stannar i det aktuella hallplatslaget.
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4.2.4.2 Korsning vid Tjarna

Figur 24: Fyrvagskorsning vag 70/vag 679, mellan Sater och Hedemora, vid
busshallplats Tjarnan. April 2011. (Foto: Mikael Spjut, Ramboll Sverige AB)

Busshallplats Tjarnan vag ligger i en fyrvagskorsning, dar de anslutande
sekundarvagarna ar smalare lansvagar mot byarna Tjarna respektive
Vikmanshyttan (vag 679). Busshallplatsen ar belagen i en héghastighetsmiljo och
omges av skog och akrar samt av randbebyggelse. Busshallplats finns pa bada
sidorna om vagen.

Korsningen vid Tjarna har vanstersvangfalt i bada riktningarna, vilket gor att vag
70 vid denna korsning ar en 2+2 vag. Uppehall i racke gors en bit fore och efter
korsningen. Totalt ar vag 70 ca 16 m bred pa den aktuella korsningen.
Korfaltsbredden varierar mellan 3,4 och 3,7 m. Vagrenarna ar 10 cm breda.
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Figur 25: Fyrvagskorsning vag 70/vag 679, mellan Sater och Hedemora,
busshallplats Tjarnan. April 2011. (Foto: Mikael Spjut, Ramboll Sverige AB)

Till skillnad fran busshallplatslaget Karringtjarn pa vag 70 vid Vasterby finns inga
sarskilda korsningsatgarder for oskyddade trafikanter har. Som lagst maste tre

korfalt och en mittremsa passeras nar man korsar vagen.

Under en ca 45 minuter lang faltinventering pa en vardagsmorgon i april 2011
iakttogs tre cyklister och 4 gdende pa korsningen vid Tjarna.

e

Figur 26: Busshallplats Tjarnan pa vag 70 mellan Sater och Hedemora. April 2011.
(Foto: Mikael Spjut, Rambdll Sverige AB)
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Figur 27: V&g 70 vid Tjarnan mellan Sater och Hedemora. April 2011. (Foto:
Mikael Spjut, Ramboll Sverige AB)
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4.3

4.3.1

Platsstudier, exempel fran region Ost
Vag 50 mellan Gardshyttan och vag 49, Askersunds kommun

Vag 50 mellan byn Gardshyttan och vagkorsningen vag 50/vag 49 mellan Motala
och Askersund ar en bred landsvag utan mittracke. Den tvafaltiga vagen har
korfalt med bredden 3,9 m per riktning. De breda vagrenarna har en bredd pa 2,7
m. Sammanlagt ar vagen ca 13 m bred.

Omgivningen vid den aktuella strackan bestar mestadels av dkerlandskap. Nagra
mindre byar finns i ndrheten av vagen. Byarna ar kopplade ihop med varandra
med mindre parallella vagar, vilket gor att behovet av att fardas som oskyddad
trafikant langs stora vagen inte ar sa stort. Busshallplatser finns vid vag 50, vilket
skapar behov av att korsa vagen.

Hastighetsgransen ar 90 km/h. Trafikflodet pa den aktuella strackan av vag 50 ar
5600 fordon ADT enligt 2006 ars siffror, vilket omraknat till 2010 ars siffror ar ca
6000 fordon ADT. Andelen tung trafik &r ca 21 %.

Hoga fordonshastigheter och mycket tung trafik i kombination med att inga
sarskilda atgarder har gjorts for de oskyddade trafikanterna langs med den
aktuella strackan gor att denna del av vag 50 inte kan sédgas vara den allra
vanligaste miljon for korsande oskyddade trafikanter.

Cykelfloden uppskattas vara generellt laga utom under ett par manader i
anslutning till den arliga cykelhandelsen Vatternrundan som gar har och da det
forekommer manga cyklister pa vag 50, framfor allt tavlingscyklister.

Figur 28: Vag 50 mellan Motala och Askersund, vid avfart till Skyrsta. Mars 2011.
(Foto: Jonna Nyberg, Inger Forsberg, VTI)
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4.3.2

4.3.2.1

Vvag 50 mellan Motala och Nykyrka, Motala kommun

Vag 50 mellan Nykyrka och korsningen vag 50/ vag 1088
Vag 50 mellan byn Nykyrka och korsningen vag 50/ vag 1088 norr om Motala ar

en mittrackesvag med 2+1 korfalt.

Denna vagstracka ar ett exempel pa en vanligt forekommande mittrackesvag med
en total bredd pa ca 14 m och med relativt smala vagrenar. Vagbredden ar
uppdelad pa tre korfalt dar de tva korfalten i samma riktning har en bredd péa 3,2
respektive 2,9 m och dar det tredje korfaltet har en bredd pa ca 4,5 m. Runt
mittracket finns ett ca 60 cm brett mittomrade som ar avskilt fran korfalten med
en sidolinje. Vagens vagrenar ar 70 cm breda och avskiljs fran korfalten med en
30 cm bred kantlinje som inte ar rafflad.

Figur 29: Vag 50 vid byn Ryggsten norr om Motala. Mars 2011. (Foto: Jonna
Nyberg, Inger Forsberg, VTI)

Den generella hastighetsgransen ar 100 km/h men pé vissa stallen, exempelvis
vid byn Ryggsten, ar hastighetsgransen sankt till 70 km/h.

Trafikflddet p& denna del av vag 50 méattes &r 2006 till ca 7000 fordon ADT.
Omraknat till 2010 ars trafikmangder handlar det uppskattningsvis om 7500
fordon ADT. Andelen tung trafik &r ca 17 %.

Med tanke pa trafikflodet och den hoga andelen tung trafik i kombination med
smala vagrenar kan vag 50 sdéder om Nykyrka tolkas som ett mindre bra exempel
pa en landsvag dar cykling och gaende langs med vagen ar tillaten.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Cykelfléden pa denna del av vag 50, sdsom pa vag 50 i évrigt mellan Motala och
Askersund, ar sasongsberoende. Cykelflodena uppskattas vara generellt I1dga utom
under ett par manader i anslutning till den arliga cykelhandelsen Vatternrundan da
cykelflodena tidvis ar mycket hoga, da framst tack vare tavlingscyklister.

Omgivningen bestar av vaxlande aker- och skogslandskap. Nagra fastigheter finns
i narheten av vag 50. Busshallplatser finns langs med den aktuella strackan pa
vag 50.

Vid byn Ryggsten finns det en liten 6ppning i mittracket vid ett busshallplatslage
som gor det mojligt for gaende till busshallplatsen att kunna korsa vagen.
Passagen ar 60 cm djup och 2,5 m bred. Se Figur 30.

Figur 30: Vag 50 vid byn Ryggsten norr om Motala. Liten 6ppning i mittracket for
korsande gaende. Mars 2011. (Foto: Jonna Nyberg, Inger Forsberg, VTI)

P& nagra stillen langs vag 50, bland annat vid stédra infarten till Nykyrka, har man
gjort en sicksack-aktig 6ppning i mittracket genom att vinkla ut tva moétande
mittracken. Man har pa det sattet skapat en skyddad yta mitt pa vagen mellan
mittracken, vilket underlattar oskyddade trafikanters méjlighet att korsa vagen.
Med tanke pa att inga tydliga malpunkter for oskyddade trafikanter, exempelvis
busshallplatser, finns vid vag 50 dar en sadan har 6ppning i mittracket finns, kan
man anta att dppningen egentligen inte ar gjort for oskyddade trafikanter utan ar
mer som en teknisk 16sning for utformning av mittracket. Se Figur 31.
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Figur 31: Skiss pa en 6ppning i mittracket, vag 50 vid Nykyrka. (Bild: Jutta Pauna,
Ramboll Sverige AB)

4.3.2.2 Vag 50, en stracka mellan korsning vag 50/lllersjovagen och vag 50/ vag 1088
Vag 50 mellan Motala tatort och byn Nykyrka ar en mittrackesvéag. Mellan

korsning vag 50/lllersjovagen, ett par kilometer norr om Motala, och korsning vag
50/vag 1088 har mittrackesvagen nagot bredare vagrenar an vagen i 6vrigt. Detta
géller framfor allt vagrenen med riktning norrut.

Figur 32: V&g 50 vid byn lllersjo vid Motala. Bred vagren pa mittrackesvag. Mars
2011. (Foto: Jonna Nyberg, Inger Forsberg, VTI)
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4.3.3

Den generella hastighetsgransen ar 100 km/h, utom i korsningar dar
hastighetsgransen ar sankt till 70 km/h.

Den aktuella strackan ar ca 1,5 km lang och omges av skog- och akerlandskap.
Nagra fa fastigheter ligger i narheten av vagen. Korsningarna som strackan ligger
emellan har busshallplatser p& var sida om vagen. Utover fastigheterna och de tva
busshallplatslagen (busshallplats lllersjo respektive Angsby) finns det inga
malpunkter for gdende och cyklister langs med den aktuella strackan, utan
strackan ar mer intressant som en del av vagen mellan Motala tatort och byn
Nykyrka.

Trots relativt bred vagren pa vagens Ostra sida, med riktning norrut, upplevs
vagen som en mindre trevlig stracka att cykla eller ga pa, pa grund av mangden
tung trafik och fordonshastigheterna.

Vag 136 sdéder om Borgholm, Borgholms kommun

| workshop-diskussioner i projektets delstudie 1 lyftes vag 136 pa Oland och dess
nya utformning upp som ett bra exempel p& en enkel och billig atgard for att
underlatta cykelmdjligheter vid en landsvag utan mittracke.

Vag 136 mellan Glémminge by och tva kilometer séder om Borgholm &ar en 9
meters vag. Vagen trafikeras sommartid av manga cyklister. Vintertid ar antalet
cyklister lagt. Ekonomiska forutsattningar har inte gett utrymme for att bygga en
separat cykelbana langs med vag 136. Som en l6sning bestamde man sig att
andra placeringen av kantlinjerna for att pa ett enkelt satt kunna skapa béattre
utrymme pa vagrenen for cyklister. Kantlinjerna flyttades narmare mittlinjen,
vilket gjordes i samband med ett belaggningsarbete.

Den totala vagbredden dndrades inte. Innan ombyggnad var vagen en tvafaltsvag
med 3,75 m breda korfalt och 75 cm breda vagrenar. Vid ombyggnad smalnades
vartdera korfaltet av till 3,15 m (inklusive mittlinjens halva bredd) vilket gjorde
att vagrenarna kunde breddas med en knappt halvmeter till 1,2 m. De breda
vagrenarna utnyttjas som cykelfalt. Cykelfaltssymbol har malats pa vagrenen i
bérjan och slutet av vagstrackan for att tydliggdra att vagrenen ar avsedd for
cyklisterna.

Den aktuella strackan av vag 136, mellan Glomminge och Borgholm, omges av
skog, alvar och nagra hus.

Trafikflodet méattes r 2009 till ca 5400 fordon ADT. Hastighetsgrénsen pa vag 136
ar under sommarmanaderna juni-augusti 80 km/h och 6vrig tid 90 km/h.

Enligt en representant for Trafikverket har man efter ombyggnaden av vag 136
fatt mycket positiv respons fran cyklister. Nackdelen med ett smalare korfalt for
motorfordonstrafik ar dock att det blir |attare sparbildning och darigenom okat
slitage pa vagen. En annan effekt av andringen av placeringen av kantlinjerna ar
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4.3.4

att man som bilist upplever vagen smalare och da dampar farten, vilket ar positivt
for de oskyddade trafikanternas trafiksakerhet.

Utformningen av vag 136 liknar vag 616 vid Gaddvik i Luled kommun. Se kapitel
4.1.1.

Vag 604 mellan Anderstorp och Gnosjo, Gnosjo kommun

Hodsten 2009 invigdes en ny véag, vag 604, mellan Anderstorp och Gnosjo. Bredvid
den nybyggda landsvagen byggdes en gang- och cykelbana. Vag 604 togs upp i
workshop-diskussioner i projektets delstudie 1 som ett bra exempel pa en
landsvag dar man relativt billigt har kunnat bygga en gang- och cykelbana.

Fran borjan hade man enligt uppgifter fran Trafikverket planerat att bygga en
normal 9 meters tvafaltig landsvag med 3,75 breda korfalt och vagrenar pa 75
cm. Oskyddade trafikanter var planerade att hanvisas till den gamla parallella
vagen mellan Anderstorp och Gnosjé. Vagprojektet fick kritik fran allmanheten och
planerna dndrades. Man besl6t sig istallet att bygga en nagot smalare bilvag och
bredvid den en separat gang- och cykelbana. Den totala vagbredden blev ca 11 m
varav 7,5 m ar avsedd for sjalva bilvagen och 2 m fér gang- och cykelbanan.
Bilvagen ar uppdelad till tva 3,5 m breda korfalt och 25 cm breda vagrenar. Mitt-
och sidolinjerna ar inraknade i de angivna matten. Mellan gang- och cykelbanan
och bilvdgen har man lagt en ca 1,5 m bred skiljeremsa, stédremsa, som lutar
fr&n bilvagen i skala 1:4. Gang- och cykelbanan &r saledes belagen ca 40 cm lagre
an bilvagen. Gang- och cykelvagen ar asfalterad.

Avstandet mellan de centrala delarna av tatorterna Anderstorp och Gnosjo ar ca
11 km. Omgivningen vid vag 604 bestar huvudsakligen av skog och antalet hus i
narheten av vagen ar lagt. Busstrafiken mellan Anderstorp och Gnosjo trafikerar
fortfarande huvudsakligen den gamla vagen mellan dessa orter, som passerar
nagra mindre byar, vilket gor att behovet av att ga langs med vag 604 inte ar
stort. Gang- och cykelbanan anvands mestadels av cyklister, men d&ven som
promenadstrak i och med att en del av vagen ingar i Runavandringsleden.
Cykelflddena antas inte vara stora men man vet att det forekommer
arbetspendling med cykel langs med vag 604.

Hastighetsgransen pa vag 604 ar 90 km/h. Motorfordonstrafikflodet for den nya
vagen 604 saknas fortfarande i Trafikverkets Trafikflodeskarta. Trafikflédet for den
gamla landsvagen mellan Anderstorp och Gnosjo var 1510 fordon ADT &r 1999,
vilket omraknad till 2010 &rs siffror skulle vara ca 2000 fordon ADT.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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4.3.5

4.3.5.1

Torsails 10 septamber 2009
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Figur 33: Artikel ur tidningen Varnamo Nyheter om vag 604, utgiven 2009-09-10.

Vag 796 mellan Linghem och Tallboda, Linképings kommun

Beskrivning av platsen

Vag 796, gamla E4, mellan tatorterna Linghem och Tallboda i Linkdpings kommun
ar en bred landsvag utan mittracke. Den stracka av vag 796 som vi har studerat i
detta projekt borjar ca 100 m vaster om avfarten till Ostra Harg (vag 1064), strax
vaster om Linghem, och slutar vid avfarten till Stora Vange (vag 758), ca 1,5 km
Oster om Tallboda.

Hastighetsgransen ar 90 km/h. Vagen trafikerades ar 1999 av ca 4800 fordon
ADT, vilket omraknat till 2010 &rs siffror innebar ca 6400 fordon ADT. Andelen
tung trafik enligt 1999 ars matningar var ca 8 %.

Omgivningen vid vag 796 bestar huvudsakligen av dkermark samt nagra hus.
Busshallplatser finns vid vagen. Avstandet mellan centrala delar av Linghem och
Linkoping ar 11 km. Avstandet mellan Linghem och Tallboda &r ca 6,5 km.

Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783000

49 av 80



RAMBGLL

4.3.5.2

N

Figur 34: Vag 796 vid byn Ryckeldsa vaster om Linghem. Mars 2011. (Foto:
Jonna Nyberg, Inger Forsberg, VTI)

Véagens utformning
Enligt trafikverkets representant i workshop-intervjuer i projektets delstudie 1

fardas det sd pass mycket oskyddade trafikanter pa vag 796 mellan Linghem och
Linkdping att det hade varit fel att géra om véagen till en mittrackesvag. For att
skapa en tydligare yta att cykla och ga pa an vad som vanligtvis finns vid en bred
landsvag har man har istallet andrat vagens kantlinjemarkeringar.

Man har gjort om vagrenarna pa var sida om vag 796 till dubbla vagrenar genom
att andra placeringen av vagens kantlinjemarkeringar. Pa bada sidorna av vagen
har man frast bort de gamla kantlinjerna och ersatt dessa med dubbla kantlinjer
och saledes delat vagrenarna pa var sida om vagen till tva ytor, se Figur 34.
Utrymmet narmast vagkanten &r avsedd for oskyddade trafikanter och kan ses
som ett cykelfalt medan det extra utrymmet mellan den yttersta vagrensytan och
korfaltet fungerar som en avstandsmarkering mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonsforare.

VAgen ar totalt ca 13 m bred med ca 4 meter breda korfalt at vartdera hall,
inklusive bredden pa mittlinjen. Den yttersta delen av vagrenen ar mellan 1,2 och
1,7 meter bred. Bredvid den och den innersta delen av vagrenen finns en 40 cm
bred rafflad malad linje. Bredden pa den innersta delen av vagrenen ar ca 70 cm,
exklusive kantlinjerna. Den innersta delen av vagrenen avskiljs fran korfaltet med
en vanlig mélad 10 cm bred kantlinje.
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4.3.5.3

4.4

4.4.1

4411

Oskyddade trafikanter

Cykel- och gangtrafik forekommer pa vagens bada sidor, vilket gor att man tycker
att vagrenens bredd pa ca 1,2 meter ar tillracklig. Man har genom denna I6sning
skapat ett extra falt mellan motorfordonstrafiken och de som cyklar och gar. Enligt
uppgifter fran Trafikverket upplever oskyddade trafikanter att den
langsmedgaende vagutformningen fungerar bra.

Inga korsningsatgarder har gjorts for de korsande oskyddade trafikanter pa den
delen av vag 796 som vi har studerat.

Uppskattningsvis trafikeras vag 796 av mellan 25-50 cyklister per dag, enligt
uppgifter fran planerare pa Trafikverket.

Platsstudier, exempel fran region Syd

Vag 9 Nybrostrand-Ystad, Ystads kommun

L A5% A z g .S

Figur 35: GC-bana p& norra sidan av vag 9 Ystad-Nybrostrand. Maj 2011. (Foto:
Jutta Pauna, Rambdll Sverige AB)

Beskrivning av platsen
VAg 9 i Ystads kommun &r en 13 meters bred landsvag. Den stracka pa vag 9 som

har studerats finns mellan 6stra infarten till Ystads tatort, vid Jaktpaviljongvéagen,
och byn Nybrostrand. Hastighetsgransen pa denna del av vag 9 ar 80 km/h.
Trafikflddet har &r 2006 méatts vara 9760 fordon ADT. Andelen tung trafik var da
ca 6 %.
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4.4.1.2

Vag 9 mellan Ystad och Nybrostrand ar en vanlig tvafaltsvag pa 13 meter, dar det
pa den ena (stdra) sidan finns en bred vagren pa 2,8 meter och pa den andra
(norra) sidan en smal vagren pa 30 centimeter kombinerad med en 2,0 meter
bredd cykelbana. Cykelbanan ar separerad fran korfalten med 40 centimeter bred
betongkantsten, s.k. GCM-stdd, samt med reflexkdppar. Genom att placera ut
kantstenar och reflexkappar 30 centimeter utanfor sidolinjen pa den tidigare breda
vagrenen pa vagens norra sida har man lyckats skapa en separat gang- och
cykelbana pa en befintlig landsvag.

Vagstrackan har valts ut som ett exempel pa hur man relativt enkelt har skapat
en separat cykelbana for oskyddade trafikanter pa en befintlig vagyta.

Figur 36: Bred vagren pd sddra sidan av vag 9 Ystad-Nybrostrand. Maj 2011.
(Foto: Jutta Pauna, Rambéll Sverige AB)

Busshallsplatser
Langs den aktuella vagstrackan finns busshallplatslagen pa var sida om vagen.

Busshallplatserna ar utformade som fickhallplatser, se Figur 37. Inga atgarder for
gaendes korsandebehov har gjorts vid busshallplatserna. Det samma galler aven
cyklister som behéver korsa vag 9 for att ta sig till badplatser pa vagens sodra
sida.
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Figur 37: GC-bana och busshéllplats pa vag 9 Ystad-Nybrostrand. Maj 2011.
(Foto: Jutta Pauna, Ramboll Sverige AB)

4.4.1.3 Beskrivning av omgivningen
Vagstrackan omges framfor allt av fritidsbebyggelse i skogsmiljo p& vagens norra

sida och badstrander pa vagens sodra sida. Cykelflédet ar betydligt hogre under
sommarmanaderna an under 6vriga delar av aret. Under sommartid uppskattas av
kommunens trafikplanerare att ca 50 cyklister per dag cyklar langs vag 9 pa den
aktuella strackan.

4.4.2 Korsning pa vag 11 mellan Veberdd och Sjobo

Figur 38: Vag 11/vag 979 oster om Sjobo. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna, Rambdll
Sverige AB) 53 av 80
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4.4.2.1

4.4.2.2

Beskrivning av platsen och dess lage
Véag 11 vaster om tatorten Sjobo ar en mittrackesvag med 2+1 korfalt.

Bjorkakorset, korsningen vag 11/vag 979, har valts ut som ett exempel pa en
korsningslésning p& en mittrackesvag. Den aktuella korsningen ligger i narheten
av Sjobo sommarby och Svansjé sommarby. Busshéllplats finns pa var sida om
mittrackesvagen och ar den priméara anledningen till att oskyddade trafikanter har
behov av att korsa vag 11 vid denna korsning.

Fran sommarbyarna finns en mindre parallellvag till Sjobo tatort, varpa cyklande
och géende langs med vag 11 inte ar aktuellt att studera. Fokus pa denna plats ar
saledes enbart pa oskyddade trafikanters mojligheter att korsa vagen.

Platsen ndmndes i workshop-diskussionerna i projektets delstudie 1 som ett
exempel pd en icke-planskild korsning pa en mittrackesvag.

vagbredden pa denna del av vag 11 ar enligt vara matningar 13,2 m.
Vagrensbredden &r 50 cm varav 20 cm utgors av en vitmalad rafflad yta.

Atgéard for oskyddade trafikanter

Figur 39: Vag 11/vag 979 oster om Sjobo. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna, Rambdll
Sverige AB)
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4.4.2.3

4.4.2.4

Figur 40: Mittrefug pa vag 11 vid korsningen vag 11/vag 979. Maj 2011. (Foto:
Thomas Jonsson, Rambdll Sverige AB)

Vid korsningen har man gjort en bred 6ppning i mittracket, dels for svangande
fordon till/fran vag 979, dels for att f& plats med en gangpassage for oskyddade
trafikanter. FOr att underlatta oskyddade trafikanternas passage over vagen har
man byggt en bred mittrefug dar gdende och cyklister har méjlighet att stanna
och saledes korsa vagen i tva steg. Mittrefugen ar ca 4 m djup. Vag 11 aren 1+1
vag vid gangpassagen. Korfaltsbredden ar har 3,7 m pa bada sidorna om
mittrefugen. For att férhindra att oskyddade trafikanter korsar vagen utanfor
gangpassageomradet, har man placerat ut sidoracken vid korsningen precis fore
avfarterna till vag 979.

Trafikfloden
V&g 11 vid Sjobo och Svansjoé sommarby trafikerades ar 2006 av ca 9000 fordon

ADT, varav ca 8 % var tunga fordon. Omraknat till 2010 ars siffror, med hjalp av
korrigeringsfaktor enligt VGU (Vagverket 2004), innebar det ett trafikflode pa ca
9700 fordon ADT. P& de anslutande mindre véagarna, vag 979 stderut respektive
norrut, ar trafikflodena drygt 1000 fordon ADT (méatér 2003) respektive 200
fordon ADT (métér 2000).

Enligt Skanetrafiken &r antalet pastigande vid busshallplatserna ca 30 personer
per dygn (i genomsnitt per dygn under mars 2010).

Beskrivning av omgivningen
Omgivningen vid den aktuella korsningen bestar av skog. Pa gangavstand finns
fritids- och permanenthusomradena Sjobo sommarby och Svansjé sommarby.
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Hastighetsgransen pa vag 11 ar 100 km/h. | den aktuella korsningen ar
hastighetsgransen nedsatt till 80 km/h. Det finns en fartkamera i direkt anslutning
till korsningen, vid busshallplatserna pa var sida av vagen.

4.4.3 Vag 23 strax norr om Osby, Osby kommun

B ele a TR N

Figur 41: V&g 23 strax norr om Osby. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna, Rambdll
Sverige AB)

4.4.3.1 Beskrivning av platsen och dess lage
VAg 23 mellan Osby och Almhult ar en 2+1 korfalts mittrackesvag. | detta projekt

har vi lagt fokus p& en vagstracka som ar ca 1 km lang och ligger langs med vag
23 mellan rastplats Lars Dufwa, strax norr om Osby tatort, och omradet
Trekanten, drygt 1,5 km norr om korsningen vag 23/vag 2127 mot Lonsboda.
Langs med denna aktuella stracka finns en gang- och cykelbana pa ena sidan av
vagen. Total vagbredd, exklusive cykelbana, ar 13 m.

Omgivningen vid vag 23 vid omradet Trekanten bestar huvudsakligen av skog
samt av ett mindre industriomrade. | narheten finns nagra bostadsfastigheter.

Trafikflodet &ar enligt 2006 &rs siffror ca 5200 fordon ADT. Andelen tung trafik &r
15 %. Cykelflodet anges av kommunens planerare vara lagt. Sommarhalvaret
uppskattas i grova drag mellan 10-20 cyklister fardas per dag pa cykelbanan langs
med vag 23 norr om Osby. Under vinterhalvaret uppskattas antalet vara lagre an
10 cyklister per dag.
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4.4.3.2

4.4.3.3

Figur 42: Cykelbanan vid vag 23 norr om Osby tar slut och fortsatter pa andra
sidan av vagen. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna, Ramboll Sverige AB)

Gang- och cykelbana langs med vag 23
Gang- och cykelbanan ar separerad fran vagen med hjalp av ett sidoracke. Gang-

och cykelbanan fran Osby slutar vid en busshallplats utanfor ett mindre
industriomrade, Trekanten, och kopplas ihop med ett parallellvagniat pa andra
sidan av vag 23. Cykelstraket kopplas ihop med tatorten Killboerga som ligger ca
12 km norr om Osbys centrala stadsdelar. Avstandet mellan Trekantens
industriomrade och centrala delar av Osby tatort ar ca 4 km.

Vag 23 vid Trekanten
Vid korsningen till industriomradet Trekanten &r vag 23 en 1+1 vag med ett

korfalt for vanstersvangande fordon. Mittracket tar slut och borjar relativt langt
ifrdn korsningen.

P& samma satt som mittracket tar aven den separerade gang- och cykelbanan slut
relativt langt fore sjalva korsningen vid omradet Trekanten. Mittracket och
cykelbanan tar slut ca 50 m tidigare foére korsningen &n vad som skulle behdvas.
Ingen korsningsatgard finns for oskyddade trafikanter dar cykelstraket gar éver
vag 23. Korsningsproblematik ar aktuellt &ven for de som ska korsa vagen for att
komma till busshallplatsen pa andra sidan av vagen.

En dodsolycka déar en cyklist varit inblandat har skett vid den aktuella korsningen
ar 2010. Anledningen till olyckan kan ha varit utformningen av korsningen, da
cyklisten troligtvis har valt att gena 6ver vag 23 pa ett farligt satt och da
Overraskats av en bil som fardats &t samma hall som cyklisten.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Figur 43: Korsning vag 23 vid Trekanten, norr om Osby. Maj 2011. (Foto: Jutta
Pauna, Rambdll Sverige AB)

4.4.4 Vag 23 vid Ballingslov, Hassleholms kommun

Figur 44: V&g 23 strax norr om Ballingslév. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna, Rambadll
Sverige AB)
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4.4.4.2

4.4.5

Beskrivning av platsen
Vag 23 mellan tatorterna Ballingslov och Hastveda i Hassleholms kommun ar en

mittrackesvag med 2+1 korfalt. Separat gang- och cykelbana finns i direkt
anslutning till vagen. Hastighetsgransen pa denna del av vag 23 ar 100 km/h.
Trafikflodet mattes ar 2006 till ca 5200 fordon ADT. Andelen tung trafik &r 15 %.

Enligt kommunens planerare uppskattas cykelflédet langs med vag 23 vara i grova
drag 50 cyklister per dag under sommarhalvaret.

Korsningsbehovet for oskyddade trafikanter anses vara relativt laga pa denna
stracka, vilket gor att fokus har lagts enbart pa langsmedgéende cykel- och
gangtrafik.

Langslosning for oskyddade trafikanter
Liknande langslosning for oskyddade trafikanter som presenterats tidigare fran

vag 23 norr om Osby finns dven p& denna plats. Langs med ena sidan av vagen
har man byggt en gang- och cykelbana som ar separerad fran biltrafiken med
hjalp av ett sidoracke. Cykelbanan loper langs vag 23, vid dess vastersida, och
stracker sig fran norra avfarten till Ballingslév (korsning vag 23/vag 1927) till
sddra infarten till Hastveda (vid byn Ravninge). Bitvis tar cykelbanan slut och
cyklisterna hanvisas till en parallellvag pd samma sida av stora vagen som
cykelbanan ar belagen pa.

Korsningen E22-Ugerupsvagen vid Tings Nobbeldv, Kristianstads kommun

Figur 45: Busshallplats vid E22 vid Tings Nobbelov. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna,
Ramboll Sverige AB)
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4.45.1

4.4.5.2

Beskrivning av platsen
E22 mellan tatorterna Tollarp och Kristianstad ar en mittrackesvag med 2+1

korfalt. 1 korsningen E22-Ugerupsvagen (vag 1644) mittemellan Kristianstad och
Tollarp, vid byn Tings Nébbeldv, finns ett busshallplatslage vid E22. Denna
korsning har i projektdiskussioner med en representant pa Trafikverket namnts
som ett bra exempel pa en korsningsldsning. Vart fokus har ar pa oskyddade
trafikanternas korsningsproblematik. Langsmed cykling eller gdende vid denna del
av E22 ar inte av intresse, med undantag for gdende och cykling vid den aktuella
korsningen for att kunna ta sig till hallplatserna pa var sida om vagen.

Trafikflodet pa E22 vid Tings Nobbeldv ar enligt 2006 ars siffror ca 14 000 fordon
ADT, varav 12 % &r tungtrafik. Den anslutande Ugerupsvégen, vag 1644,
trafikerades &r 2007 av ca 1200 fordon ADT. Aven héar var andelen tung trafik 12
%. Enligt resenarsstatistik frAn Skanetrafiken var antalet pastigande vid de
aktuella busshallplatserna i genomsnitt 26 resenarer per dygn under mars 2010.

Hastighetsgransen p& E22 mellan Tollarp och Kristianstad ar 100 km/h. I den
aktuella korsningen géller dock 70 km/h.

Omgivningen bestar huvudsakligen av dkermark. I direkt anslutning till korsningen
och hallplatserna finns en pendlarparkering med 24 timmars gratis parkeringstid.
Antalet parkeringsplatser ar 24. Vid och i narheten av pendlarparkeringen finns
nagra bostadsfastigheter. Ca 300 m dster om den aktuella korsningen finns en
industrifastighet.

Gang- och cykelpassage 6ver E22
Gang- och cykelpassagerna bestar av en éppning i mittracket och av en mindre

mittrefug. Omradet runt mittrefugen, mellan de rafflade sidolinjerna, ar skrafferat
med vita linjer. Bredden pa mitterefugen ar 1 m och 4,4 m om man raknar in dven
det vitmalade omradet mellan mittracken.

Gang- och cykelpassagerna ar belagna ca 80 m sdder respektive norr om sjalva
korsningen, vid busshallplatserna. En gang- och cykelbana ar anlagd pa var sida
om vagen fran de anslutande mindre landsvagarna for att leda de oskyddade
trafikanterna till de aktuella busshallplatserna via de aktuella passagerna. Gang-
och cykelbanan ar separerad fran korfalten med kantsten och reflexkappar.

Vagens totalbredd vid gang- och cykelpassagerna ar ca 21 m, inklusive
mittrefugsdelen och sidolinjerna.

Cykling och gdende vid stérre vagar
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Figur 46: Cykelpassage 6ver E22 vid Tings N6bbeldv. Maj 2011. (Foto: Jutta
Pauna, Rambdll Sverige AB)

Tyt ety

Figur 47: En cyklist pa cykelbanan vid hallplatsen Tings Nobbelov vid E4. Maj
2011. (Foto: Thomas Jonsson, Rambéll Sverige AB)
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4.4.6

4.4.6.1

E22 Tollarp-Tings Nobbeldv, Kristianstads kommun

Figur 48: Cykelstig vid E22 6ster om Tollarp. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna,
Ramboll Sverige AB)

Beskrivning av platsen
E22 mellan tatorterna Tollarp och Kristianstad &r en mittrackesvag med 2+1

korfalt. Mellan 6stra delarna av Tollarps tatort och byn Tings Ndbbelév har man
anlagt en grusad cykelstig vid E22. Hastighetsgransen ar 100 km/h.

Generellt utgor reflexkadppar samt en rafflad sidolinje en separering mellan den
asfalterade bilvagen och den grusande gang- och cykelytan. P4 vissa stallen finns
det dock ett sidoracke mellan cykelstigen och korfaltet. Cykelstigen ar ca 2 m bred
men bredden varierar nagot langs med strackan. Vagens vagrensbredd, matt fran
sidolinjen till reflexkdpparna, ar 50 cm inklusive en 20 cm bredd réafflad linje vid
sidolinjen.

Den grusade stigen har angetts av Trafikverkets representant vara ett bra
exempel pa en billig langsgdende I6sning pa en plats med f& oskyddade
trafikanter.

Cykelstigen, som ar ca 2,5 km lang, ar kopplad till en parallell vag mot
Kristianstad p& samma sida av E22 som cykelstigen ar belagen pa. Detta innebar
sdledes att oskyddade trafikanternas behov av att korsa E22 langs med den
aktuella strackan ar litet. | ostra delarna av Tollarp finns dock bebyggelse aven pa
andra sidan av E22, vilket kan skapa behov av att korsa vagen. Inga
korsningsatgarder har gjorts har for oskyddade trafikanter. | denna studie har vi
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4.4.6.2

valt att pa denna plats enbart fokusera pa cykling och gédende langs med stora
vagen.

Figur 49: Cykelstig vid E22 tar slut. Cyklisterna hanvisas till en mindre vag till
Tollarp. Maj 2011. (Foto: Jutta Pauna, Rambdll Sverige AB)

Trafikfloden
E22 mellan Tollarp och Tings N6bbelov ar en hart trafikerad landsvag med drygt

11 000 fordon ADT enligt 2006 ars trafiksiffror. Omraknat till 2010 &rs siffror blir
det ca 12 000 fordon ADT som fardas p& denna del av E22. Andelen tung trafik &r
12 %.

Avstandet mellan centrala delarna av Tollarp och Kristianstad ar ca 18 km.
Avstandet mellan centrala Tollarp och byn Tings Nobbelov ar 8 km. Pa grund av de
langa avstand mellan byarna ar det relativt fa som cyklar eller gar langs med E22
mellan Tollarp och Tings Nobbeldv. Cykelsparen pa den grusade cykelstigen visar
dock att stigen anvands av oskyddade trafikanter.
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Del 4: Olycksdata

STRADA-olycksanalys

Cykel- och fotgangarolyckor pa statliga vagstrackor

Enligt en sammanstalining av polisrapporterade trafikolyckor som Osten
Johansson péa Trafikverket och Urban Bjorketun pa VTI har gjort (opublicerat
arbetsmaterial daterat 2010-06-24), har det pa statliga vagar under aren 2003-
2008 rapporterats 3545 personer skadade/déda av olyckstypen C och F, dvs.
olyckor dar cyklist, mopedist eller fotgangare har varit i kollision med
motorfordon. En majoritet, ca 68 %, av dessa 3545 personer rapporterades av
polisen som lindrigt skadade. 228 personer, vilket &r 6 % av de rapporterade
skadade/déda personerna, dog av de skador man fick i trafikolyckan. I genomsnitt
har 38 personer doétt i en motorfordon-cykel/moped/fotgédngarolycka under de
studerade sex aren.

Ungefar halften, 2013 skadade/dbdda personer, av totalt 3545 skadade/ddda
personer harrdr fran en trafikolycka som har skett pa en vagstracka. Ovriga
olyckor har skett bland annat i korsningar.

Siffrorna nedan avser enbart olyckor som har skett pa en statlig vagstracka.

Ca 22 % av de 2013 skadade/ddda personerna har skadats p& vagar dar
hastighetsgransen ar 90 km/h eller hdgre. De flesta inrapporterade skadade/déda
personerna, ca 62 %, har skadats pa vagar med hastighetsgransen 50 eller 70
km/h. 1 14 % av fallen saknas uppgifter om gallande hastighetsgréans.

En klar majoritet, 1779 av 2013 skadade/doda personer, har skadats pa en vanlig
landsvag. Procentuellt uttryckt ar detta ca 88 %. Enbart 23 skadade/ddda
personer har polisrapporterats fran motesfria vagar, vilket ar 1 %.

Tittar man narmare pa enbart personolyckor med doda och svart skadade far man
fram att det ar vanligare bland fotgangarolyckorna att fotgangare och motorfordon
kolliderar nar fotgangaren gar langs med en storre vag an nar fotgangaren korsar
vagen. Detsamma galler aven for cykel-motorfordonolyckorna. Den vanligaste
olyckstypen for dodade och svart skadade bland cyklande i kollision med
motorfordon ar omkérnings- och upphinnandeolyckor.

Johansson och Bjorketun har med hjalp av SCB:s tatortspolygoner och olycksdata
frAn STRADA kunnat konstatera att den relativa risken att dé som oskyddad
trafikant i kollision med motorfordon pa vagar med hastighetsgrans pa 90 km/h
minskar avsevart nar avstandet till narmaste tatort 6kar. Detta kan antas hanga
ihop med det att antalet oskyddade trafikanter vid stdrre vagar minskar ju langre
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fran tatort man kommer.
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Olycksstatistik fran polis och/eller sjukvard

| detta kapitel presenteras olycksstatistik frin STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) med fokus framfor allt pa olyckor av typ C och F, med andra ord
olyckor dar cyklist, mopedist eller fotgangare har varit i kollision med
motorfordon. Olycksstatistiken ar fran statliga vagar i hela landet och fran samma
tidsperiod som det data som Johansson och Bjérketun har anvant i sina
olycksanalyser och som presenterades i forra kapitlet (kapitel 5.1), m.a.o. fran
aren 2003-2008. De olycksdata som presenteras har kommer fran polis- och/eller
sjukhusrapporterade olyckor.

6255 skadade personer i cykel-, moped- eller fotgangarolycka med motorfordon
pa statliga vagar har registrerats i STRADA under 2003-2008. Av dessa har 2855
personer inte tagits med i fortsatta analyser pa grund av att deras skadegrad ar
okand eller O, dvs. ej skadad. Av de 3400 personer som har skadats har 197
personer, 6 %, dott av de skador man fatt i trafikolyckan. En klar majoritet, 73 %,
av de skadade personerna har skadats lindrigt.

Ungefar tva tredjedelar av de 3400 skadade personerna har varit
cyklande/mopedister och ungeféar en tredjedel har skadats i trafiken som
fotgangare.

| alla &ldersklasser ar andelen skadade man hégre an andelen skadade kvinnor.
Aldersgruppen 15-17 ar ar den aldersgrupp som har mest rapporterade skadade
oskyddade trafikanter, namligen 30 % av de alla rapporterade skadade dar uppgift
om alder finns redovisad (av totalt 3385 skadade personer). Nastan halften, 49
%, av de rapporterade skadade personerna ar 19 ar eller yngre. Aldersgrupperna
ar indelade i féljande alderskategorier: 0-6, 7-14, 15-17, 18-19, 20-24, 25-34,
35-44, 45-54, 55-64, 65-74 ar samt 75 ar eller aldre. Den aldersgruppen som har
mest skadade oskyddade trafikanter har med andra ord aven ett l1agt arsspann
jamfort med de flesta andra alderskategorierna.

| tabellen nedan visas fordelningen av antalet skadade personer per skadegrad
och huruvida olyckan har hant pa en vagstracka eller i en vagkorsning. Drygt
halften, 57 %, av de skadade personerna har skadats i en olycka pa vagstracka.
34 % av personerna har skadats i en olycka i en vagkorsning.

Tabell 3: Antal personer per vagstracka alt. korsning och skadegrad

Skadegrad Totalt
Platstyp Dod Svér | Lindrig
Gatu-/Véagstracka 145 439 1351 1935
Gatu-/Véagkorsning 47 237 859 1143
Ovriga platstyper 5 31 286 322
Alla 197 707 2496 3400
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Olycksstatistik fran region Norr

Regionen totalt
Har presenteras olycksstatistik frin STRADA for Trafikverkets region Norr, dvs.

frdn Norrbottens lan och Vasterbottens lan. Statistiken avser olyckstyperna F och
C, med andra ord olyckor dér oskyddade trafikanter har kolliderat med
motorfordon, pé statliga vagar.

Under perioden januari 2003 — december 2008, vilket ar den tidsperioden som har
behandlats i kapitel 5.1 och 5.2, har totalt 226 personer rapporterats skadade i
region Norr. Av dessa har 13 personer, 6 %, dott i trafiken. Tre av de dédligt
skadade har skadats under vinterhalvaret november-mars medan de andra har
skadats under resten av aret. De flesta, 76 % eller 171 personer, har skadats
lindrigt. Av de 226 skadade personerna har 67 % skadats med cykel/moped i
kollision med motorfordon (olyckstyp C) och 33 % har skadats som fotgangare i
kollision med motorfordon (olyckstyp F).

Av de skadade personerna har 56 % skadats p& vagstracka och 37 % i
vagkorsning.

Ungefar halften, 48 %, av de skadade personerna i trafikolyckor aren 2003-2008
har varit barn eller ungdomar i alder 17 ar eller yngre.

Under aren 2009-2010 har 108 personer rapporterats skadade pa de statliga
vagarna i region Norr. Av dessa har 75 % skadats lindrigt, 21 % allvarligt och 4 %
har dott till foljd av de skadorna man fatt i trafikolyckan. Ungefar lika manga av
personerna har skadats pa en vagstracka som i en korsningsolycka.

Olyckor pa vag 616 vid Gaddvik
Under perioden 2003-2010 har en lindrig fotgangarsingelolycka rapporterats till

STRADA fran vag 616 vid Gaddvik. Inga trafikolyckor med cyklister eller gaende i
kollision med motorfordon har rapporterats in frin vag 616 vid Gaddvik. Inte
heller frdn vag 616 i narheten av den aktuella strackan har nagra olyckor med
oskyddade trafikanter och motorfordon rapporterats till STRADA.

Vid analys av alla rapporterade trafikolyckor fran vag 616 utan hansyn till
olyckstyp, ser vi att det totalt sett har rapporterats till STRADA 13 trafikolyckor,
med 20 skadade personer, fran den strackan pa vag 616 som vi har studerats i
detta projekt. Av dessa olyckor har 12 varit lindriga. En olycka har lett till dédliga
skador hos en trafikant. Dédsolyckan skedde 2008 nar en lastbil svangde ut till
vag 616 (Alvbrovagen) och kolliderade med en buss pa vag 616.
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Olyckor p& vag 97 mellan Boden och Sédra Sunderbyn
Under perioden 2003-2010 har 54 trafikolyckor rapporterats till STRADA fran vag

97 pa en ca 14 km lang striacka mellan norra delar av Savast och norra infarten till
Sédra Sunderbyn. | merparten av olyckorna (78 %) har personskadorna varit
lindriga. Inga dodsolyckor har rapporterats fran aktuell tidsperiod och vagstracka.

Ca 80 % av de 54 olyckorna har skett pa en vagstracka medan ca 20 % har varit
korsningsolyckor. Den vanligaste olyckstypen pa vag 97 mellan Savast och Sédra
Sunderbyn har varit singelmotorfordonolycka, vilket representerar ca hélften av de
rapporterade trafikolyckorna.

Bland de 54 trafikolyckorna finns ingen olycka dar en cyklist alternativt fotgangare
har kolliderat med ett motorfordon.

Olyckor pa E4 sdder om Pited mellan Hoglandsnas och Pitsund
Inga trafikolyckor har rapporterats till STRADA under perioden 2003-2010 fran

den korta 0,5 km langa strackan pa E4 mellan Hoglandsnas och norr om Pitsund
som studerats i detta projekt.

I narheten av den aktuella strackan pa E4, mellan Héglandsnas och Pitsund, har
det rapporterats sammanlagt fyra olyckor under 2003-2010. Tva av dessa olyckor
har lett till allvarliga personskador. Den ena har varit en singelmotorfordonolycka
och den andra en kollisionsolycka mellan ett motorfordon som ska svanga till E4
och ett motorfordon som fardas pa E4. Ingen dodsolycka har skett pa denna del
av E4 under denna tidsperiod.

Ingen oskyddad trafikant har rapporterats bli skadad pa E4 mellan Hoglandsnas
och Pitsund under 2003-2010.

Olyckor p& E4 6ster om Rane& mellan Jamton och Tore
P& E4 oster om Raned mellan Tore och avfart till JAmton har under 2003-2010

rapporterats 17 trafikolyckor med totalt 28 skadade personer. Av de 17
rapporterade olyckorna hade fyra olyckor allvarliga personskador som foljd. Ovriga
olyckor ledde till lindriga personskador.

En tredjedel av olyckorna var av olyckstypen motorfordon singel. Ingen av
olyckorna hade oskyddade trafikanter inblandade.
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Olycksstatistik fran region Mitt

Regionen totalt
Har presenteras olycksstatistik fran STRADA for Trafikverkets region Mitt, dvs.

frAn Dalarnas lan, Gavleborgs lan, Jamtlands Ian och Vasternorrlands lan.
Olycksdata avser olyckor som har hant pa statliga vagar och som har registrerats i
STRADA som olyckstyp C alternativt F. Med andra ord har enbart olyckor dar
oskyddade trafikanter har kolliderat med motorfordon studerats.

Det bor observeras att inga akutsjukhus fran Dalarnas lan &n sa lange (varen
2011) ar anslutna till STRADA utan information om trafikolyckor i Dalarna kommer
fran polisen.

Under 2003-2008 har 409 skadade oskyddade trafikanter, som har skadats i en
trafikolycka med motorfordon, rapporterats till STRADA i region Mitt. Av dessa har
36 personer détt pa grund av trafikolyckan, varav 22 varit fotgangare. Tva av
personerna som har fatt dodliga skador har varit under 18 ar gamla. Ca 70 % av
de 409 skadade personerna har skadats lindrigt. Over halften av de skadade
personerna har varit med i en cykel-motorfordon olycka och knappt hélften
séledes i en fotgangare-motorfordon olycka. Ca 44 % av de skadade personerna
har varit 17 ar gamla eller yngre.

Raknar vi med aven aren 2009 och 2010 i olycksdata far vi fram att antalet
skadade personer i region Mitt har mellan 2003-2010 varit 562 personer, dvs. 153
personer har skadats under de senaste tva aren. Under 2009-2010 dog
sammanlagt 7 oskyddade trafikanter i trafiken pa statliga vagar i region Mitt,
varav 6 personer har varit gdende och en cyklist.

Ungefar halften av dédsolyckorna med oskyddade trafikanter har skett under
vintermanaderna november-mars.

En tredjedel av dodsolyckorna har skett i en korsning pa en statlig vag.

Vag 266 mellan Falun och Vika
P& vag 266 mellan Falun och Vika har det under 2003-2010 skett 14 trafikolyckor

med 19 skadade personer. Alla de 14 olyckor har lett till enbart lindriga
personskador. En av dessa olyckor har varit en olycka med en oskyddad trafikant
och ett motorfordon. Den oskyddade trafikanten i det fallet var en man i
pensionsalder som hade cyklat p& vag 266, inte pa den separat cykelvagen som
I6per parallellt med landsvagen. En bil skulle kéra om cyklisten nar denne vinglade
till. Bilen hann inte bromsa tillrackligt utan cyklisten ramlade pa bilens
motorhuvud. Utéver denna olycka har en cykelsingel olycka rapporterats fran
aktuell vag. Aven da cyklade cyklisten pa landsvagen och inte pa den separata
cykelvagen. Cyklisten vinglade till och foll omkull pa vagrenen till foljd av att en
langtradare kérde om honom. De 6vriga 12 olyckor har inte haft cyklister eller
fotgangare involverade.
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Vag 293 mellan Falun och Borlange
P& vag 293 mellan Falun och Borlange, pa en stracka mellan vaster om Smedsbo

och séder om Brusbro, finns en separat gang- och cykelvag langs med
landsvagen. Fem trafikolyckor har rapporterats till STRADA fran denna stracka
under aren 2003-2010. En av olyckorna var en kollision mellan tva personbilar och
ledde till allvarliga personskador. Ovriga olyckor var lindriga
singelpersonbilsolyckor.

Inga oskyddade trafikanter har rapporterats blivit skadade.

Av de fem trafikolyckor har en olycka hant i direkt narhet av den aktuella
korsningen vag 293 vid hallplatslage Brusala. Olyckan var en lindrig singel
personbilolycka dar féraren hade mist kontroll pa bilen nar han vajde for en katt
pa en fuktig vag.

Vag 50 vid byn Lerbécken séder om Borlange
P& vag 50 soder om Borlange pa den 0,5 km langa stracka vid byn Lerbdcken som

har studerats i detta projekt har tva trafikolyckor registrerats i STRADA under
aren 2003-2010. Som namnts tidigare i rapporten borjar den aktuella strackan ca
1,4 km nordost om korsningen vag 50/ vag 656 (vid busshallplats Trollebo) och
slutar ca 1,9 km nordost om samma korsning (vid hallplats Lerbacken). Ingen av
dessa tva trafikolyckor har involverat oskyddade trafikanter. Den ena av olyckorna
har varit en upphinnandeolycka mellan en personbil och en lastbil, den andra
olyckan var en singel bilolycka. Upphinnandeolyckan ledde till allvarliga
personskador medan singelolyckan var lindrig.

I narheten av den aktuella strackan p& vag 50 har det under 2003-2010 skett 11
trafikolyckor varav en dodsolycka och tva allvarliga olyckor. Inga oskyddade
trafikanter har skadats i dessa olyckor.

Vag 70 mellan Sater och Hedemora vid hallplats Tjarnan vag
Tva trafikolyckor har rapporterats till STRADA under aren 2003-2010 fran

korsningen vag 70/vag 679, vid hallplats Tjarnan vag. Bada olyckorna har varit en
kollision mellan tva personbilar i den aktuella korsningen. Den ena olyckan ledde
till allvarliga personskador medan den andra var en lindrig olycka. Inga oskyddade
trafikanter har skadats.

Vag 70 mellan Sater och Hedemora vid Vasterby
Under 2003-2010 har enbart en olycka rapporterats till STRADA fran korsningen

mellan vag 70 och vag 759, vid Vasterby. Denna olycka var en lindrig singel
motorcykelolycka och skedde vid korsningen pa den anslutande mindre vagen.
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Olycksstatistik fran region Ost

Regionen totalt
Har presenteras olycksstatistik fran Trafikverkets region Ost, dvs. fran

Sédermanlands lan, Uppsala lan, Vastmanlands lan, Orebro Ian och Ostergétlands
lan. Olycksdata avser olyckor som har hant p& statliga vagar och som har
registrerats i STRADA som olyckstyp C (cyklist/mopedist-motorfordon) alternativt
F (fotgangare-motorfordon).

Under 2003-2008 registrerades 595 skadade oskyddade personer i trafikolyckor i
region Ost. Ca 70 % av dessa skadade personer fick lindriga skador av
trafikolyckan. Fyrtioen personer, 7 % av alla skadade, dog av de skador man fatt i
trafikolyckan.

70 % av alla skadade personerna i region Ost har registrerats som olyckstyp C,
d.v.s. cyklist eller mopedist i kollision med motorfordon. Resterande 30 % av de
595 skadade personer har varit involverade i en fotgangarolycka. Knappt en
tredjedel av de skadade har skadats i en korsning pa en statlig vag. Ca 82 % av
de personer som aren 2003-2008 fick en dodlig skada av trafikolyckan pa en
statlig vag skadades pa en vagstracka.

Alderskategorin 15-17 &r &r de som ar mest utsatta i olycksstatistiken i region
Ost. Ca 45 % av alla skadade har varit 17 &r gamla eller yngre.

Tas dven olycksdata fran aren 2009-2010 med okar antalet skadade personer i C-
och F-olyckstyper i region Ost med 188 skadade personer till sammanlagt 783
skadade personer under perioden 2003-2010. Bland de 188 skadade personer
som var med i en trafikolycka 2009-2010 dog 10 personer, varav fyra cyklister,
fyra fotgangare och tva mopedister. Fyra av de tio personer som dog 2009-2010
var under 18 ar gamla.

Vag 50 mellan Motala och Askersund
Vag 50 mellan Motala och Askersund andrar karaktar pa olika delar av strackan,

varpa olycksdatasokningen har gjorts separat for de olika vagstrackor som
studerats pa vag 50 i detta projekt.

P& vag 50 mellan Gardshyttan och vagkorsning vag50/vag 49 ar vagen en
landsvag utan mittracke och med breda vagrenar. Under aren 2003-2010
registrerats pa denna stracka 25 trafikolyckor med 43 skadade personer. Ingen av
de skadade var oskyddad trafikant. En av de 43 trafikolyckorna ledde till dodlig
skada for en trafikant. Fyra av olyckorna var allvarliga, med sammanlagt fem
allvarligt skadade personer. Saval dodsolyckan som de allvarliga olyckorna har
varit singel bilolyckor.

P& vag 50 mellan Nykyrka och vagkorsningen vag 50/vag 1088 norr om Motala
tatort ar en 2+1 mittrackesvag med 70 cm breda vagrenar. Under aren 2003-
2010 skedde pa denna stracka enligt STRADA &tta trafikolyckor. Alla de atta
olyckorna ledde till lindriga personskador. En av olyckorna var en cykelolycka dar
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en motorfordonsforare korde pa en cyklist i korsningen vag 50/s6dra avfarten till
byn Nykyrka. Cyklisten cyklade norrut pa vagrenen pa vag 50 och skulle svanga
till vanster mot Nykyrka nar denne blev pakérd av en personbil som inte hann
bromsa i tid efter att cyklisten visat tecken pa att svanga over vagen. Ovriga
olyckor hade inga oskyddade trafikanter involverade.

P& vag 50 strax norr om Motala tatort, mellan lllersjovagen och korsningen vag
50/ vag 1088, har det enligt STRADA skett atta olyckor under aren 2003-2010.
Inga allvarliga eller dédliga trafikolyckor har registrerats under den aktuella
perioden pa denna 1,5 km langa vagstracka. En av olyckorna har varit en
cykelolycka. Cykelolyckan hande da en personbil skulle kéra om en cyklist och
nuddade denne vilket resulterade i att cyklisten blev lindrigt skadad. Utéver denna
olycka med en cyklist har inga andra olyckor med oskyddade trafikanter
registrerats i STRADA p& denna stracka 2003-2010, bortsett fran en mopedolycka
dar en forare av en trehjuling skulle korsa vag 50 och blev pakérd av en lastbil.

Vag 136 séder om Borgholm
P& vag 136 mellan Glomminge by och nagra kilometer soder om Borgholm pa

Oland har det enligt STRADA skett 33 trafikolyckor under &ren 2003-2010. En av
dessa har lett till dodlig skada och atta av olyckorna har varit allvarliga.
Dodsolyckan och fyra av de svara trafikolyckorna har varit singel personbilolyckor.
En av de svara olyckorna har varit en kollision mellan en motorcyklist och en
motorfordonsforare och en var en singel motorcykelolycka. Tva av de atta svara
trafikolyckor har varit en krock mellan tva personbilar.

Av de 33 trafikolyckor pa denna del av vag 136 har fyra varit olyckor med
oskyddade trafikanter. Tva av dessa fyra olyckor har varit mopedolyckor. De
resterande tva olyckorna har utgjorts av en cykel-bil olycka och en fotgangare-bil
olycka. Alla de skadade har fatt enbart lindriga skador. Cykelolyckan hande nar en
bilist av okand anledning korde pa cyklisten. | fotgangarolyckan blev fotgangaren
pakort av en bil nar fotgangaren stod mitt pa vagen i en kurva och bilen inte hann
bromsa tillrackligt i tid.

Vag 604 mellan Anderstorp och Gnosjo
Vag 604 mellan Anderstorp och Gnosjo ar delvis en helt nybyggd vag med separat

gang- och cykelvag som invigdes &r 2009. | STRADA finns registrerad en
trafikolycka pa den nya vag 604. Trafikolyckan i fraga ar en singel
motorcykelolycka dar motorcyklisten har skadats lindrigt.

Vag 796 mellan Linghem och Linkdping
Sju trafikolyckor, med 11 skadade personer, har registrerats i STRADA pa vag 796

mellan Linghem och 6ster om Tallboda under aren 2003-2010. Tre av dessa
olyckor ar dodsolyckor med sammanlagt tre personer. Tva av de personer, bada
medelalders man, som har fatt dodlig skada i trafiken har varit fotgangare som
har blivit pakorda av en personbil under vinterhalvaret. | det ena fallet har det
varit morkt och vatt pa platsen vid olyckans intraffande. | det andra fallet ar det
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oklart vad som egentligen har hant. Den tredje dédsolyckan, dar en trafikant dog
och en fick allvarlig skada, var en kollisionsolycka mellan tvd motorfordon, dar det
ena fordonet har av okand anledning hamnat pa métande korfalt. Utover
dodsolyckorna ar tva av de 7 trafikolyckor pa den aktuella strackan pa vag 796
klassade som allvarliga olyckor. |1 den ena av dessa olyckor kolliderade tva
lastbilar med varandra i en moétesolycka. | den andra allvarliga olyckan krockade
en personbil och en motorcykel. Motorcyklisten blev allvarlig skadad.

Bland de resterande tva lindriga trafikolyckor har inga oskyddade trafikanter varit
med.

Olycksstatistik fran region Syd

Regionen totalt
Har presenteras olycksstatistik fran Trafikverkets region Syd, dvs. fran Blekinge

lan, Jonkopings lan, Kalmar lan, Kronobergs lan och Skane lan. Olycksdata avser
olyckor som har hant pa statliga vagar och som har registrerats i STRADA som
olyckstyp C (cyklist/mopedist-motorfordon) alternativt F (fotgédngare-
motorfordon).

929 personer registrerades skadade i trafikolycka av olyckstypen C eller F i region
Syd under aren 2003-2008. Av de skadade var 73 % med i en cykel-motorfordon
olycka.

Ca 80 % av de skadade i C eller F olycka har skadats lindrigt. 43 personer, eller
4,5 % av de skadade, fick dodliga skador av trafikolyckan. Av dessa har 24 varit
fotgangare och 10 cyklister. De resterande personerna har varit mopedister.
Knappt halften, 19 av 43 personer, fick dodlig trafikskada under vinterhalvaret
november-mars.

46 % av de skadade personerna i region Syd har varit 17 ar eller yngre. Den mest
utsatta aldersgruppen har varit pojkar i alder 15-17, foljd av flickor i samma
alderskategori och darefter pojkar i alder 7-14.

60 % av de skadade personerna pa statliga vagar i region Syd har skadats i en
trafikolycka som har skett p& en vagstracka. 35 % har skadats i vagkorsningar.

Under aren 2009-2010 skadades 280 personer i trafikolyckor av olyckstypen C
eller F i region Syd. Det sammanlagda antalet skadade personer i trafikolyckor
mellan 2003-2010 i region Syd blev darmed 1209 personer.

Av de 280 skadade aren 2009-2010 fick 19 personer dddliga skador. P& liknande
satt som under perioden 2003-2008 var andelen lindrigt skadade aren 2009-2010
80 %. Majoriteten, 75 %, av de skadade personerna var med i en cykel-
motorfordon olycka.
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Vag 9 mellan Nybrostrand och Ystad
P& vag 9 mellan vastra delar av Nybrostrand och éstra delar av tatorten Ystad, vid

Jaktpaviljongsvagen, ar en landsvag med breda vagrenar dar vagrenen pa ena
sidan av vagen har byggts om till en cykelbana separerad fran korfalten med hjalp
av kantsten. Under aren 2003-2010 skedde pa denna stracka 38 trafikolyckor
enligt STRADA. Sju av dessa olyckor har haft allvarliga personskador som foljd.
Inga dddsolyckor har skett under den aktuella perioden. Ca 80 % av olyckorna har
saledes varit lindriga.

Inga oskyddade trafikanter finns blad de svart skadade personerna pa vag 9
mellan Nybrostrand och Ystad. Daremot har det under 2003-2010 registrerats sju
lindriga olyckor med oskyddade trafikanter. En av dessa olyckor har varit en
kollision mellan en cyklist och en personbil, dar en cyklist i en korsning har svangt
framfor en bilist som inte hunnit avvarja olyckan att handa. En av olyckorna har
varit en kollision mellan en mopedist och en lastbilsférare. Aven denna olycka
skedde i en korsningspunkt. Ovriga olyckor med oskyddade trafikanter har varit
cykel singelolyckor, bortsett fran en singelolycka som var en fallolycka for en
fotgéangare och en cykelolycka dar tva cyklister kolliderade med varandra pa
cykelbanan langs med véag 9.

Korsning pa vag 11 mellan Vebersd och Sjobo
Inga trafikolyckor har rapporterats i STRADA i korsningen vag 11/vag 979 under

2003-2010. | narheten av korsningen pa vag 11 har under aktuell period
rapporterats en singel motorcykelolycka som ledde till lindriga personskador.

Vag 23 mellan Ballingslov och Hastveda
Inga trafikolyckor med skadade oskyddade trafikanter har rapporterats till

STRADA fran vag 23 mellan Ballingslov och Hastveda under 2003-2010. Pa denna
del av vag 23 finns en separat gang- och cykelbana litet behov for oskyddade
trafikanter att behdva korsa landsvagen.

Sammanlagt har sex trafikolyckor registrerats fran denna stracka under 2003-
2010. Alla har varit lindriga olyckor.

Vag 23 mellan Osby och sddra infart till Killeberg
P& vag 23 strax norr om Osby, pd en stracka mellan korsningen vag23/vag2127

(vag mot Lénsboda) och sédra avfarten till byn Killeberg (vag 1976), har det
under 2003-2010 rapporterats 12 trafikolyckor. En av dessa har varit en
dodsolycka och en olycka har haft allvarliga personskador som foljd. Ovriga tio
olyckor har varit lindriga.

En av de 12 trafikolyckorna p& denna del av viag 23 mellan 2003-2010 var en
olycka med oskyddad trafikant. Dodsolyckan pa vag 23 var en cykelolycka, dar en
cyklist kolliderade med en personbil i en korsning. Olyckan hande nar en cyklist
cyklade pa norrutgadende korfaltets vanstra sida och skulle svanga till hoger till en
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parallellvag nar denne blir pakort av en personbil som fardas pa samma korfalt
som cyklisten. Troligtvis har cyklisten genat éver landsvagen fran den separata
cykelbanan innan sjalva korsningen borjar och darmed hamnat i blandtrafik pa
vag 23, trots den separata gang- och cykelvagen som finns pa denna del av vag
23. Enligt polisrapporten radde kraftigt regn vid olyckstillfallet. Trots det anges
siktforhallandena varit goda.

Korsning E22-Ugerupsvéagen vid Tings Nébbel6év utanfér Kristianstad
Under 2003-2010 har sammanlagt nio trafikolyckor rapporterats till STRADA fran

korsningen E22-Ugerupsvagen. En av olyckorna har varit allvarlig. De resterande
atta olyckor har varit lindriga. Alla olyckor har, bortsett frdn en upphinnande
olycka, varit korsandeolyckor. Inga oskyddade trafikanter har varit inblandade i de
rapporterade olyckorna.

E22 mellan Tollarp och Tings N6bbelév utanfor Kristianstad
Langs med E22 mellan 6stra delar av Tollarp och Tings N6bbeldv finns en grusad

stig for oskyddade trafikanter. Under aren 2003-2010 har 22 trafikolyckor
rapporterats fran denna del av E22. En av olyckorna har varit en dodsolycka. De
ovriga har varit lindriga olyckor. 60 % av alla olyckorna har varit singel
motorfordonolyckor. Dédsolyckan var en métesolycka, vilket troligtvis hande innan
mittracket byggdes pa E22.

Inga skadade oskyddade trafikanter har rapporterats till STRADA fran denna
stracka under aktuell tidsperiod.

Cykling och gdende vid stérre vagar

Unr 61661037783000

74 av 80



RAMBGLL

6.1

Del 5

Sammanfattande slutsatser

Litteraturgenomgang

Den internationella litteratursékningen i denna rapport visade sig bli mer inriktad
pa teoretisk planering av bra cykelinfrastruktur 4n pa en presentation av faktiska
exempel pa platser vid storre vagar dar cyklade och gaende kan fardas pa ett bra
respektive pa ett mindre bra satt. | den internationella litteraturen har vi bland
annat hittat tva planeringsinriktade rapporter som poangterar att en cyklist ska
behandlas som ett fordon och att den som planerar cykelinfrastruktur ska vara val
medveten om de forutsattningar som en cyklist har. Ar forutsattningarna for att
cykla pa en vag daliga valjer man helt enkelt att inte cykla dar. Detsamma galler
aven for anvandningen av busshéllplatser vid stérre vagar. Ar busshéllplatsen
svaratkomlig eller pa ett annat satt inte inbjudande valjer man om maijligt att inte
anvanda hallplatsen utan man fardas pa ett annat satt. Trafiksakerhet och
trygghet ar faktorer som lyfts upp som viktigt att tianka pa, saval nar det galler
cykling och gaende vid en landsvag som nar man vantar pa buss vid en
busshallplats vid en storre vag.

De rapporter och dokument som har hittats i den nationella litteratursékningen
har varit saval av teoretisk karaktiar som av praktisk karaktar i form av en
presentation av genomférda lI6sningar. En del av de platser som har illustrerats i
de genomgangna rapporterna har visat sig vara samma platser som har studerats
i rapportens kapitel Platsstudier.

I den nationella litteraturgenomgangen kommer det fram att mittrackesvagar fran
bérjan var tadnkta som en trafiksakerhetslésning for vagar dar oskyddade
trafikanter inte férekommer, sdsom motortrafikleder. Idag byggs mittracke dock
pa vagar dar aven oskyddade trafikanter ar tillatna att fardas pa, vilket har skapat
behov av olika typer av l6sningar for att férbattra de oskyddade trafikanternas
situation i dessa miljoer. Det allra vanligaste ar dock att det vid mittrackesvagar
inte finns nagra speciella atgarder gjorda for de oskyddade trafikanterna utan att
dessa ar hanvisade att gd/cykla pa vagrenen, mer eller mindre i blandtrafik. En av
de lésningar som finns for att underlatta oskyddade trafikanternas resande vid
mittrackesvéagar ar att man hanvisar trafikanterna till ett narbelaget
parallellvagnat dar trafikflodet inte ar lika hoga som pa mittrackesvagen. En
annan vanlig 16sning ar att man med hjalp av ett sidoracke separerar ett utrymme
for de oskyddade trafikanterna pa vagrenen pa mittrackesvagen.

De olika kallorna ger olika riktlinjer for om cykel och gang langs en storre vag bor
separeras, samt minsta bredd cyklisterna bor ha tillgdng att cykla pd om de ej
separeras. Frdgan om cyklister och fotgangare bor separeras styrs av flera olika
variabler: hastighetsgrans, motorfordonsfléde och cykelfléde. Ju hégre dessa ar,
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desto storre anledning att separera. Nar det galler tillganglig bredd
rekommenderas det i VGU att en vagren dar det forekommer cykling kan vara sa
smal som 75 cm sé lange bade GC- och motorfordonsfléden ar l1aga. Men om ADT
Overstiger 3000 fordon/dygn bor cykling antingen ske pa separat bana eller pa 2m
brett cykelfalt. En amerikansk guide ger istéllet riktlinjen 1,2-1,5m beroende pa
om det finns sidoracke eller inte (den storre bredden om récke finns). Vid olika
svenska intervjustudier har det visat sig att 1,5m bredd upplevs som
tillfredstallande av de cyklande.

En sak som poéangteras i litteraturen ar att man inte bara bor planera fér de som
redan i dag cyklar och gar pa denna typ av vagar, utan dven se potentialen i att
om vi gor miljon mer attraktiv for gdende och cyklande s& kommer det ocksa att
bli fler som gor detta.

Platsstudier

De vagstrackor och korsningar som har valts att studeras i detta projekt och i
denna delstudie ar exempel pa olika utformningslésningar pa stérre vagar som
finns i Sverige. En del av utformningslésningarna ar vanligt forekommande, andra
ar mer sallsynta. Saval platser som anses vara mindre trygga for oskyddade
trafikanter att fardas pa som platser som kan anses vara trygga att cykla och ga
pa har valts att studeras i projektet.

I region Norr studerades fyra vagstrackor, varav tva var mittrackesvagar. En av
mittrackesvégarna har en separat grusstig langs med vagen som passar bra att
anvandas av oskyddade trafikanter sommartid, medan oskyddade trafikanterna pa
de 6vriga vagarna ar hanvisade att fardas i blandtrafik. En av de studerade
mittrackesvagarna i region Norr ar ett exempel pa en mindre bra 16sning dar
oskyddade trafikanter inte har nagon bra vagyta att fardas pa. De tva vagar utan
mittracke som har studerats har bada breda vagrenar. | det ena fallet handlar det
om en bred landsvéag dar vagrenen anvands utéver oskyddade trafikanter aven av
langsamgaende fordon. | det andra fallet 4r vagens vagrenar markerade som
cykelfalt.

I region Mitt, som i detta projekt har geografiskt sammanfallit med Dalarnas lan,
studerades sex vagstrackor eller korsningar p4 sammanlagt fyra olika vagar. Tva
av vagarna ar mittrackesvagar med separat gang- och cykelbana langs med
vagen. Tyngdpunkten i platsstudierna i region Mitt har varit korsandeproblematik.
Bortsett fran en studerad gang- och cykelpassage har de 6vriga fem studerade
korsningspunkterna varit i anslutning till en busshallplats. En mittrefug for att
underlatta de oskyddade trafikanternas passage 6ver vagen finns pa nagra av de
studerade korsningar medan det pa andra korsningar inte finns nagra atgarder
gjorda for att underlatta gang- eller cykelpassage av vagen. Férdelen med en
mittrefug ar att gdende och cyklande kan ga over vagen i tva steg, vilket okar
trafiksakerheten pa vagar med hoga hastigheter.
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Fyra vagar i olika delar av region Ost, som i detta projekt har strackt sig fran
Smaland till Ostergotland via Oland, har studerats med sammanlagt sex
vagstrackor eller korsningar. Fokus har varit pa langsmed gaende och cyklande
men aven korsandeproblematik har berdrts. Vag 50 mellan Motala och Askersund
representeras i detta projekt av tre vagstrackor. Vagen ar hardtrafikerad och
andrar karaktar alltifrdn smal landsvag till mittrackesvag, vilket gor vagen
intressant att studera speciellt med tanke pa den arliga Vatternrundan som
passerar i dessa trakter och som lockar cyklister till vagen. P& vag 796 6ster om
Linkdping mot Linghem har man andrat vagens kantlinjemarkering for att
underlatta oskyddade trafikanter att fardas langs med landsvagen. Med hjalp av
dubbla kantlinjer och saledes dubbla vagrenar, med ett mellanrum pa 70 cm
mellan kantlinjerna, har man skapat en yta pa vagrenen dar oskyddade trafikanter
kan rora sig utan att kanna att man ar i vagen for motorfordonstrafik. Fragan ar
dock om den extra vagrensytan anvands dven av langsamgaende motorfordon,
vilket i s fal kan minska oskyddade trafikanternas trygghetskansla.

I region Syd har fyra vagar med sammanlagt sex vagstrackor eller korsningar
studerats. Pa tva av platserna, pa vag 11 respektive pa E22, studerades en
korsning vid ett hallplatslage dar man i korsningen har byggt atgarder for att
underlatta oskyddade trafikanternas passage dver vagen. Langs med E22 sdder
om Kristianstad studerades en vagstracka dar man har byggt en enkel grusstig
parallellt med europavagen for att skapa egen plats for oskyddade trafikanter att
fardas pa. Pa vag 23 norr om Hassleholm studerades tva vagstrackor med
sinsemellan likadan utformningslésning pa bada platserna. Skillnaden mellan
platserna ar storleken pa cykelflodena och trafikolycksstatistik. Aven behovet och
mojligheten att korsa vag 23 skiljer sig mellan de tva studerade vagstrackorna. |
bada fallen handlar det om en mittrackesvag med en gang- och cykelbana langs
med som &ar separerad fran landsvagen med hjalp av ett sidoracke. En likartad
I6sning hittades pa vag 9 6ster om Ystad dar man med hjalp av kantstenar pa en
bred landsvag har byggt om ena breda vagrenen for gadende och cyklande.

I projektets kommande slutprodukt Exempelsamling kommer de olika typerna av
I6sningar for oskyddade trafikanter, som har presenterats i denna delrapport, att
studeras i mer detalj med fokus pd I6sningarnas effekter for oskyddade
trafikanter.
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Olycksdata

Trafikolyckor dar gdende alternativt cyklande har varit i kollision med motorfordon
har studerats i denna delrapport. Fokus har enbart varit pa olyckor som har
registrerats ha skett pa statliga vagar.

En klar majoritet av gdende och cyklister som har skadats i kollision med
motorfordon pa de svenska statliga vagarna mellan aren 2003-2008 har skadats
lindrigt. De flesta av de skadade gaende eller cyklande har skadats pa en vanlig
landsvag. Enbart f& olyckor av denna typ har inrapporterats fran motesfria vagar.

I projektets delrapport 1, Sammanstallning av workshops, konstaterades att barn
utgor en av de utsatta grupper som vistas vid storre vagar. | denna nu aktuella
delrapport har vi sett att mellan 2003 och 2008 har ungefar halften av de skadade
cyklande/fotgangare som skadats i kollision med motorfordon vid statliga vagar
varit barn och ungdomar i &ldern 19 ar eller yngre.

Drygt halften av de personer som har skadats i en gang- eller cykelolycka pa
statliga vagar under perioden 2003-2008 och dar motorfordon har varit inblandat
har skadats pa en vagstriacka. Ungefar en tredjedel av de personer som har
skadats i en gang- eller cykelolycka med kollision av motorfordon har skadats i en
vagkorsning.

P& de vagstrackor och korsningar som har studerats i projektets platsstudier har
fa trafikolyckor med skadade oskyddade trafikanter och motorfordon
inrapporterats. Antalet rapporterade trafikolyckor varierar dock stort mellan
platserna, allt ifrn inga olyckor till dodsolyckor.

Pa de utvalda platserna i region Norr respektive i region Mitt har inga oskyddade
trafikanter rapporterats varit i kollision med motorfordon under aren 2003-2010. |
region Ost har lindriga trafikolyckor skett mellan cyklande eller gédende och
motorfordon pa de utvalda strackorna pa vag 136, vag 50 och pa vag 796. De
flesta av dessa olyckor i region Ost har varit cykelolyckor. Fotgangarolyckor med
dodlig personskada som foljd har dock dven rapporterats. | region Syd, pa vag 23
strax norr om Osby, har en cykelolycka med dédlig personskada skett.
Dodsolyckan skedde nar en cyklist cyklade i blandtrafik for att na en parallellvag
pa andra sidan av vagen an dar en separat gang- och cykelbana finns.
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