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1.1

1.2

Inledning

Bakgrund och syfte
Forskningsprojektet Cykling och gaende vid storre vagar startade i borjan av 2010

och pagar till slutet av 2012. Projektet ar finansierat av Trafikverket.

Projektets huvudansvarig ar Rambdll Sverige AB. Projektet genomférs i samarbete
med Luled Tekniska universitet (LTU), Lunds Tekniska Hogskola (LTH) och Statens
Vag- och Transportforskningsinstitut (VTI).

Syftet med projektet ar att beskriva typer av problem som finns om cykling och
gdende vid storre vagar samt utvardera enkelt genomférbara l6sningar for att 6ka
saker och attraktiv tillganglighet fér oskyddade trafikanter till och langs med
storre vagar.

Ett av projektets delstudier handlar om att f& kunskaper om tankbara atgarder for
cykling och gaende vid stérre vagar. Kunskapsinhamtningen har genomforts i form
av workshops med representanter fran Trafikverket och kommuner. Syftet med
workshops har varit att diskutera problematiken kring cykling och géende vid
storre vagar och darigenom fa en generell uppfattning om de olika deltagarnas
syn pa amnet. Syftet med workshops har aven varit att diskutera bra och mindre
bra redan genomférda utformningslésningar for oskyddade trafikanter vid stérre
véagar.

Denna delrapport utgdr en sammanstéllning av de genomfdrda workshop-
diskussionerna och innehaller till stor del citat frdn de olika deltagarna
sammanslagna i relevanta grupperingar. Citaten markeras i denna rapport inte
med citationstecken pa grund av att de har omarbetats nagot for att bli mer
lattlasta. Det bor dock fortydligas att citatens innebdrd inte har andrats.

Genomfdrande av workshops
Kring manadsskiftet augusti-september 2010 genomférdes fem workshops i olika

delar av Sverige. | varje workshop bjods representanter in bade fran Trafikverket
och frdn kommuner. Deltagarnas yrkesroll varierade allt ifrn kort- och langsiktig
planering, cykelplanering, drift- och underhall, projektering till investering. Antalet
deltagare varierande mellan fyra och sju deltagare per workshop, exklusive
representanter fran projektgruppen, se kapitel 1.2.1.

Workshop-diskussionerna pagick mellan 2-2,5 timmar per plats. Diskussionerna
spelades in, med godkannande av deltagarna, for att sedan efterat kunna

transkriberas.

1 av 46
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1.2.1 Workshops tidsschema

Tidschemat och deltagarlista for de fem regionala workshops var enligt nedan:

2010-08-31 Borlange (region Mitt)

Diskussionsledare: Jutta Pauna/Rambéll och Helena Svensson/LTH
Koordinator: Svante Berg/ Ramboll och Mikael Spjut/ Rambdll
Deltagare:

Anders Eklund, Borlange kommun

Marlene Bjor, Falu kommun

Ulrika Bergman, Falu kommun

Jasmine Skarp, Trafikverket

Margareta Grandin, Trafikverket

Marten Nilsson, Trafikverket

2010-09-01 Lulea (region Norr)

Diskussionsledare: Jutta Pauna/Rambéll och Helena Svensson/LTH
Koordinator: Charlotta Johansson/LTU

Deltagare:

Mikael Sundvall, Luled kommun

Ann Storvall, Trafikverket

Anna Wadstrom, Trafikverket

Johanna Jakobsson, Trafikverket

Malena Strémberg, Trafikverket

Pia Brannstrom, Trafikverket

Asa Viklund, Trafikverket

2010-09-03 Goteborg (region Vast)

Diskussionsledare: Jutta Pauna/Rambéll och Helena Svensson/LTH
Koordinator: Anna Karlsson/Rambdli

Deltagare:

Anna Modller, Skdvde kommun

Johan Pihlgren, Kungélvs kommun

Louice Yo, Skévde kommun

Agneta Nordstréom, Trafikverket

Camilla Wallin, Trafikverket

Carl-Johan Bergstrom, Trafikverket

Lars Svensson, Trafikverket

2010-09-07 Linképing (region Ost)

Diskussionsledare: Jutta Pauna/Rambéll och Helena Svensson/LTH
Koordinator: Jonna Nyberg/VTI

Deltagare:

Johan Gustafsson, Atvidabergs kommun

Hans Savenhed, Trafikverket

Peter Fredriksson, Trafikverket

2010-09-08 Malmé (region Syd)

Cykling och gaende vid storre vagar
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Diskussionsledare: Jutta Pauna/Rambdll och Helena Svensson/LTH
Koordinator: Jutta Pauna/Rambdll
Deltagare:

Angelica Svensson, Sjobo kommun
Janet van der Meulen, Trafikverket
Johan Hogstrom, Trafikverket

Henrik Bertheden, Trafikverket

1.2.2 Workshop-fragorna
Ett frageformular, framtagen av representanterna fran LTH i samarbete med

ovriga projektgruppen, har anvants som stod for de frdgor som har diskuterats i
workshops. Samma frageformular har anvants i alla workshops, dven om
variationer har uppstatt i diskussionerna beroende pa de olika frdgorna som
fangade deltagarna olika mycket.

De fragor som har anvants pa workshops, som stod for diskussionsledarna, ar
féljande:

Kort presentation av deltagarna.

Vad ar viktigt och varfor for olika grupper av oskyddade trafikanter vid
stdrre véagar, dvs. vid vagar med hastighetsgrans mellan 80 km/h till
100/h?

Hur ser ni pa de problem som kan uppsta mellan oskyddade trafikanter
och fordonstrafik vid dessa storre vagar? Vilka problem ser ni pa denna
typ av platser?

Ge exempel pé platser langs storre vagar dar oskyddade trafikanter kan
rora sig pa ett bra satt.

Ge exempel p& platser langs storre vagar dar oskyddade trafikanter kan
rora sig pa ett mindre bra satt.

Vilka tankbara atgarder ser ni for att forbattra for oskyddade trafikanter
pa dessa plaster?

Vilka bra och daliga utformningslosningar finns det vid stérre vagar for
drift och underhall?

Ar det nagot ytterligare ni vill ta upp kring detta omrade?

Cykling och gaende vid storre vagar

Unr 61661037783000
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2.1

2.11

Sammanstallning av diskussionerna

| detta kapitel sammanstalls workshop-diskussionerna under sju kapitel som
motsvarar de huvudfragorna som stalldes till deltagarna i workshop.

Vad ar viktigt och varfor
Workshop-diskussionerna pabérjades med en forsta diskussionsfrdga som

handlade om vad man anser vara viktigt, och varfor, for olika grupper av
oskyddade trafikanter vid stérre vagar pa landsbygden.

Vad ar viktigt och varfor —kapitlet innehaller saval generella aspekter pa cykling
och gaende vid stérre vagar som mer konkreta forutsattningar for att cykla och ga
vid stérre vagar. Exempel pd amnen som behandlas under detta kapitel ar hur
stor ar potentialen till att cykla och g vid storre vagar, de oskyddade
trafikanternas trafiksdkerhet och upplevd trygghet vid storre vagar och att de
oskyddade trafikanterna utgdr en mycket heterogen grupp.

Om cykling och gaende vid landsbygdsvagar

Fragorna om cykling och gaende vid storre vagar blir allt mer aktuella nu nar man
borjar bygga 2+1 vagar av nagot mindre vagar an vad som gjorts hittills. (Region
Mitt)

Nar diskussionerna om en ny vag satts igadng ar det fram for allt tva fenomen som
man alltid diskuterar om, namligen viltstangsel och cykelvag. Dessa diskuteras
alltid, men av en eller annan anledning forverkligas de dock inte alltid. (Region
Ost)

Det har blivit annorlunda att cykla och gé pa landsbygdsvagar som har mittracke.
Det poangterades dock att situationen inte var bra for cyklande vid storre vagar
tidigare heller, innan 2+1 vagarna byggdes. Men det har blivit &nnu trangre pa
vagrenen for den som ska cykla pa en vag dar det finns racken. (Region Syd)

De flesta trafikanter i region Syd upplever att 2+1 vagar ar positivt. Men det ar
vissa trafikantgrupper som kommer i klam, framfor allt cyklande. (Region Syd)

Valjer man att bosatta sig pa landsbygden, dar utbudet av bland annat cykelvagar
vanligtvis ar begransat och kanske till och med obefintligt, s& maste man som
boende ta de konsekvenserna man far av det att bo pa landet. Man kan inte utga
ifran att utbudet ar detsamma som i en tatort. (Region Syd)

Trafiksakerheten har varit det dominerande malet i byggnationen av 2+1 vagar.
Inofficiellt, och officiellt, har man gett olika budskap till trafikanterna. Man har
satsat valdigt mycket pa att bygga om stora vagar till 2+1 vagar, &ven om man

Cykling och gaende vid storre vagar
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2.1.11

2.1.1.2

har vetat att det minskar cyklisternas méjligheter och vilja att anvanda véagen.
Man har gjort detta medvetet. Officiellt har detta dock aldrig uttryckts med dessa
ord, eftersom det inte anses vara politiskt gangbart. (Region Mitt)

Det ségs ofta att det knappt finns nagra som cyklar vid storre vagar idag. Men
man vet egentligen inte vad det &r som féranleder att man inte cyklar vid dessa
vagar. Det anses vara otryggt att cykla vid stérre vagar och darfor vagar man inte
satsa pd att cykla vid dessa platser. Men enligt Trafikverkets mal ska man oka
forutsattningar for att man ska kunna valja gadng och cykel. Malet ar inte att direkt
Oka cyklisterna vid storre vagar, for att det finns s& manga andra som blir
paverkade, men det ska finnas ratta forutsattningar sa att individen kan valja
gang- och cykel. (Region Mitt)

Det ar inga storre mangder cyklister och gdende ute vid storre vagarna i Skane.
Anledningen till detta ar att det ar farligt att cykla eller ga vid en stoérre vag.
(Region Syd)

En annan aspekt som man ska tanka pa nar man diskuterar cykling och gadende
vid storre vagar ar att fordonsflédet pa vara storre vagar har okat jamfort med
tidigare artiondena. Vagarna ar mycket mer trafikerade nu an fér 20-30 ar sedan,
framfor allt tung trafik har 6kat enormt. Som oskyddad trafikant ar man kénslig
for tung trafik. Tung trafik skapar vibrationer och vinddrag som de oskyddade
trafikanterna latt kan uppleva negativt. (Region Mitt)

Landsbygdsvagarnas manga anvandare
Skaraborg ar ingen storstadsregion, daremot sa har man valdigt tattbefolkad

landsbygd och till exempel E20 som &r en vdg som i sammanhanget har
funktioner som bygata, lokalvag, pendlingsvag, regionalt strak och nationellt
strak. Det stora problemet med E20 &ar att den har valdigt olika funktioner. Man
blandar alla olika typer av trafikslag, allt ifrdn en aldre man med traktor med halm
bak och farmor pa andra sidan. Vagen gar genom byarna. Det finns inga
alternativa vagar. Fast hade man ett alternativ s hade man inga problem. Men
det finns ett jattestort bekymmer och stort behov av att ga och cykla vid E20.
(Region Vast)

De oskyddade trafikanterna ar en heterogen grupp
Det ar viktigt att man skiljer cyklande och gdende at fran varandra eftersom de ar

valdigt olika trafikantgrupper med olika behov och forutsattningar i trafiken.
(Region Syd)

Det tar mer tid for de aldre att vistas i trafikmiljon eftersom de inte har sa snabb
reaktionsféorméga som vuxna. Barnen vet av naturliga skal inte s mycket om
trafik som vuxna gor. Det maste man ta hansyn till. Ett transportsystem maste
vara till for alla. (Region Syd)

Cykling och gaende vid storre vagar
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2.1.1.3

Det ar framfor allt korsande som ar viktigt for gdende vid storre vagar. Men dven
kortare strackor att ga langs med en storre vag ar viktigt for gadende, exempelvis
nar de ska till en busshallplats belagen vid en stérre vag. (Region Mitt)

De svaga grupperna, barn, dldre och funktionshindrade, ar inte s& mycket ute i
trafiken vid stdrre vagar. Det ar de tuffaste som ger sig ut. (Region Mitt)

Bade den som ar fotgangare och den som cyklar vill att det ska vara hinderfritt.
Om man gar sa spelar det inte lika stor roll om det ar grus eller asfalt dar man
gar. Cyklande daremot tycker att det ar viktigt att det ar slatt och fint att cykla
pa. Som cyklande vill man inte att det ska finnas kanter och gropar pa den ytan
dar man cyklar. Aven funktionshindrade och aldre som promenerar vid vagen vill
ha slatt och hinderfritt. Fragan &r dock hur manga funktionshindrade som
promenerar efter vagrenen pa en landsbygdsvag. Det kan inte vara manga.
(Region Norr)

Som gaende har man lattare att ga bredvid och utanfor ett sidoracke an som
cyklande. Att cykla bredvid ett sidoréacke pa en stoérre vag ar mycket svarare an
att ga dar. (Region Syd)

Det finns manga typer av gadende. Det finns de som vill ga 6ver en vag for att
plocka lingon, eller de som ar pa vag till jobbet. Det finns valdigt olika behov av
att behdva korsa en vag. (Region Mitt)

En frdga som lyftes upp av deltagarna var om en cykelvag ska byggas for
pendlare eller fér de som vill cykla och njuta av naturen. Denna diskussion lyftes
upp nar cykelvagen vid Falun-Grycksbo diskuterades. | det fallet valde man att
bygga cykelvagen for pendlare. (Region Mitt)

Det finns alltid en grupp, en rekreationsgrupp, som Vvill cykla vid vatten eller inne i
skogen. Och det finns de som &r cykelpendlare och som vill ha det s& gent som
mojligt. Det ar alltid en svar avvagning att till vilken grupp en atgard ska syftas
till. Det ar ovanligt att titta pa olika typer av cyklister. Man tittar pa cyklister som
en homogen grupp. Men man borde istéllet titta p& olika grupper, sdsom de som
rekreationscyklar, de som pendlar, barn och aldre. (Region Syd)

Tillgdnglig mark

Man bygger ofta cykelvagar bredvid stora landsbygdsvagar, men det ar kanske
inte dar bland alla avgaser som man vill cykla. Men det &r dar man bygger for
cyklande eftersom det ar dar marken redan finns som kan anvandas foér
cykelstrak. (Region Vast)

Cykling och gaende vid storre vagar
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2.1.1.4

2.1.1.5

Separering eller inte
Det ar viktigt ur trafiksakerhetssynpunkt att kunna vara separerad fran fordon.

(Region Norr)

Det ar valdigt manga som lamnar 6nskemal om att fa cykelvagar separat bredvid
2+1 vagar. (Region Ost)

Separerade cykelvagar skulle man vilja ha dverallt. Man vill inte cykla med
trafiken. (Region Mitt)

Dar det finns manga bilar, dar maste man separera de oskyddade trafikanterna
fran biltrafiken. Daremot om man kommer till en vag med under 500 fordon per
dygn sa kan man sakert samsas pa vagen pa ett annat satt. (Region Vast)

Ar det relativt nara tatorten, med befolkningsunderlag till cykling, s& har man i
regel en separerad cykelbana langs med de stérre vagarna. (Region Ost)

Det ar viktigt att separera de oskyddade trafikanterna fran biltrafiken dar gang-
och cykelvagen korsar en storre vag till en busshallplats, med andra ord att det
ska vara planskilt. (Region Vast)

En separerad cykelbana ar inte alltid den basta I6sningen, ibland &r en parallell
vag i blandtrafik en battre 16sning, om den parallella vagen ar mycket mer
attraktiv att cykla pa. Men att ha en koérbana vid en stor vag, da ar det battre att
man inte cyklar dar alls. Finns det inte pengar att bygga en cykelbana utan att
man maste cykla i blandtrafik p& 2+1 vagar, sa ar det battre att rekommendera
cyklisten att ta bil istallet, eller dka kollektivt. (Region Syd)

Cyklande vill ha en asfalterad cykelvag att cykla pa. (Region Mitt)

Det ar inte trevligt att cykla vid 2+1 vagar. Men det ar inte trevligt att cykla i
blandtrafik pa en vanlig 9 meters landsbygdsvag heller. (Region Syd)

En I6sning ska vara bra
Det galler inte bara att hitta en 16sning, det galler att den ar bra ocksad. Om man

vill framja cyklandet s& maste lésningarna vara bra. Nagra kriterier till en bra

I6sning ar att det ska vara attraktivt, det far inte vara for hogt trafikbuller, cykling
och gadende maste vara separerade fran vagen om det ar en vag med hastigheter
pa& 80-100 km/h och att man maste kunna komma fram hela vagen. (Region Syd)

Cykling och gaende vid storre vagar
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2.1.1.6

2.1.2

Hallplatser vid storre vagar
Det ar hallplatslagen som utgor de kritiska punkterna vid storre vagar. (Region

Ost)

Placeringen av busshallplatsen ar en viktig aspekt att tanka pa. Man kan fa en stor
vinst for sakerheten med att ha en battre placering for busshéllplatsen. Att ha en
busshallplats mitt pa en stracka vid en stoérre landsbygdsvag ar inte den basta
placeringen. Ofta ar en busshallplats bara en stolpe vid sidan av vagen, vilket inte
ar bra. (Region Vast)

I region Vast var det vanligt tidigare att placera busshallplatsen x antal meter fran
korsningen. Idag placerar man busshallplatsen, speciellt en som anvands ofta,
alltid vid en anslutande vag som de gadende kan anvanda sig av sa att de inte
behover ga ut till den stora vagen. (Region Vast)

Nar man diskuterar om busshallplatser vid storre vagar sa ar det viktigt att
fundera p& var man ska satsa pengar. | region Norr finns det hallplatser vid storre
vagar som det reser en enda person ifran en eller tva dagar i veckan. Det finns
aven hallplatser dar det &ker en person om aret. Det ar billigare att skicka en taxi
till sddana platser for att hamta trafikanten. (Region Norr)

Ar det ett problem att cykla och ga vid storre vagar?
Att ga och cykla langs med eller 6ver 2+1 vagar eller andra landsbygdsvagar med

hoga hastigheter ar ett stort bekymmer for f4, och manga som avstar for att det
ar for stort bekymmer. (Region Mitt)

| tatorterna dar det finns mycket cykeltrafik férsoker man bygga cykelvagar. Men
dar det inte byggs cykelvagar, som p& landsbygden, ar det fa som cyklar vid
storre vagar. Det &r inte s manga som berérs av problemet. (Region Ost)

P& grund av att det ar stora avstand i region Norr, sa ar det inte s& manga som
gar efter storre vagar. Det &r mojligtvis om man ska till en hallplats som ar
belagen vid en storre vag. De synpunkter som man har hort fran oskyddade
trafikanter angdende storre vagar har framst berort cykling. (Region Norr)

Gaende som korsar storre vagar ar vanligt forekommande i de manga byar som
finns i region Norr och dar landsbygdsvagar passerar byn. Behovet av att korsa en
storre vag i en by uppstar nar malpunkten, exempelvis breviadan eller
busshallplatsen, ligger pa andra sidan av vagen an dar man bor. Hastigheterna ar
vanligtvis 80 km/h eller mer. Det ar vanligt i region Norr att stora vagar passerar
genom byar, vilket 6kar behoven av att gdende maste dver vagen, nagot som inte
fungerar bra. Anledningen till att korsa en vag anda fungerar s bra som det gor
beror nog pa att man har laga trafikfloden och f& som bor i byarna och maste
korsa vagen. Av den anledningen syns detta inte i olycksstatistiken. Men
egentligen ar det inte bra. Och nar det da blir en olycka, s& blir det stora och
allvarliga konsekvenser av det. (Region Norr)

Cykling och gaende vid storre vagar
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Barnens villkor i trafiken i de norrlandska byar dar stérre vagar gar genom byn ar
en synpunkt som ofta kommer upp till planerarna. Det kan vara alla sorters
hastigheter genom de har byarna, beroende pa hur det ser ut. Det kan vara 30
km/h pa vissa strackor, 50 km/h och sa kan det vara 70 km/h pa andra strackor.
Lite beroende pa var man bor i den har byn sa kan man ha dalig tur att bo vid en
90-stracka. (Region Norr)

Man har tittat mer p& oskyddade trafikanter langs med stérre vagar, an korsande
av stora vagar. Man gldommer latt bort att mittracket bildar en barriar. (Region
Syd)

Nar man pratar med trafikanterna sa ar det sa att de som kor bil vill inte ha
cyklister p& vagarna. Och nar man traffar cyklister sa vill de ha fina cykelvagar dar
det inte finns fotgangare och dar det finns fa korsningar, helst inga, sa att de ska
kunna cykla fort. Och de som gar vill ha hela utrymmet for sig, de vill inte ha
cyklister komma farandes. Alla vill med andra ord ha en fin vag for sig. S& visst
finns det konflikter. (Region Vast)

Tittar man pa cykelstatistiken sd ser man att det &r manga aldre, de 6ver 65 ar,
som bor kvar pa landsbygden. Det ar relativt vanligt att de forflyttar sig med cykel
nar de exempelvis ska &ka 2 km bort och halsa pa sin granne. Aldre som bor pa
landsbygden och har den har egenskapen utgor saledes en utsatt grupp vid storre
vagar. (Region Mitt)

Det ar mest barn som drabbas mest. De ar tvingade att ga i skolan, vilket for med
sig att de ar tvingade till skolskjuts, som ofta ligger i linjetrafik. De som bor pa
landsbygden och arbetar kér ofta bil till arbetet. Detsamma galler &ven for de
aldre. De &ldre som bor kvar pa landsbygden har vanligtvis tillgang till bil. De
aldre har inte samma behov av att rora sig som barn har. De &ldre behdver inte
utsattas lika ofta i trafiken, eftersom de inte aker till staden varje dag. (Region
Norr)

Det gjordes en inventering av Trafikverket i varas pd motesseparerade vagar.
Inventeringen gick ut pa att man skulle peka pa vilka vagar det gar att cykla pa
eller om det ar forbjudet att cykla pa samt om det finns andra alternativa vagar.
Fanns det en 75 cm véagren pa en storre vag sa tolkades det som att det ar
meningen att man ska kunna cykla dar. Men i de 75 cm rédknas aven den rafflade
sidolinjen p& ca 30 cm som det inte gar att cykla pa. Det &r med andra ord valdigt
smalt att cykla pa den 75 cm ytan. Det ar knappt mojligt att fa plats med en cykel
och ett styre dar. Som cyklist far man inte plats pa den ytan. Det ar inte gjort for
att cykla pa sddana vagar, men anda sager man att dar kan man cykla. (Region
Norr)

Cyklisterna upplevs av bilisterna som valdigt oberédkneliga. (Region Mitt)
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2.1.2.1

2.1.3

Trafikanternas synpunkter
De synpunkter som man har fatt fran trafikanterna i region Mitt har rort sig om

cyklande langs med stérre vagar, inte sA mycket om korsande av storre vagar.
(Region Mitt)

Det ar fram for allt framkomligheten for cyklisterna som man far synpunkter om i
region Syd. Att man har kunnat cykla innan, daven om det har varit farligt s& har
man kunnat cykla, men nu kdnner man att man inte kan nar vagen ar ombyggd
till en 2+1 vag. Man har ju hojt hastigheterna ocksa lite sa att sddana saker gor
att det kanns ytterligare svarare. (Region Syd)

Efter ombyggnad av en vag till en 2+1 vag har synpunkterna fran de oskyddade
trafikanterna 6kat markant. De hor av sig att man inte langre kan cykla pa en
aktuell vag. Men samtidigt kan man bli fundersam 6ver detta. Beror 6kningen pa
synpunkterna p& att man reagerar 6ver att det ser ut pa ett annat satt och man
upplever att ’nu kan jag faktiskt inte cykla ndgot mer”, &ven om man inte tidigare
har utnyttjat samma vagnat och inte har cyklat dar. Ibland ar det sa att
manniskor reagerar pa fenomenet utan att de egentligen har tvingats forandra sitt
beteende. (Region Norr)

Det ar de som hor av sig som tidigare har arbetspendlat med cykel och inte kan
gora det nu langre nar man har byggt om en vag till en 2+1 vag. Att bygga om
vagar till 2+1 vagar skapar inte nagon ny efterfraga for cykling eftersom det inte
ar forankrat att man ska cykla dar. Men de som har cyklat pa vagen tidigare, de
hor av sig for att de inte langre kan cykla dar. De &ar valdigt irriterade och
upplever att de inte térs cykla pa dessa vagar. (Region Mitt)

Potential till cykling
Man maste ha i beaktande hur stor ar potentialen att 6ka cyklande. (Region Mitt)

Man far titta pd hur manga potentiella cyklande som finns i omradet och sedan
utifran det ta stallning till om det behovs atgarder for att forbattra for cyklande.
(Region Ost)

Det ska finnas attraktiva cykelmiljoer dar det finns befolkningsunderlag fér det,
medan dar det &r glesbefolkat och farre cyklister finns det inte lika stor potential i
att 6ka cyklandet. (Region Ost)

Cykelvagar byggs dar det finns de stérsta potentialerna for att man ska fa ut det
mesta nytta av pengarna. (Region Ost)

Det gar inte bara att ga ut och rakna antalet fotgangare och cyklister i befintlig
vagmiljo. Gor man det blir man valdigt forvanad 6ver hur manga cyklister det
sedan blir nar man har byggt fardigt cykelmojligheterna. Tanken ar ju att man
skapar cykel- och fotgangartrafik, vilket man ocks& gér med hjalp av forbattringar
i cykelinfrastrukturen. (Region Ost)

Cykling och gaende vid storre vagar
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2.1.3.1

P& manga stallen i Norrbotten, och aven i Vasterbotten, har man inte
forutsattningarna for att anvdnda cykeln som ett verktyg for arbetspendling.
Avstanden &r allt for stora. Men pa de stallen dar det finns forutsattningarna, som
i narheten av tatorter, sa ska man naturligtvis utveckla de for att cykla. Man
maste fundera pa vart man lagger resurserna. Det kan vara obehagligt att cykla
pa en vag nar en langtradare kor forbi en i full fart. Men samtidigt ar den kanske
det enda fordonet som man moéter pa hela den cykelturen. Fragan &r om vi som
samhalle har mojlighet att bygga bort alla de bekymren som finns ute i
trafikmiljoer. (Region Norr)

Cyklande anvander muskelkraft for att komma fram, vilket gor att topografin i det
omradet dar man befinner sig har betydelse for huruvida man cyklar eller inte,
beroende dock pa vilka malpunkter man har. (Region Ost)

Cykelvéagar efter behov
Det ar bra med cykelvagar, men de ska finnas dar det finns malpunkter sa att de

anvands. Det finns manga exempel pa cykelvagar som inte alls anvands. (Region
Mitt)

Man bygger ibland for storskaligt ndr man bygger cykelvagar, som om man
byggde for bilarna fast det ar fér de oskyddade trafikanterna. (Region Mitt)

Att det finns en motorvag mellan Linkdping och Norrkoping beror pa att valdigt
manga vill 8ka dar. Och egentligen ar det s& man ska resonera &ven nar det galler
cykelvagar. Det ska byggas cykelvagar dar man tror att det blir fotgangare och
cyklister som anvander dem. Och nar man bygger dessa cykelvagar sa ska de
byggas sakert. Och det ar darfér man bygger cykelvdgarna dar det finns mycket
cyklister och fotgangare. Det ar darfor det inte finns cykelvagar ut till
busshallsplatser ut pa landet, dar det till exempel gar fem personer om dagen.
(Region Ost)

Att bygga separata cykelvagar langs storre vagar, langs alla vagar dar det finns sa
lite trafik, bade biltrafik och cykeltrafik, det ar ett problem nar strémmarna ar sa
sma. Detta ar exempelvis ett problem pa landsbygden i Skaraborg. (Region Vast)

Det ar kanske latt att stalla de har kraven pa cykling och gaende vid 2+1 vagar,
men ofta finns det bara fa cyklister och gaende dar, vilket gor att man inte kan
begéara en hel cykelvag, det gar inte. (Region Syd)

I region Ost har man byggt sina 2+1 vagar tatortsnara, dar forsta byn ligger.
Redan vid andra byn ar det f& som cykelpendlar s& l&ngt. Ett exempel pa detta ar
vag 55. Vid Simonstorp ar det valdigt fa personer som vill cykla sa langt. Om man
skulle bygga en fyra meter bred cykelvag sa skulle det anda vara valdigt lite folk
som cyklar pa den, eftersom det ar for langt dit. (Region Ost)
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2.1.3.2

2.1.3.3

2.1.4

Att fa in ett cykelbeteende
Det ar en jatteutmaning pa landsbygden att 6ka cykelflodena. (Region Mitt)

Cyklar man mycket som barn s& vet man att den personen har lattare att ta
cykeln aven i vuxen alder, det handlar att fa in ett bra beteende. (Region Vast)

Om man vill framja cyklandet, s& maste cyklandet upplevas vara roligt. Ar det inte
roligt att cykla s& gér man inte det. (Region Syd)

Den fysiska utformningen paverkar hur du beter dig i miljon. (Region Mitt)

Battre strategier for cyklande
| Kbpenhamn har man haft en strategi dar man har plockat bort ett antal korfalt,

ett antal parkeringsplatser och satsat de pengarna och de utrymmena for
cyklisterna. Utan att detta nastan har markts fran biltrafiken. 2 % av
parkeringsplatserna i Kopenhamn har gjorts om for cyklisterna. S&som man har
gjort i Kbpenhamn, s& borde det ndgonstans finnas en strategi, som gor att om
man vill man ha ett hallbart resande s& maste man se till att det finns utrymme
for cyklisterna, oavsett hur l6sningarna ar utformade. (Region Vast)

I Danmark har man varit duktig p4 med hela vagen —tankandet, att ha en
kontinuerlig gang- och cykelbana mellan tva punkter. Man maste ha en struktur sa
att man som cyklist vet att man kommer fram hela vagen, inte bara tva
tredjedelar av en vagdel. (Region Vast)

Trygghet och sékerhet
Tryggheten ar viktigt, sd att man som kvinna, gammal, barn, vagar anvanda en

byggd cykelvéag. (Region Mitt)

Man vill ha cykelbanan nara biltrafiken for att fa en trygghetskansla, att
cykelvagen ar nara véagbelysningen. Men samtidigt vill man inte cykla for néra
bilarna for att man inte vill fA vatska mm pa sig fran bilarna. (Region Mitt)

Man vill inte garna cykla mitt i skogen kvallstid. (Region Vast)

Fragan ar ocksd vad man lagger i ordet trafiksakerhet. Att korsa en vag ar alltid
en risk. Och ska det vara trafiksdkert s ska hastigheten vara 30 km/h och det
skulle inte fungera att ha en landsvag dar det ar 30 km/h. Sa att en trafikant har
ett ansvar att se sig for och synas. Man kan aldrig bygga bort trafikfaran och saga
att det rdder 100 % sakert pa en viss plats. Mojligtvis kan man uppna en hog
trafiksakerhet om man bygger planskilt. (Region Vast)

En kommentar fran region Norr: Folk vill inte vara som oskyddade trafikanter vid
storre vagar. Jag har provat pa att cykla langs med en smal landsbygdsvag som
inte &r mittseparerad och dar hastigheten varierar mellan 70 och 90 km/h. Det ar
extremt f& som valjer att cykla eller promenera dar, formodligen pa grund av
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2.1.4.1

otrygghetskanslan. Efter att jag hade cyklat tre gdnger sa kande jag att "nej, det
ar inte vart det har. Det ar inte vart att kanna varje dag att jag riskerar livet”.
Man kanner otrygghetskanslan dven om det inte hander sa ofta olyckor. Men det
kan ju ocksa vara sd att det inte hander nagra olyckor for att det inte ar manga
som cyklar dar. (Region Norr)

Det ar inte manga som vagar cykla pa 2+1 vagarna, men det var inte manga som
vagade cykla p& dessa vagar innan ombyggnaden heller. Det kanske kanns
otryggare pa en vag med mittracke, a&ven om det inte kdndes tryggt pa vagar utan
mittracke heller. (Region Vast, Region Ost)

Det man i region Vast far till sig for synpunkter fran trafikanterna ar att man vill
ha separerade gang- och cykelvagar for att kunna cykla mellan tatorterna, man
vagar inte cykla langs storre vagar. (Region Vast)

Man upplevde inte de gamla landsvagarna farliga pa samma satt som 2+1 vagar
eftersom bilisterna kunde lamna bra utrymme mellan sig och cyklisten genom att
anvanda motgaendes korfalt. Nu kan man inte gora den dar extra svangen forbi
cyklisten om det finns ett mittracke eller liknande. Samtidigt sa minskar risken for
motesolyckorna. (Region Mitt)

2+1 vagarna ar mycket sakrare for bilisterna och det hander inte s& manga
olyckor med oskyddade trafikanter heller vid dessa vagmiljoer eftersom det inte
finns s& manga oskyddade trafikanter dar. Men om det fanns manga oskyddade
trafikanter vid 2+1 vagarna sa skulle det handa fler olyckor och man hade sett
annorlunda pa trafiksakerheten. (Region Syd)

Som cyklist valjer man oftast den snabbaste vagen, man valjer inte alltid den
sakraste vagen att cykla pa. (Region Syd)

Det sker fa trafikolyckor med oskyddade trafikanter vid storre vagar. Man kan
fraga sig om det ar s att det inte sker nagra olyckor for att det finns valdigt fa
oskyddade trafikanter i dessa miljoéer? (Region Norr)

Trygghet kontra sakerhet
Den upplevda tryggheten &r valdigt viktigt. Upplevd tryggheten behdver inte

innebara detsamma som sakerhet. (Region Mitt)

Valdigt manga tycker att det ar obehagligt att cykla vid storre landsbygdsvagar.
Sedan om det ar sakerhet eller trygghet kan man diskutera. (Region Ost)

Troligen kan man aka eller cykla ganska manga mil langs med en storre vag for
att fa ihop till samma sakerhet som man utsatter sig for vid en enda passage av
en storre vag. Det ar viktigt att halla isar trygghet och faktisk trafiksakerhet.
(Region Ost)
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2.1.5

Som cyklist upplever man vagutrymmet trangre nar det finns bade mitt- och
sidoracke, jamfort med tidigare utan mittracke. Men sidoracken har funnits
tidigare ocksa och da pa platser dar det ar olampligt att hamna for nara vagens
sidoomrade, och saledes nog ocks& olamplig vagdel att cykla p4. Det &r manga
ganger stor skillnad mellan den upplevda tryggheten och vad som faktiskt ar
trafiksakert. Ar det sd att man upplever sig inte vara trygg, sa spelar det ingen roll
vad planerarna sager och gor. (Region Norr)

Det var inte vanligt att man korde i diket pa& vagar dar det forut inte fanns nagra
sidoracken. Man kan fraga sig varfor man tycker att det ar otryggare nu nar det
finns sidorécken? Det handlar inte om sékerhet, det handlar om upplevd trygghet.
(Region Ost)

Sékerhetsmassigt ar det inte saémre, utan snarare battre ndr man har mittrécke,
an vad det var innan. Men valdigt manga cyklister upplever att det har blivit
mycket mindre utrymme for cyklarna. P& breda vagar dar det forut inte fanns ett
mittracke sa var det vanligt att det var fyra bilar i bredd, pa en 1+1 vag. F&
cyklister kanske vad medvetna om de riskerna de utsattes for nar de cyklade pa
dessa vagar med mycket motorfordonstrafik pa. Nar en bil kér om en lastbil och
far ett mote som i sin tur blir samtidigt omkort, sa blir det naturligt for den bilen
som kors om att kora sa langt till hdger som mdjligt. Och s& kommer det plotsligt
en cyklist som cyklar p4 samma utrymme. Darav ar detta snarare en fraga om
trygghetskansla for de oskyddade trafikanterna an faktisk sékerhet. (Region Ost)

Det finns en annan aspekt ocksa vad galler tryggheten. Man har tankt pa
hastighet och att det ska k&nnas tryggare att cykla. Men har man lagt en réafflad
mittremsa mellan korfalten sa upplever cyklisterna att bilisterna kommer narmare
cyklisterna an noédvandigt. Bilarna vill undvika att kdra for néra den rafflade
mittremsan och kdr darfor ndrmare vagrenen och darmed cyklisterna. (Region
Mitt)

Landsbygdsvégar, aven om de inte ar 2+1 véagar, har en 6kande trafik. De &r inga
cykelmiljéer. Ur verklig sakerhetssynpunkt &r det ingen stoérre problematik med
cykling och géende vid stdrre vagar, utan det &r mer den kanslomassiga aspekten
att man slutar cykla dar. (Region Mitt)

Belysning
Men hjélp av belysning kan man gora trafikmiljon lite tryggare. (Region Norr)

Som géende vid en storre vag, och framfor allt nar man ska korsa en storre vag,
ar det viktigt att man bade ser och att man syns. Det ar viktigt med bra belysning.
(Region Norr, Region Mitt)

Belysningen ar viktigt, inte minst om det ar brister i drift- och underhall. (Region
Mitt)
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2.1.6

Belysningen ar en utmaning pa vagar, speciellt pa statliga vagar. Egentligen ska
man spara s& mycket som mojligt for att spara energi och miljoé. (Region Mitt)

Planering av infrastrukturmiljéer handlar valdigt mycket om ekonomi. Man ska
kunna utnyttja samma belysning for vagen som for gang- och cykelvagen bredvid.
(Region Mitt)

Synbarhet ar viktigt. Man cyklar och gér inte dar det ar morkt eftersom man da
ké&nner sig otrygg. Man kanner sig otrygg som oskyddad trafikant nar man inte
syns. (Region Ost)

Man kanske ser inte den gaende sarskilt mycket battre &ven om vagen har
belysning. Det kan vara en falsk trygghet att den gdende tror att bilisten ser mig
och att man pa det sattet kanner sig tryggare. (Region Vast)

Om man anvander forstarkt belysning pa vissa strak dar det finns ett malat
overgangsstalle, med de vita strecken, sa ar det inte sakert att den totala effekten
ar bra. Detta beror pa att om man gar éver vagen precis bakom belysningen sa
kan man synas samre. Belysningen kan dock ha den effekten att man térs ga dar.
(Region Norr)

Som bilist kan man tycka att det svarast att se en cyklist nar vagen ar belyst med
for svaga eller felplacerade lampor. Man ser cyklisten battre nar det ar helmorkt
an om det ar en halvdalig belysning, eftersom man inte ser reflexerna lika bra nar
det ar halvdalig belysning. (Region Mitt)

Genhet
Genhet ar en viktig faktor. De oskyddade trafikanterna &r kansliga for omvégar.

Man kan ga Over vagen fast det finns en gangtunnel att anvanda istallet. (Region
Ost)

Som cykilist vill man ha den snabbaste och enklaste vagen att cykla pa mellan tva
punkter. (Region Norr)

Det ar vanligt att de cykelvagar som man bygger foljer ofta terrangen. De slingrar
sig genom naturen och gar inte lika rakt och plant mellan tva punkter som
bilvagarna goér, trots att det ar cyklist som anvander muskelkraft, inte bilist. Det
kanns felvant. Det ska kunna ga att kombinera med genhet och skonhet nar man
bygger cykelvéagar. (Region Mitt)

Det ar oftast arbetspendlarna som har hort av sig till kommunen och det ar
cykelmotorvagar som de efterfragar. Cyklisterna vill ha lika standard pa
cykelvagar som det finns pd motorvagar. Det ska vara slat, rakt och fin asfalt att
cykla pa. Och cykelbanan ska garna vara skyddat pd sa satt att det inte stanker
pa cyklister fran biltrafiken. Det ska ga lika snabbt att cykla som att ta bilen, givet
att avstanden inte ar for stora. (Region Mitt, Region Vast)
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2.1.7

2.1.7.1

2.1.7.2

2.1.7.3

Vintervaglag, underhall och drift
Problemet med cykling &r ocksa vaderbetingad. (Region Ost)

Manga tycker att det finns s pass fa cyklister och undrar varfér det byggs breda
cykelvagar. Men det ar billigare att bygga ett bredare an ett smalare cykelfalt. Det
gar mer grus och fyllnadsmassor att bygga bredare, men man maste bygga for
helheten. For drift- och underhallskostnadernas del ar det battre att bygga brett
an riktigt smalt. (Region Vast)

Man brukar sanda och grusa relativt mycket pa vagarna, vilket kan vara ett
problem for en cyklist om det ar mycket I6s grus pa vagarna. (Region Norr)

Vintervéaglag
Det ar inte manga som cykelpendlar vintertid langs stérre vagar, vilket ar naturligt

med tanke péa halka, sné och belysning. (Region Ost)

Underhallsfragan, inte minst vintertid, &r en viktig fraga. Ar bilvagarna battre
skotta sa cyklar man hellre dar i blandtrafik an p& en snoig cykelvag. (Region Mitt)

P& vintern ligger det normalt en snostrang pa den ytan dar det ar planerat att man
ska cykla pa vid en 2+1 vag. Men man underhaller inte de 75 cm dar det ar tankt
att man ska cykla, vilket gor att det inte gar att cykla dar. Och de fa som vagrar
acceptera att deras cykelvag ar forstort vintertid cyklar dar anda. Men de ar
ytterst fi. Det bristfalliga vinterunderhallet paverkar trygghetsfaktorn och
sakerheten negativt vintertid. (Region Mitt)

Rackesreparationer ett nytt underhallsproblem
2+1 vagar ar svarskotta. Med 2+1 vagar har man borjat f& in andra typer av

problem an vad man hade innan. Ett exempel ar att laga réacke, vilket har blivit ett
jattebekymmer for drift- och underhallssidan. En enkel detalj som rackessorterna
paverkar mycket. Det finns valdigt manga olika sorter av racken pa marknaden.
(Region Vast)

Behovet av andamalsenliga underhallsfordon
P& gang- och cykelvagarna ar bredden avgérande. Behéver man ha specialfordon

for att drifta cykelvagen sé blir det mycket dyrare. (Region Vast)

Nar de stdrre vagarna pa landsbygden sndplogas vintertid ar det vanligt att
snoplogen slanger ut valdigt tunga laster sno och grus som ofta hamnar pa
cykelbanan bredvid vagen. Cykelbanorna snoplogas inte sa ofta. Det innebar att
det inte gar att komma med en liten tradgardstraktor ut till storre vagar for att
ploga pa gang- och cykelvagar. Maskinerna maste vara dimensionerade kraftigare.
(Region Vast)
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2.1.8

2.1.9

2.19.1

2.1.10

Att kombinera cykel med buss eller tag
Det ar viktigt att inte gldmma bort kombinationsresorna, det vill saga méjligheten

att ta cykeln till bussen eller taget. Man &r kanske mer benagen att ta cykeln om
man kan kombinera cyklandet pa landsbygden med att ta bussen atminstone en
bit pa resan. (Region Mitt)

Men annu viktigare an att fA& med sig sin cykel pa bussen eller taget, vilket ar nog
sa viktigt, ar att kunna stalla fran sig cykeln vid bytet till kollektivtrafiken. Trygga
och bra cykelparkeringar vid byte till kollektivtrafiken ar viktiga, sa att man vet att
man far cykeln tillbaka nar man kommer till stationen. (Region Mitt)

Marknadsforing
Det sags av folkhalsoinspiratérer att man ar valdigt daliga pa att marknadsfora de

cykel- och gangvagar som reda ar klara. Det borde man gora en insats pa. Det
finns en potential pa de gadng- och cykelvagar som vi redan har. (Region Mitt)

Forst ska man bygga infrastruktur och sedan hjélpa folk att vélja att anvinda den
byggda infrastrukturen. Man kan se det som mental underhall att man pratar om
cykelinfrastrukturen for att fa folk att anvanda den. (Region Mitt)

Marknadsféringen av cykling, att var man kan cykla, maste bli battre. Pa det
sattet far vi fler att cykla. (Region Mitt)

Man borde vara battre pa att marknadsfora alternativa vagar for cyklande. Man
har stora brister med att skylta alternativa vagar att cykla pd. Som cyklist maste
man verkligen veta vilken vdg man ska ta for att komma fram. (Region Mitt,
Region Norr)

Cykelnavigator
En sorts GPS-navigator for cyklister skulle vara en kul idé. Det ar ju ofta ett

problem att cyklisterna anvander muskelkraft, och d& valjer man den kortaste
vagen. Som cyklist kan man hellre férsoka ta sig dver stora vagen, &ven om den
har mittracke, an att dka ner till en narbelagen cykeltunnel, om det ar s att det
ar langre att cykla via tunneln. Cyklister stannar inte heller garna i en korsning.
Men med en GPS-navigator sa skulle man kanske kunna styra upp detta battre.
Det har varit lite diskussioner pa att man skulle kunna plocka fram de gang- och
cykelvagar som finns, och aven lampliga lokalgator, och specialdesigna en GPS-
mottagare for cyklister. (Region Mitt)

Trafikantens ansvar
Man maste se sig for som trafikant, oavsett om man ar oskyddad trafikant eller

inte. Samspelet mellan trafikanterna &ar viktigt. (Region Vast)

Pa stOrre vagar ar det viktigt att man som gaende tittar sig for noggrant innan och
nar man ska korsa en storre vag. Det galler att man har god sikt. (Region Norr)
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2.2

2.2.1

Konflikter mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik
Foljande fraga stalldes till workshop-deltagarna: ”Hur ser ni p& de problem som

kan uppstd mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafik vid storre vagar? Vilka
problem ser ni pa denna typ av platser?” Detta var viktigt att diskutera for att fa
en bild av vad som ar problemet pa den har typen av vagar for gdende och
cyklister och for att ha som input till senare diskussioner om vilka atgarder som
behd6vs.

De &mnen som diskuterades om konflikter mellan de oskyddade trafikanterna och
motorfordonstrafiken handlar framst om fordonshastigheter och biltrafikens
dominans pa planeringen av infrastruktur. Korsningspunkter, utformningsdetaljer
och skolbusstrafik &r andra &mnen som diskuterades i samband med detta.

Hastighet
Laga hastigheter ar viktigt om oskyddade trafikanter ska kunna rora pa sig pa ett

sakert satt pa landsbygdsvagar. (Region Syd)

Rent allmént kan man sdga att det ar tre sorters samtal som kommer in till
Trafikverket. Det ena ar buller. Det andra ar hastigheten; att "det gar for fort
utanfor mitt hus dar jag bor. Jag kan inte slappa ut mina barn. Ni maste komma
och gora en hastighetsdampande atgard.” Eller sd énskar man sig en cykelvag.
Det ar de tre frdgorna som kommer in hela tiden. Det som gemene man har
intresse for nar det galler landsbygdsvagar, ar de har tre frdgorna, atminstone i
Norrbottens lan. (Region Norr)

Hastigheterna for motorfordonen ar for héga. Det gar inte ihop med nollvisionen
att man som oskyddad trafikant ska korsa en sadan vag dar man far kéra 80-100
km/h. Det ska inte finnas korsningar utan atgard vid stérre vagar med hoga
hastigheter. Man borde inte korsa och inte heller ga langs med en stor vag,
eftersom det ar sa stor skillnad i trafikanternas hastigheter. (Region Syd)

Problemet med oskyddade trafikanter vid stérre vagar ar hastigheten mellan
motorfordonen och de oskyddade trafikanterna. Det ar viktigt att man syns bra i
trafiken som cyklist och gdende. Anvandningen av varselvastar ar, som tidigare
namnts, viktigt. (Region Ost)

Det ar 6éverhuvudtaget inte lampligt att korsa en stérre vag som oskyddad
trafikant, oavsett hur laga trafikfloden ar. Det finns en del kunskap om som sager
att "ju lagre flode, desto lagre forvantan har du”, vilket kan bidra till att det kan
bli farligt att korsa en vag med laga fléden. Ar det s& att man inte forvantar sig att
det kommer nagra fordon, sa har man férmodligen inte samma uppmarksamhet
som pa en hardtrafikerad vag. Man vidtar inte samma forsiktighetsatgarder som
man kanske skulle ha gjort om man hade korsat en vag p& 6 000 fordon i ADT.
Problematiken ar att behéva korsa landsbygdsvégar med hdéga hastigheter. Det ar
ett problem. (Region Norr)
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2.2.2

P& storre vagar pa landsbygden kor bilarna i hog hastighet nara forbi den som
cyklar. Som oskyddad trafikant kan du inte veta om bilen som precis ska passera
dig har sett dig eller inte. (Region Ost)

Tva lika breda vagar med samma hastighetsgrans kan upplevas valdigt olika och
kan upplevas vara olika trdnga, beroende pa bilflédets storlek. Ar det hundra bilar
per dag pa en landsbygdsvag sa brukar det vara latt att kéra om en cyklist. Men
ar det 10 000 fordon per dag sa kanns det plotsligt mycket trangre och svarare att
kora om en cyklist pa den vagen. (Region Ost)

Om man fardas i blandtrafik pa vagar med hastighetsbegransning pa éver 50
km/h sé ar det svart att fa den tryggheten som boende och trafikanter vill ha.
(Region Vast)

Det ar ingen tvekan om att framkomligheten ska vara stor. Men pa en landsvag
med hoga hastigheter ska man inte som oskyddad trafikant behdva korsa vagen i
samma plan som motorfordonstrafik. P& vagar med hastighetsbegrasning pa 90 till
110 km/h ska oskyddade trafikanter inte dverhuvudtaget vistas dar. Det ska vara
planskilt. Men det finns inga pengar fér det pa landsbygden. Det ar dock viktigt att
man pa nagot satt gor det sakrare for gadende och cyklister att korsa stora vagar.
(Region Syd)

Det ar vanligt att gdende hor av sig angaende busshallplatser vid stérre vagar.
Man ar missnojd med att folk kor sa fort och sd nara dar man star pa
busshallplatsen vid en stoérre vag. Det har kommit manga synpunkter efter
andringen av 90 km/h till 100 km/h, a&ven om det inte ar en stor skillnad i
hastighet sa kanns det psykologiskt mycket hogre an vad det egentligen &r.
(Region Syd)

Det ar vart att diskutera om att stalla krav pa att man inte far kdra om en cyklist
fortare an i 50-60 km/h. Fragan ar dock hur realistiskt det skulle vara, med tanke
pa framkomligheten for motorfordonstrafiken pa landsbygdsvagnatet. (Region
Ost)

Vagarna byggda for biltrafiken
Det ar oftast bilarna som styr planeringen av 2+1 vagar eftersom bilisterna ar

manga medan de oskyddade trafikanterna ar fa. (Region Vast)

| tatorter forvantar man sig att stota pa cyklister och gadende i trafikmiljon. Men
det gor man inte alls pA samma satt pa landsbygden. Landsbygdsvagarna kanns
som att de &r reserverade for biltrafiken. (Region Ost)

Problemen mellan motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter vid stérre vagar
uppstar eftersom dessa vagtyper, eller sektioner, ar inte gjorda med tanke pa
gaende och cyklister. Det ar bilarna som har varit fokus nar man har utformat de
stdrre vagarna. (Region Mitt, Region Norr)
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2.2.3

Rent generellt i samhallet ar det s& att bilar och biltrafik prioriteras nar man
samhéllsplanerar och nar man bygger. Framkomligheten &r viktig for oss och det
ska ga fort. Uppe i norra Sverige ar det &nnu mer sa, eftersom kollektivtrafiken ar
mycket samre 4n vad man har i storre stader, samt att det ar langre avstand.
(Region Norr)

For att forbattra cykling och gdende vid storre vagar, sa ar det ar viktigt att i
forsta hand borja planera for gadng- och cykeltrafik och darefter forst for bilarna.
(Region Mitt)

Det kanns att det &r manga bilister som har svart att visa hansyn till cyklister som
cyklar vid storre vagar. Bilisterna tycker att de ar mest for vagen. (Region Mitt)

Som bilist kdnner man sig lite obehag infér att mota cyklister pa en smal
landsbygdsvag, som p& exempelvis vag 97 i region Norr. (Region Norr)

De synpunkter fran oskyddade trafikanter som man har fatt i region Norr har
kommit mer fran évriga vagar, dar man fardas mycket mer langs med vagarna an
vad man gor pa vag E4 och vag 97 dar man bygger mittrackesvagar. Det kan bero
pa att folk i gemen har en kansla for att E4:an ar en viktig transportled. Den ar
lite fredad. Man forstar att det inte gar att bygga gupp pa E4:an och att den vagen
har en annan funktion i samhallet an de 6vriga landsvagarna. Men daremot far
man kommentarer frdn byvagar som ofta ar raka och breda och dar det gar
alldeles utmarkt att kéra 110 km/h. Det ar vagmiljéer dar barn cyklar till sina
kompisar. Det ar troligen den egna hemmamiljon som i mycket hégre grad an
E4:an som bekymrar folk. (Region Norr)

P& landsbygdsvagar med 80km/h till 100 km/h, med mittracke eller inte, forsoker
man minimera mangden gaende och cyklande. Sedan kan man vara tvingad till att
cykla eller g& dar. Men ar det nagorlunda med biltrafik pa vagen, sa forsoker man
minimera anvandandet av vagen av de oskyddade trafikanterna. (Region Vast)

Nar en langtradare kor forbi en cyklande pa en 110-vag — eller 80-90-vag — blir
det valdigt mycket vinddrag, vilket inte ar ndgon haéjdare for den cyklande.
(Region Norr)

Korsningspunkter
Korsningspunkterna far inte glommas bort, det kan manga ganger vara manga fler

som korsar en vag an som cyklar eller gar langs med den. (Region Syd)

Manga av langsgaende cykel- och gadendeolyckor lar i sjalva verket vara
korsandeolyckor. Det forekommer att man registrerar olyckorna felaktigt. Det ar
nog inte helt fel att pasta att de allra flesta fotgangare och cyklister som blivit
pakorda utanfor tatort blir pdkérda nar de ska korsa en vag, rakt eller snett.
(Region Ost)
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2.2.3.1

2.2.4

2241

Olyckorna sker framfor allt i korsningar, inte s& mycket langs med. Att inte fardas
langs med stérre vagar som oskyddad trafikant har med trygghetskanslan att
gora. Det beror inte pa att man har upplevt mycket olyckor mellan fordon och
oskyddade trafikanter vid stérre vagar, for det har det inte skett. Men man toérs
inte cykla dar. | korsningar ar det dock ett faktum att det hander olyckor. |
korsningar ar vagen vanligtvis lika bred, oavsett om dar finns mittracke eller inte.
(Region Mitt)

Sékrare korsningar med mittracke
Vid 2+1 vagar minskar forutsattningarna att ga éver vagen, men samtidigt ékar

sdkerheten att ga dver en vag dar det finns ett mittracke. Man behdver inte ta alla
korfalten pa en gang utan kan stanna i mitten vid mittracke och saledes ga éver
vagen i tva steg. De platser dar man kan ga Over gar att gora sékrare pa en
mittrackesvag an pa en vag utan mittracke. Mojligtvis att synbarheten férsamras
pa en mittrackesvag jamfort med en vag utan mittracke. (Region Mitt)

Fordelen med 2+1 vagar ar att korsningarna blir battre. P& en motesseparerad
vag gar det inte att korsa en malad refug med bil. En annan fordel ar att de
gdende, och aven cyklande, kan ta vagen i tva steg. Och det brukar ga relativt bra
att sta i mitten och vanta. For att korsande ska vara mojligt sa forutsatts det dock
att det finns en 6ppning i récket. (Region Vast)

Det ar viktigt att analysera var en trygg 6vergang ska vara, annars springer och
klattrar folk 6ver gatan pa andra stallen an vad man har tankt. (Region Mitt)

Utformningsdetaljer

Vagsidoomradet
Cyklisterna upplever det otryggare att cykla pa ett cykelfalt pa en landsvag om

det vid sidan om vagen och bredvid cykelféltet, utmed vagkant, finns ett
vajerracke, ett sidoracke. (Region Ost)

Man upplever att vagen blir smalare nar man rensar vaxtlighet fran vagens
sidoomrade och dess slanter. Man upplever dven att slanterna da blivit brantare.
(Region Ost)

Sidoracken placeras pa icke separerade vagar for att skydda bilisten. Nackdelen
med detta ar dock att cyklisten lattare far kanslan av att bli klamd mellan bilen
och sidoracket. Mojligheten for cyklisten att flytta sig mer mot vagens sidoomrade
nar en bil passerar henne férsvinner om det finns ett sidoracke. (Region Vast)

Tidigare var det vanligt att satta sidoracket direkt vid asfaltskanten. ldag, om det
ar tekniskt mojligt, sd satter man sidorackena en halvmeter ut eller en meter ut at
sida. Detta har lett till positiv feedback fran cyklisterna och gadende, eftersom det
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2.2.4.2

2.2.5

2.2.5.1

pa det viset skapas ett 6ppnare utrymme och mindre risk for att exempelvis satta
en pedal i sidoracket nar man cyklar. (Region Ost)

Réafflad mittlinje
Nar man lagger en rafflade mittremsa, s& kommer fordon narmare gadende och

cyklande vid vagkanterna. (Region Mitt)

Busschaufforer som har omsorg om sina passagerare undviker den rafflade
mittlinjen och kér ndrmare vagrenen dar cyklisterna finns. (Region Mitt)

De oskyddade trafikanternas situation vid 2+1 vagar ar eftersatt eftersom man
inte har tagit hansyn till dem tidigare. Man pratar om 75 cm vagren och att den
ska innehdlla 30 cm linje som ar en rafflad linje. Man vill inte cykla pa den rafflade
linjen. Saledes blir det 45 cm kvar att cykla pa. Manga oroa sig for enfaltsdelen pa
2+1 vagarna men den ar ju inte den farligaste delen, utan det ar tvafaltsdelen.
Nar exempelvis en lastbil kor om en cyklist pa en tvafaltsdel och samtidigt sjalv
blir omkérd av en annan bil sa ar det en riskabel situation. (Region Vast)

Skolbusstrafik

Barn och trafiksdkerhet
Det finns olika mal i trafikplaneringen. Det finns ett mal som sager att vi ska rora

oss och tanka halsoframjande, att man ska tanka pa tillganglighet och rorlighet
och aven miljomal. Darutover finns det trafiksdkerhetsmalet. Ibland krockar de
har olika malen. Delar av Trafikverket jobbar med att 6ka gang och cykling till
skolan, samtidigt som man maste se till att det gors pa ett sakert satt. Det gar ju
inte att saga att "ja, alla ska cykla och ga till skolan.” Anledningen till att man inte
kan sédga det ar att man inte tycker att det ar bra att ha barnen dar vi har héga
hastigheter som det finns pa stérre vagtyperna pa landsbygden. (Region Norr)

Det ar manga synpunkter och klagomal fran trafikanterna om att man inte vagar
Iata sina barn cykla vid stora vagen, for att man tycker att det ar farligt. Och
ibland har man hittat parallella I6sningar men da maste man dnda korsa den stora
vagen dar det i korsningspunkter kanske inte finns nagra atgarder gjorda. (Region
Syd)

Oavsett hur de storre landsbygdsvégarna utformas s& kan man inte 6verallt pa
landsbygden goéra sakra I6sningar dar mindre barn ska kunna korsa en storre vag.

Det ar inte rimligt. Det finns ingen rimlighet ekonomiskt att bygga tunnlar dverallt.

(Region Ost)

For yngre barn spelar det mindre roll om det ar en mittrackesvég eller inte nér det
galler en hogtrafikerad vdg med hdga hastigheter. Men for aldre barn och vuxna
lar det inte generellt satt vara sdmre med en mittrackesvag. Mojligen att
mittrackesvagen har mer trafik &n en vag utan mittracke. Och ar det mer trafik sa

Cykling och gaende vid storre vagar

Unr 61661037783000

22 av 46



Pp:\64mas2\6610\61661037783\4_proj\t\delrapporter\workshop 2010\delrapport_sammanstélining av workshops_20101129.doc

RAMBGOLL

2.25.2

2.2.5.3

ar det det som gor att det ar svart att korsa. Mittracke ger en mojlighet att
utforma lésningar dar man korsar en vag i tva steg. (Region Ost)

Skolskjutsar
Det blir fler och yngre barn vid stdrre hdgtrafikerade vagar an tidigare, nar allt fler

kommuner inte vill idka skolskjutstrafik utan barnen far ett busskort istallet till
linjenatstrafik. (Region Ost)

Det ar vanligt ute pa landsbygden att barnen behover korsa en storre vag nar de
ska till eller fran skolskjutsen. Bor man pa andra sidan vagen an busshallplatsen
sd maste man korsa vagen, dar fordonshastigheterna vanligtvis ar héga. Sadana
stallen finns manga i region Norr. Problemet ar speciellt nar barnen fardas i
linjetrafik. Sker skolbarnens transporter i skolskjutstrafik eller med skoltaxi, sa
finns det stdrre mojlighet att styra att man hamtas och ldAmnas vid en vettigt
ordnad hallplats. (Region Norr)

Det ar framst foraldrarna som hoér av sig och sager att "mitt barn gar langs den
har vagen till skolskjutsar, och nar det blir mittracken sa tvingas barnen ga en
langre bit langs med stora vagen”. Det &r den vanligaste kommentaren man hor.
(Region Vast)

Det ar mycket skolskjutstrafik i kommuner. Skolskjutstrafik ar inte permanent
utan de ror pa sig eftersom barnen som dker med dem véaxer. Plotsligt ska man
kora ett barn till ett annat stalle 4&n vad man har gjort tidigare ar. Det ar ett stort
problem, speciellt i korsningspunkterna langs storre vagar. (Region Vast)

De flesta kommuner har direktiv angdende skolskjutstrafik. | vissa aldersklasser
far inte barnen korsa vissa vagar sjalva, utan da laggs skolbussrutten sa att
barnen far aka med runt och kliva av pa ratt sida av den stora vagen. Vissa barn
far med andra ord &ka en langre rutt till skolan for att komma sékert 6ver vagen.
Alternativt om det & manga fler skolbarn, sa far busschaufféren kliva ut bussen
och félja med barnen dver vagen. (Region Vast)

Kommunens ansvar for skolbarns resor
Kommunen har huvudansvaret for skolbarnen fran dorr till dérr, men i manga fall

sa tolkar kommunerna som sa att det ar foraldrarna som har ansvaret fram till
busshallplats, att bussbolaget har ansvar for bussresan och sedan det kommunala
ansvaret bara vid skolan, att ta emot barnen. Kommunerna lar dock inte ha fog
for detta tankesatt enligt skollagen. (Region Ost)

Kommunen tar pa sig ansvar for skolskjutstrafik och skolskjutsen ska aka
omvagar for att slappa barnen pa ratt sida av vagen. Men vad hander efter
klockan tva eller tre nar barnen kommit hem och klockan halv fyra vill de ga till
kompis som bor pa andra sidan vagen. Det kanns ibland som att vi vill skydda
barnen for att vi har ansvaret for det, men sedan nar vi inte har ndgot ansvar sa
far de ga Over en stor landsbygdsvag anda. (Region Vast)
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Exempel pa bra platser
En av de viktigaste punkterna under workshops var att fa reda pa var det finns

bra exempel p& platser vid storre vagar dar oskyddade trafikanter kan rora sig pa
ett bra satt och vad som gor dessa platser bra. Detta behovdes for att kunna ga
vidare i den kommande delen av projektet som innebér att noggrannare studera
de platser som av deltagarna bedéms vara bra respektive mindre bra I6sningar pa
problematiken kring gdende och cyklande langs storre vagar.

Separerade cykelbanor och passager

Separerad cykelbana
Vagen till Marstrand ar ett exempel p& dar man har byggt en separat cykelbana.

De flesta vill ha cykelbana och det blir battre aven for bilisterna for da har de inte
cyklister som vinglar mitt i vagen. (Region Vast)

En budgetlésning dar man anda har fatt till det bra ar exempelvis vid riksvag 26 i
Skovde kommun. Dar ar det mittracke pa 2+1 vag och en separat cykelvag vid
sidan av som foljer terrangen och ar relativt enkel, men anda tillracklig. (Region
Vast)

I byn Skogsa i Boden i region Norr har man byggt en enskild cykelvag initierad av
en driftig grupp boende i byn. Byborna ordnade sjalva att cykelvagen byggdes.
Det ar en separerad cykelbana som man bland annat har dragit sd att man har
kunnat nyttja en gammal bro. Byn gick in med pengar till projektet. Det ar ett bra
exempel pa i en situation nar det ofta saknas statliga eller kommunala pengar.
(Region Norr)

Har man en lite kuperad terrang s& har man en bra chans att fa till det med
planskilda korsningar, med en cykeltunnel under den stora vagen. Men det ar
alldeles for manga som inte anvander cykeltunneln utan genar istéllet 6ver vagen,
trots att tunneln finns. Ett exempel &r att man har en undergang, en cykeltunnel,
som ar suveran och givet att man vagar ga dar. Men s& har man inte tankt att hur
det fungerar uppe p& vagen, ovanfor tunneln. Det ar samsta mdjliga
forutsattningar for dem som genar éver vagen istéllet for att anvanda tunneln. De
oskyddade trafikanter som genar 6ver vagen pa det sattet vet dock situationen
och brukar akta sig extra. Man maste hantera detta pa nagot satt. (Region Vast)

Mellan Luled och Rattvik finns det en jattefin cykelvag vid en 90-vag. Vagen ar
hardtrafikerad och har ganska hoga hastigheter. Det som ar bra med cykelvagen
har ar att den ar separerad. Det finns utrymme for oskyddade trafikanter och
cykelvagen har bra belysning. Den ar egentligen for fin i den bemarkelsen att
belysningen sitter extremt tatt. Det har dock kommit synpunkter pa under senare
tid att det inte &r rojt dar och att det vaxtligheten vid cykelvagen véxer igen,
vilket gor att man inte ser nar dlgarna hoppar upp pa vagen. Det ar fram for allt
bilisterna som berdrs av det. (Region Norr)
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Ett pagaende byggprojekt mellan Bensbyn och Sinksundet ar ett bra exempel. Dar
kommer det att bli fint. Men det ar inte fardigbyggt an utan haller pa att byggas.
Det ska bli en separerad cykelvag bredvid en vag med hastighetsgrans pa mellan
70 km/h och 90 km/h. Det ar nara staden och ligger pa bra pendlingsavstand. Det
kommer att bli intressant att se hur cykelvagen kommer att upplevas, eftersom
delar av den ar sd separerade att det ar ett langt avstand, flera tiometrar, mellan
vagen och cykelvagen. Det ar ett stort bergsomrade och fragan kommer att bli om
cykelviagen kommer att upplevas otrygg pa den strackan dar avstandet till vagen
ar stort. Férdelen med denna cykelvag ar att for att ha fatt plats till den sa har
man smalnat av sjalva vagen genom byn, dar det dels finns barn som aker
skolskjuts och som varje morgon passerar vagen, dels har man kort betydligt
fortare dar an det tillatna 50 km/h. Férhoppningen ar att fram for allt den tunga
trafiken flyttas fran den har vagen till E4:an istallet. S& det kommer troligen att
vara ett gott exempel pa ett lyckat bygge. (Region Norr)

Sammanhéngande cykelbana
Det ska finnas en sammanhangande cykelbana mellan tva punkter for att det ska

vara bra. Bra cykelmdjligheter ska inte bara finnas pa en del av en stracka.
(Region Mitt)

Det finns ett samhalle ungefar en eller en halv mil utanfér Skévde. Men man
saknar en lank, en fortsattning, for att kunna ta sig mellan samhaéllet och Skévde
tatort. Den sista vagstrackan, som &ar en valdigt smal och krokig vag, mellan
samhallena saknar en cykelbana. Vagen ar en hardtrafikerad smal krokig vag och
saledes valdigt dalig att cykla pd, inte minst nar det ar morkt. Det ar ett exempel
pa hur man inte har gatt hela vagen, men dar man anda har lyckats med den
delen dar cykelvag finns. Men totalt sett maste det vara battre att gora fyra
femtedelar och lamna en femtedel ogjord, 4&ven om det blir kaos pa den
femtedelen. Langsiktigt borde det vara bra att ha gjort &tminstone en del av
stréackan, eftersom det tvingar fram det framtida slutet. (Region Vast)

Planskilda korsningar
Byn Byske i region Norr ar ett bra exempel. Dar har man byggt en gangbro 6ver

landsvagen. Ett annat bra exempel pa en planskild korsning i region Norr ar fran
Mattsund, dar man har byggt gangtunnlar. Det ar bra lésningar men samtidigt
aven dyra loésningar. Men det ar I6sningar som ar bra for de oskyddade
trafikanterna. Det finns inga bra losningar for oskyddade trafikanter pa
hoghastighetsvagar annat an att separera dem. Det gar inte att bygga ett
farthinder pa en 90-vag. Man bygger inte heller en chikan pa en vag med hoga
landsvagshastigheter. Det finns inga bra integrerade l6sningar, utan det ar en
dalig milj6 for oskyddade trafikanter. (Region Norr)

I region Ost ska man bygga en cykelbana, separerad, fran Skeda Udde till gamla
vagen som gar in i Slaka och Skeda. Dar ligger cykelbanan pa fel sida om vagen i
forhallande till Link6ping. Dar har man darfor byggt fram till forsta bondgéarden
och sedan byggs det en vagport som bonden kan anvanda for sina maskiner och
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som d& ocksa kan anvandas av cyklande att cykla genom till ratt sida av vagen.
(Region Ost)

Det ar viktigt att nar man bygger gangtunnel sa ska den inte bara fa plats utan
aven placeras pa ett satt som gor att den ocksa anvands. Det ar viktigt att det ar
naturligare och genare att ga och cykla via tunneln an att gena uppe 6ver vagen.
(Region Ost)

Vag 35 i Atvidaberg ut till gamla Orsattersfabriken har en separerad cykelbana och
en tunnel under 35:an. Det anses fungera bra. Man kommer naturligt till tunneln,
vilket gor att risken att gena 6ver vagen ar valdigt liten eftersom det skulle vara
en langre vag att ga. (Region Ost)

Cykling och gaende i blandtrafik

Pa breda vagar dar man satter ett mittracke pa, dar det ocksa kostar minst att
gora atgarden pd, och dar man bibehaller de breda vagrenarna brukar cyklisterna
ké&nna sig tryggare an om det &r en vag med en halvmeters vagren. Det ar stor
skillnad. (Region Norr)

Gamla Faluvagen, innan man byggde den till en motorvég till Borlange hade en
stor fordel; att det var laga fordonsfloden och det gick darfoér valdigt bra att cykla
pa den vagen. Vagen hade breda vagrenar att cykla pa. Vagunderhallet var bra
aven under vintertid. (Region Mitt)

I Svensbyn i region Norr har man lyckats riktigt bra med att signalera bilisten att
man ska dampa ner farten nar man kor in i byn. Dar kdnner man att "har ska man
bdrja ta det lite lugnt.” (Region Norr)

Vaglinjemarkeringar och/eller smalare korfalt
Standarden vid 2+1 végar ar att en vagren ska vara minst 75 cm bred om man

ska kunna cykla pa den. | de 75 cm ingar den malade sidolinjen som ar ca 25 cm
bred. Man kan inte cykla pa en vaglinje eftersom den ar profilerad. P& vissa hall
har man darfér 6kat vagbredden till 1,0 meter for att gbra det lite mer attraktivt
for de cyklande. (Region Mitt)

I region norr, p& Gaddvik, har man pa en landsvag malade cykelfalt. Tidigare kom
det valdigt mycket synpunkter pa att man inte hade en cykelvag dar. Men sedan
malningen av cykelfalten har man inte fatt nagra synpunkter fran cyklisterna. Man
ar nojd med lésningen, eftersom cyklisterna nu har en tydlig plats att cykla pa.
Vagen ar hardtrafikerad. Fordonshastigheterna har inte noterats bli lagre efter
malningen av cykelfalten. (Region Norr)

I region Ost pd gamla E4, en 13 metersvag till Linghem, har man frast bort
vagrenarna och malat om sa att man har gjort vagrenen till ett cykelfalt. Man
tycker att det har blivit bra. Dar ar det s& mycket oskyddade trafikanter att det 26 av 46
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k&ndes fel att gbra om den till en 2+1 v&g. Detta ar ett bra exempel. Men man
maste satta "bra” inom citationstecken eftersom alla egentligen vill ha en
separerad miljé. (Region Ost)

I region Ost har man gjort en 16sning dar man har gjort om en végren till
egentligen tva vagrenar som ligger bredvid varandra. Cykel- och gangtrafik
forekommer pa vagens bada sidor, vilket gor att man tycker att vagrenen inte
behover vara sa bred. Mellan korfaltet och den innersta vagrenen, den som ar
narmast korfaltet, har man malat en mittlinje. Mellan den yttersta och den
innersta vagrenen, den som ar narmast vagkanten och som ar avsedd for
cyklande, har man malad en vanlig streckad kantlinje och utanfér den har man
malat en heldragen linje som &r frast. Man har saledes skapat ett extra falt mellan
biltrafiken och de som cyklar och gar. De oskyddade trafikanterna upplever att det
fungerar valdigt bra. (Region Ost) [Med viss reservation for att beskrivningen av
placeringen av linjerna kan ha tolkats fel av forfattaren]

P& Oland har man gjort en I6sning som &r véldigt enkel och inte kostar mycket. P&
vagen fran Algesrum och upp mot Borgholm gjorde man ny belaggning. Vagen ar
nio meter bred, sa den ar forhallandevis bred. Traditionellt har en 9-meters vag en
vagmarkering som innebar att det ar 3,75 meter bred korfalt och 75 cm vagren.
75 cm ar samma bredd som man har som normalstandard p& métesseparerade
2+1-vagar. P4 Oland lyckades man inte fa ihop pengar for att bygga en
langsgaende cykelbana, vilket gjorde att man bestamde sig for att smalna av
korfaltet till 3,25 meter istéllet och skapa en 1,25 meters vagren. Man flyttade
helt enkelt in kantlinjerna mot mitten. Man har fatt mycket positiv respons fran
trafikanter som cyklar dar. Nackdelen med ett smalare korféalt for
motorfordonstrafik &r dock att det blir lattare sparbildning och darigenom okat
slitage pa vagen. Man upplever som bilist vagen smalare och da dampar man
farten. (Region Ost)

Breddning av den befintliga vagen
Man har gjort en 2+1 v&g, runt Motala, norr om Motala, dar det gjordes en mindre

breddning av vagen foér att man skulle fa en lite bredare vagren. Anledningen till
detta var en relativt stor forekomst av motionscyklister som cyklade pa vagrenen.
Man har en meters vagrenar dar, istallet for 75 cm eller 50 cm som vanligt.
(Region Ost)

Om man har en hardtrafikerad vag pa landsbygden, dar man garna vill ha en
cykelbana, s kan en bra l6sning vara att man breddar den vagen som redan finns
och gora ordentliga vagrenar pa bada sidorna om vagen dar man kan cykla pa.
Med andra ord att man breddar den befintliga vagen med cykelfalt pa var sida om
vagen. Man ska dock gora denna typ av atgard enbart om man sparar tillrackligt
med pengar pa det, jamfort med att man bygger en separerad cykelvag istéllet.
Manga ganger kan det namligen vara billigare att bygga en helt separerad
cykelbana vid sidan om vagen an att bredda den befintliga vagen for att fa plats

med cykelfélt. (Region Vast)
27 av 46
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Det ar ganska dyrt att bredda en 13 meters vag med mittracke pa. Anledningen
till detta ar att man jobbar mitt i trafiken ndr man bygger om den befintliga
vagen. Det ar billigare att anlagga en gang- och cykelvag vid sidan om. (Region
Vast)

Sidoracke
Ett exempel fran region Vast ar foljande: Det finns en landsbygdsvag som ar 13

meter bred. Vagen ar ombyggd till en 7 meters vag och har ett korfalt at vartdera
hallet, med en gang- och cykelbana bredvid pa de resterande metrarna. Det var
tankt fran borjan att den befintliga bilvagen skulle smalnas av. Skulle man inte ha
byggt en gang- och cykelvag av de 6verblivna ytorna sd hade man fatt grava bort
en del av vagen. Det ar ratt s omtyckt att det finns ett sidoracke, ett vanligt
platracke, mellan kérbanan och gang- och cykelbanan. (Region Vast)

Nagon typ av avskiljare, racke eller liknande, mellan bilarna och cyklisterna ar
kanske en annu battre 16sning an mer plats for cyklisterna pa vagrenen. Men
gang- och cykelfaltet far inte vara sa smalt att det inte gar att drifta pa ett bra
satt. (Region Vast)

Ett exempel, som man har sett i Skane, ar en storre vag med sidoracke och
utanfor det ett smalt cykelfalt, ungefar 70 cm bred asfalterad yta i samma niva
som bilkdrfaltet. Man har tagit en liten bit av vagen for cyklisterna. Men det krévs
specialfordon for att drifta det cykelfaltet. En I16sning ar att man anvander det
smala cykelfaltet vid sidan om sidorécket bara sommartid, inte vintertid. (Region
Vast)

I region Norr har man pa vissa stéallen ett slantracke, med andra ord ett sidoracke
som ar placerat lite langre ned fran vagen. Det ar inte egentligen en tillracklig bra
atgard, men inte heller helt fel. (Region Norr)

Reflexkappar
I region Norr har man vid en vagstracka gjort en I6sning dar man med hjélp av

reflexkappar har separerat de oskyddade trafikanterna fran ovrig trafik. 1 borjan
fanns det aven en spéarrlinje mellan koérfaltet och cykelfaltet men den ar borttagen
pa grund av att man kérde 6ver den. Placeringen av reflexkappar skapar en
avskildhet, trots att cykelfaltet inte ar fysiskt separerat frdn vagen, som
uppskattas av de oskyddade trafikanterna. Fordonshastigheterna har sjunkit efter
det att reflexkdpparna placerades vid vadgkanten. Problemet h&r ar dock att om en
bil far mote s& gar en del av bilisterna in bland stolparna for att kunna ge mer
utrymme for den motande trafiken. Bilarna star dock dar stilla. Vagen ar smal och
inte lamplig for tung trafik. (Region Norr)
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Anvandningen av vagens sidoomrade
Ett vagprojekt dar cykelfrdgorna inte kom med fran borjan ar vagen mellan

Gnosjo och Anderstorp. Det &r en 9-meters vag. En 9-meters vag ar for smal for
att man ska kunna avskilja en bit av den. Dar har man istéllet byggt vagen lite
smalare an tankt fran borjan. I slanten har man gjort en hylla. PA samma bredd
som man hade tankt fran borjan, utan att ta mer mark i ansprak, sa fick man
plats med en nagot smalare vag och en cykelvag som ligger som en hylla en bit
ner i vagslanten. Cykelvagen asfalterades. Men eftersom cyklisterna cyklar lite
langre ner an biltrafiken, s& kan det upplevas otrevligt. Man &ar anda hyfsat positiv
till denna l6sning. Men det handlar aterigen om trygghet och faktisk sakerhet, vad
som &ar vad. (Region Ost)

Soder om Pited i region Norr har man gjort en atgard for att forbattra trafikmiljon
for de oskyddade trafikanterna genom att man vid en vagstracka, utanfor
sidoracket, har byggt en sorts "hylla” vid vdgkanten dar man kan cykla
sommartid. Man gjorde en liten klack i slanten sa att man kan cykla dar. Man
cyklar pa en grusad cykelvag som &ar en fortsattning till ett parallellvagnat.
Kommunen skoter driften av grusvagen under sommartid. Vintertid underhalls den
inte alls, eftersom dess lage gor att all sn6 fradn snoplogen pa vagen far ned pa
“cykelhyllan”. (Region Norr)

Idag byggs det i region Sydvast sa att man accepterar 0,5 meter bredd vagren
under forutsattning att man breddar gruset lite pa stédremsan for att gora det lite
bredare, och sa lagger man racken lite utat sa att det kanns att de inte &r s nara.
Ar det lite cykling s& tycker man att det racker med en halv meters cykelfilt,
inklusive vita sidolinjen, plus breda stodremsan. Pa vinter blir det ju ingenting
med cyklandet pa dessa typer av vagar. (Region Mitt)

Parallellvédgar
Sa fort man satter upp ett mittracke pa en landsbygdsvag s& kommer ett

parallellvagnét till, i ndgon form, oftast blir det enskilda véagar. Atminstone blir det
sd i region Norr. Det &r nar mittracket kommer upp som parallellvdgnatet kommer
upp ocksd, eftersom man da stanger mycket av utfarterna till den stora vagen.
Det gar inte att ha lika manga utfarter till en 2+1 vag som man hade tidigare
innan racket sattes upp. (Region Norr)

Man forséker koppla ihop befintliga parallellvagar, enskilda vagar som kanske
finns, dar man kan cykla istallet for vid 2+1 vagen. Man far inte samma standard
och genhet pa parallellvagarna som man far pa cykelbanorna vid 2+1 vagarna.
Men de tillgodoser i alla fall de lokala behoven, inte att cykelpendla, men att cykla
till naromradet. (Region Ost)

Vid byggnation av mittrackesvagar blir det oftast till &ven ett parallellvagnat.

Ma&nga ganger handlar det om att fastighetsagarna ska kunna na sina fastigheter

och sin akermark. Man ska kunna kora bil till fastigheterna, eftersom det behovet

alltid finns. Oftast ar det en ganska lag trafik pa parallellvagarna, vilket gor att 29 av 46
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man far en ganska saker cykeltrafik dar. Trafiken bestar huvudsakligen av
traktorer och ndgon enstaka bil och av mindre tung trafik an pa stérre vagnatet.
Ibland behdvs det att man kompletterar parallellivagnatet med en cykelvagssnutt
dar parallellvagnétet inte racker. (Region Norr)

I region Ost har man byggt en 2+1 v&g ut till Vikingastad och dar tycker man att
de som bor i Vikingastad och Mantorp kan cykla pa gamla vagen, dar det ar
mindre trafik p& och lagre hastighet. Men nagra av de boende som bor utmed
gamla E4:an tycker att det ar otackt att cykla dar. Pa alla stallen dar man inte har
en cykelvag, eller extra breda vagrenar, far man énskemal om att bygga dessa.
(Region Ost)

Nar man har byggt nya stora vagar, sa har den gamla vagen fatt en helt annan
anvandning. D& har man ibland gjort en fattigmanslésning och hanvisat
cyklisterna till den gamla vagen. Att anvanda den gamla vagen foér cyklande ar en
valdigt enkel atgard som brukar fungera bra. De vagar som anvands som
parallellvagar ar vanligtvis en 70 vag med ganska lite trafik. (Region Vast)

Har man en 2+1 vag med en parallell vag sa nyttjas den parallellvagen av de
oskyddade trafikanterna. Ett exempel i region Vast ar riksvag 44:a fran Trollhattan
och dsterut. Det var ett sarskilt EU-projekt som gjordes nagon gang 2000-2001
dar man gjorde enligt "konstens alla regler”, ITS-I8sningar, hur nara oskyddade
ska korsa osv., men det kostade ju ocksa darefter. (Region Vast)

P& Staberg i Falun finns en bra I6sning for gangtrafikanter. Man har en grusvag
som ar néra en stdrre vag, vag 266:an, och darfér behéver man inte kdnna sig
otrygg och det gar att vara gaende dar och rasta hunden. Eftersom det ar en
grusvag sa anvander cyklisterna landsvagen, vag 266:an. Pa det sattet ar detta
ingen bra losning for den som vill arbetspendla, for de som cyklar dar cyklar pa
vagen fortfarande. Men for gdende ar det en bra 16sning. (Region Mitt)

Ett annat bra exempel fran region Mitt ar strackan mellan Sater och Hedemora dar
man haller pa att bygga ut cykelvagar. Det finns ett lokalnat som man kan
anvanda, som ar mindre vagar med mindre trafik. (Region Mitt)

Belysning och synbarhet
I region Vast har man gjort i host pa en stracka pa ungefar 100 m dar man har

monterat belysning pa racke. Man har satt upp belysningen i form av pollare pa
stolpe och i den en lampa som styrs av solceller. De lyser inte upp sa mycket,
men nar rorelse kommer sa lyser det tre stolpar i stéten. Belysningen lyser upp
cyklister och &r riktat mot cykelbanan. Man hade egentligen velat ha en
traditionell belysning men fick inte plats for det eftersom det var sa lite plats
mellan den aktuella vagen och en bredvid liggande kyrkogard. (Region Vast)

Vid fjallen i Tarnaby-Hemavan, i region Norr, finns det gdende, framfor allt mycket
turister, langs E12:an. Fordonshastigheterna dar ar ganska hoga. For att hoja de
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2.3.3

2.3.3.1

2.3.3.2

2.3.3.3

gdendes sikerhet s& har man anlitat en bybo som jobbar med gaendes synbarhet,
i form av att hon i en brevldda monterar ihop reflexer som turisterna sedan far ta

nar de ska ga och korsa vagarna. (Region Norr)

Icke-planskilda korsningspunkter

Belysning och pollare

Exempel pd en bra korsningspunkt i region Ost ar féljande: Mellan Vikingastad och

Sjogestad, vid infarten till Sjogestad, pa landsvag innan man kommer in till
Sjogestad har man en korsning dar cykelbanan korsar vagen. Dar har man fixat
belysning och placerat nagra pollare for att markera platsen lite extra. Vagen ar
inte mittseparerad och &r en mindre vag. (Region Ost)

Korsa vagen i tva steg
Vid stora vagar med mittracke har man pa nagra stallen korsningspunkter dar

man har gjort en 6ppning i mittracket si att man kan leda cyklarna genom
mittracket. Man har vinklat ut rackena och da far man en skyddad yta dar
emellan. Cyklisterna kan inte cykla rakt 6ver utan maste sakta in fér att komma
genom. Det kanns sakert. Ett exempel pa en sadan har sicksack-aktig 6ppning
finns p& vag 50:an norr om Motala. Det antas fungera bra. (Region Ost)

P& en mittrackesvag med manga oppningar i racket far man lite mer skydd som
cyklist och gdende att korsa vagen an pa en motsvarande icke-mittrackesvag.

(Region Ost)

En passage pa en mittrackesvag skulle man kunna utforma pa ett satt dar man

breddar mittvajerrackesytan sa att man far en vantyta i mitten pa vagen. Som en

liten inhagnad i mitten p& vagen. P& det sattet kan man gé dver vagen i tva
etapper. Och samtidigt s& blir vagen &ven smalare vid passagen, eftersom man
tar mer yta for vantytan i mitten. Man stjal kanske ett av korfalten for att fa den
plats for vantytan. (Region Norr)

Bland annat i Region Vast har man platser dar man har gjort en liten
kantstensrefug, exempelvis pa riksvag 44 6ster om Trollhattan och pa riksvag 44
vid Savsered. Vid Savsered ar kantstensrefugen placerad vid en busshallplats.
Hastigheten &r troligen nedsatt till 70 km/h. Liknande l6sningar lar &ven finns
bland annat pa vag 25:an i Kalmar i region Ost. (Region Ost)

Hastighetsnedséattning
Det ar en sak man brukar diskutera om det &r svart att komma fram till andra

I6sningar och det ar hastighetsgranserna. Man kan sanka hastigheten pa en vag.
Hastighetssankningen gor inte vagen bredare och ger inte mer yta for de
oskyddade trafikanterna att cykla eller ga p&, men daremot paverkar
hastighetsséankningen kéanslan av att vagen upplevs lite tryggare. Det ar en
I6sning som man kan forespraka. (Region Mitt)
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2.3.4

I region Norr har man fatt en del en del positiva synpunkter kring det att man har
gjort olika typer av hastighetsdampande atgarder, sdsom farthinder, chikaner eller
timglashallplatser, pa landsvagar med hastigheter upp till 70 km/h. Oftast har det
handlat om nagon typ av avsmalning eller att man maste géra nagon
sidofdrskjutning nar man kor till en by som landsvagen I6per genom. Oftast &r
byarna utformade sa att det inte finns naturliga passagepunkter utan man gar
kors och tvars. Av denna anledning har man valt att placera atgarderna vid
byarnas infarter. Man har sett att farthindren har blivit mindre vanliga an tidigare,
nagot som tros bero bland annat pa att farthindren ofta innebar bullerproblem.
(Region Norr)

Nar man ar ute och cyklar vid en stérre vag ar hastighetsfragan en viktig fraga.
Den upplevda trygghet nar det galler att korsa en stdrre vag som cyklist ar viktigt
att tinka pa. Det ar stor skillnad om det ar 100 km/h eller 70 km/h i korsningar.
Det finns en korsning i Eskilstuna dar Sverigeleden, en cykelled, gar éver en vag
med hastighetsgrans pa 90 km/h. Dar har man tankt hdja hastigheten till 100
km/h pé en 2+1 vag. For att forbattra for den forekommande korsande
cykeltrafiken kommer det att byggas ett system dar man sanker hastigheten till
60 km/h nar man har korsande fordon, dvs. att man anvander variabla
hastighetsgranser. En bieffekt av detta blir att man samtidigt detekterar
cyklisterna vilket férhoppningsvis gor det sakrare for dem i korsningen. (Region
Mitt)

Busshallplatser vid storre vagar
Tidigare byggde man hallplatserna vid stoérre vagar sa att man fick ga en bit pa

vagen for att komma fram till hallplatsen. Idag bygger man inte pa det sattet,
utan man forsoker lagga busshallplatserna dar det gar sa nara de anslutande
vagarna som mojligt. Om detta inte gar forsoker man anda skapa nagon form av
yta att ga pa till hallplatsen nar man bygger nytt. (Region Ost)

Ett bra exempel fran region Vast ar féljande: Man har lagt en trumma vid vagen
vid en skolskjutshéllplats och flyttat ut hallplatsen lite langre ut fran vagen an vad
som ar vanligt. Tanken &r inte att bussen ska svanga mer in pa vagkanten utan
syftet med breddningen har varit att skapa plats for barnen sa att de har
nagonstans att st pa och vanta p& bussen. Och det har man gjort pad manga
stallen i region Vast. Det ar en valdigt bra och enkel och billig atgard att gora.
(Region Vast)

Det finns en busshallplats pa vag 49:an i Skévde vid infarten till Skovde. Det &r en
vanlig héllplats dar skolelever och gymnasieelever ska korsa vagen. Det ar valdigt
mycket trafik dar. Man har testat en férvarning som tands, och den antas fungera
ratt sa bra. Det ar inga blinkande lampor ifradga, eftersom de upplevs vara klart
samre, utan det som finns ar en stor ljustavla som tands av rorelsedetektor som i
sin tur triggas av gaende. Liknande finns aven exempelvis i Tidaholms kommun.

Det géller dock att man lyckas rikta rérelsedetektorn ratt. Ljusskylten i Skdvde
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2.4

2.4.1

tands ocksd om man med bil kor for nara kanten. Ljustavlan ar i storleken 90 x 90
cm och har fast strém, vilket gor att den lyser bra. (Region Vast)

Strackan mellan Sater och Hedemora i region Mitt upplevs som ett ganska bra
exempel. Man har anlagt hallplatserna i samband med korsningar dar det finns
oppningar i racket. Det som man skulle kunna jobba vidare med ar vad som
hander nar man har en buss vid hallplatsen och om man da skulle kunna sanka
hastigheterna, for tillfallet, for att ytterligare hdja trafiksakerheten for dem som
korsar vagen. Det kanns som ett ganska bra exempel, trots att atgarderna har
kommit i efterhand. Samtidigt far man fraga sig om alla atgarderna verkligen ar
varda pengarna, om vagarna anvands i den omfattningen. (Region Mitt)

Exempel pa mindre bra platser
Det var viktigt under workshops att aven fa vetskap om exempel pa platser vid

storre vagar dar oskyddade trafikanter inte kan réra sig pa ett bra satt. For
framtida vagprojekt ar det viktigt att inte gora atgarder som anses fungera mindre
bra. Hur ser dessa atgarder ut och varfér ar de inte bra?

Utformning
Vagen till Bensbyn, i region Norr, ar ett exempel pa en smal vag dar man inte har

I6st cyklande och gaende pa ett bra satt. Vagen ar mellan 6,5-7 meter bredd och
ar inte mittseparerad. Hastighetsgransen ar mellan 70 och 90 km/h. Det finns
absolut inga vagrenar. Daremot finns det djupa diken vid sidan om végen, vilket
ytterligare gor det svarare for de oskyddade trafikanterna att fardas pa vagen.
Man har inte ens en mdjlighet att ta sig ut frdn vagen och fara i terrangen om det
uppstar en konflikt. Platsen &r otrygg. Det man saknar vid denna vag ar utrymme
for gdende och cyklande. (Region Norr)

Det finns en mindre bra l6sning pa en korsning, en lite otydlig korsning, i samband
med riksvag 35 och vag 134, korsning Falerum och Kisa. Man har breddat vagen
och har en malad linje och en sidoremsa som sitter ihop pa vagen med en meter.
Det fungerar sa lange man ar langsgaende. Men nar man kommer till korsningen
sd kommer man mitt i en trevagskors och nar man ska korsa vagen sa upplevs
det inte tryggt. Trafiken ar aven lite besvarlig dar i och med att det finns
svangande trafik bade till Falerum och Kisa. (Region Ost)

Man har gjort i Leksands kommun, och aven i Falu kommun, pa nagra stallen en
upphéjd cykelbana vid sidan om vagen dar man har lagt vaglinjemarkeringen som
kantsten, ovanpa kantstenen. Det blir en fel visuell vagledning och darmed ar
farligt. vValdigt manga bilister kor in i den markerade kanten, och aven andra
trafikanter. Den vita linjen ska helst vara en bra bit fran kantstenen och inte
precis pa. (Region Mitt)

I region Syd finns det nagra hallplatser ute vid storre vagar som ar anpassade for
funktionshindrade. Dessa hallplatser passar inte in i miljon. Det ar hallplatser med
bra lutning och allt som kravs fér en hallplats anpassad for funktionshindrade,
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2.4.2

2.5

2.5.1

men man kan inte ta sig till dessa platser som funktionshindrad eftersom man har
svart att ga over en hardtrafikerad vag. (Region Syd)

Ett annat exempel fran region Syd: P& mittrackesvag nr 11 mellan Veberod och
Sjobo har man en planskild korsning vid Klostersdgen men inte vid Bjorkekorset.
Vid Bjorkekorset finns en stor busshallplats. Dar far man korsa en 2+1 vag,
medan vid Klostersagens busshallplats, som &ar en mindre busshallplats, har man
kunnat kombinera korsandeproblemet med en s.k. ’kotunnel”. Det positiva ar att
man har byggt en planskild korsning, tunnel, som kan anvandas av bade
busstrafikanter och betande kor i narheten. Men det negativa ar att man har
byggt denna planskilda 16sning pé en plats dar det ar fa trafikanter medan dar det
ar fler trafikanter saknas en lésning helt. (Region Syd)

Langs med E4 i region Norr finns det en strdcka med mittréacke och sidoracke. Det
finns cyklister som cyklar langs med den vagen. Det finns en jattesmal remsa att
cykla pa och det finns ingenstans att ta sig vagen sidledes eftersom det finns ett
sidoracke ocksa. (Region Norr)

En l6sning far inte se ut hur som helst. Exempelvis att cykla langs med ett
makadamdike hela tiden anses vara bedrovande. (Region Mitt)

Att inte bygga for helheten
Att inte komma fram med cykel eller gaendes hela vagen ar ett problem. Det ar

ett problem att man inte tanker pa hela vagen, utan att man slutar en cykelvag
eller ett cykelfalt mitt pa strackan. (Region Vast)

Ett daligt exempel ar att man 6verhuvudtaget inte bygger nagonting. | Sverige ar

det sd att man utgar ifran biltrafiken. Kortsiktigt ar det kanske sakrast att gora sa,
for da later man bli att cykla dar, men pa sikt vill man att fa fler att cykla. (Region
Vast)

Bra och daliga utformningsldsningar utifran drift- och underhall
Sedan tidigare vet vi att drift och underhall ar en viktig aspekt nar vi diskuterar

Idsningar som har med 2+1 vagar att gdra. For att hitta bra Idsningar totalt satt
maste aven drift- och underhall fungera pa ett tillfredstallande satt. Av denna
anledning var det viktigt att &ven denna aspekt diskuterades; "Vilka bra och daliga
utformningslosningar finns det vid storre vagar for drift- och underhall?”

Vintervagunderhallning
De som arbetar med drift- och underhallsfragor uppskattar en avskild cykelvag

mer an en integrerad I6sning i blandtrafik. Det &r lattare att ploga en cykelvag nar
den &r separat. (Region Norr)

Fran region Norr kommer en kommentar som beror vinterdrift - plogning,
sandning och om man ska salta - pa storre vagar som gar genom byar. Man skulle
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25.1.1

2.5.1.2

2.5.2

kunna vara lite hardare pa driftupphandling. Genom att man inte bara
slentrianplogar vagarna, sa blir det ndgot tryggare vagmiljo med ganska enkla
medel. (Region Norr)

Losningarna ska fungera aret runt
Vi lever med sommar och vinter. Men vintertid syns inte vagmarkeringarna. Det

far man inte gldémma bort. (Region Ost)

Det ar viktigt for de gdende och cyklande att ha ett eget utrymme pa vagen. Med
malade linjer kan man skapa ett eget utrymme. Men bara under sommartid.
Under vintertid tacks linjerna av snd och vagen blir en enda jattestor bred vag. |
norra Sverige ar detta en stor svarighet med malade linjerna. (Region Norr)

Man tanker inte pa att man oftast har oerhért mycket samre halkmiljo vintertid.
Bara det att man byter material fran asfalt till annat gor det svarare att skéta. Det
gagnar inte gangsakerheten. Oftast vill man inte roja undan allt for ofta pa platser
dar man har gjort valdigt inveckliga 6vergangstallen med l6sningar som réacke och
liknande. Detta gor att man som gaende far kliva éver ganska stora snéhégar om
man ska ga dar. Man tror att man gor Iésningar, men man tanker inte igenom att
det ska fungera hela &ret med det underhallsapparat som hanterar dem. (Region
Mitt)

Man driftar bilvagen och det man driftar bort hamnar pa cykelvagen. (Region Mitt)

Gangpassager problematiska
En sak som &ar viktigt med snoérojning ar att nar man har gangpassager sa

forsvinner de i snon vintertid. Man ar ganska duktig pa att snordja
overgangstallen, med andra ord det som ar skyltat och som syns. Men
gangpassagerna forsvinner i snon. Det ar da svart med en rullator eller med
barnvagn att ga over dar. (Region Vast)

Finns det manga gangpassager som ska plogas sa maste det finnas en egen
resurs for att gora det. Men p& landsbygden sa ar antalet gangpassager for fa for
att halla en egen resurs och for manga for att man ska orka ta de i samband med
den stora vagen. Man driftar bilvagen och det man driftar bort hamnar pa
cykelvagen. (Region Vast)

Sommarunderhall
Sopningen pa sommaren ar viktigt. Nar det ligger grus efter vintersasongen pa

asfalten s& kan det bli &nnu farligare trafikmiljo an halkan vintertid. Grus och
skrap kan ligga valdigt lange pa cykelbanan. Man ska inte forringa
sommarunderhallet pa cykelvagarna. (Region Mitt)

Ett exempel fran Region Mitt: De som cyklar till Ornas, eller fran Ornas, har gett
kritik p& underhallsfragor. De tycker att det ar s& mycket som flyger upp vid
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vagen som gor att det blir mycket grus och skrap ifran bilvagen. Och att det inte
tas bort. (Region Mitt)

I Borlange gjordes en undersokning pa vardcentralen om cykelolyckor och man
fick fram att grus ar lika farligt som halka. Det var manga olyckor som hade hant
pa grund av l6s grus. (Region Mitt)

2.5.3 Mitt- och sidoracken
Den basta losningen ar att det inte ska finnas nagra racken. (Region Norr, Region

Mitt)

Sidoracke ar alltid ett sidoracke och det blir alltid en merkostnad pa underhall av
sidoracket. (Region Syd)

Det ar viktigt att tanka pa att man ska ha nagon plats att lagga snén pa. (Region
Vast)

Det ar svart att vinterunderhalla de ytor p& vagen som ligger narmast mittracket.
Det ar svart att halla rent i det korfaltet ordentligt. Korfaltet, som ligger vid ett
récke, blir smalare och smalare ju mer sndmassor man plogar. Detsamma géller
formodligen aven sidorackena, d&ven om dar har man anda lite mer plats att trycka
ut snodn oftast. (Region Norr)

Det som &ar nackdelen med mittrackesvagar ar att det blir mycket pakorningar i
racket och déarmed réckesreparationer. Det ar dyrt, det kostar stora pengar.
Ekonomiskt ar det inte bra med racken, men trafiksdakerhetsmaéssigt ja. (Region
Syd)

Réckena ar alltid en merkostnad. Men besvarligt ar det inte. Det &r madjligtvis
svarigheten att stanna och reparera racket som kan vara besvarligt. Men det gar
att gora underhall pa 2+1 vagar, aven om det kan bli dyrare. (Region Syd)

2.5.4 Kantstenar
GC-stod ar problematiska ur drift- och underhallssynpunkt, speciellt vintertid.

(Region Ost)

Sk. "snubbelkanter”, avsedda for synskadade, vid 6vergangsstéllena anges vara
ett elande for drift och underhall. De fungerar bra sommartid, men inte alls
vintertid. Det ar valdigt fa synskadade i trafiken men de har en valdigt stark
organisation. Det &r valdigt manga som har svart med rorelser, dvs. gamla med
rullatorer, och den gruppen far inte sin rost hort pa samma satt som synskadades
organisation. Man borde hellre byta "snubbelkanterna” med andra belaggningar,
exempelvis att ha raffsad betong eller plattor i samma niva. Men man ska inte ha
nivaskillnader med kanter som ar livsfarliga for aldre trafikanter som ser daligt.
(Region Vast)
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2.5.5

2.5.6

Det finns busshallplatser som har sk. “busstenar” och en utbyggt plattform for
funktionshindrades skull. P4 landsbygden dar man inte har en sammanhangande
gang- och cykelnat, sa ar det svart att skota och drifta busshallplatsen, eftersom
man inte har fordon som klarar av det. Det gar inte att med en liten traktor
vintertid kora pa stora vagen for att komma at héllplatsen. Ar det sd att man har
funktionshindrade ndgonstans sa far man gora en speciallésning for de platser,
men i Ovrigt sa ar det battre att man ska lagga samma lutning pa hallplatsen som
pa vagen i 6vrigt. Man tanker inte pa helheten. (Region Vast)

De som jobbar med driftfragor pa Sjobo kommun, i region Syd, ar inte sa fortjusta
i kantstenarna. Nar man tillganglighetsanpassar sa vill man garna ha en kant pa
gangdelen men inte pa cykeldelen. (Region Syd)

Samordning av vagunderhall
Nar en cykelvag gar bredvid en stor vag, sa kan det vara ett problem att man kan

fa en "sprut” p& sig. S&dana problem har man haft dar gang- och cykelvag gar
bredvid en stor vag och s& kommer Trafikverket och pléjer gang- och cykelvagen
och sa aker snon/gruset tillbaka till gdng- och cykelvagen igen. Det galler att
samordna skdtseln av den stora vagen och cykelvagen. (Region Mitt)

Samordning mellan Trafikverket och kommuner ar mycket viktig i
underhallsfridgorna. (Region Mitt)

Det har a&ven kommit upp att det finns problem nar cykelvagen gar parallellt med
bilvagen och det ar olika entreprendrer som skoéter dessa. (Region Mitt)

I den erfarenhetsupptrappningen som Marten Nilsson pa Trafikverket har skrivit
ner far man lasa att det finns ett jattebekymmer pa vem som ska drifta parallella
cykelbanor i samband med 2+1 vagar. Tidigare Vagverket var ganska hart i den
fragan och lat kommunerna skota driften av cykelbanorna. Det blir inkonsekvent
nar driften i vissa platser skots av Trafikverket, i vissa av en kommun, det blir inte
lika. (Region Vést)

Ombyggnad av befintliga vagar
En sak som man pa drift och underhall far problem med ar nar man har en vanlig

landsvéag som man bygger om och gor lite andringar pa vagsidan. Plotsligt har
man omformat vagen, vilket gor att det som tidigare var vagmitt har plotsligt
hamnat fel. Detta leder till problem med att fa rent, och med snoérojning. (Region
Vast)

Det ar viktigt att tanka pa att det ska vara ensidigt fall pa cykelbanan. (Region
Vast)
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2.5.7

2.6

2.6.1

2.6.2

Speciella I6sningar dyra i langden
Bygger man fér smalt, och darigenom svarskétt, och gor allt for speciella 16sningar

vad galler material, sa blir det svart att hitta reservdelar och veta hur man jobbar
med det. (Region Vast)

Det finns underhallsmaskiner som ar sma, sd man kan inte siga att det inte gar
att drifta ett smal gang- och cykelfalt. Men 2-2,5 meter ar bra bredd for gang- och
cykelvag. 2,5 meter ar ett bra minimimatt for bredden av en gang- och cykelvag,
om de som jobbar med drift och underhall far valja nagot. (Region Syd)

Tankbara atgarder
En av frdgorna i workshop-diskussionerna handlade om vilka tankbara atgarder

deltagarna ser att det finns for att forbéattra for oskyddade trafikanter vid storre
vagar. Kanske fanns det anda bra lésningar pa de problem som diskuterats och
om sa var fallet var det viktigt att ge utrymme for att diskutera detta.

Fokus i frdgan har varit att fa reda pa tankbara atgarder for att forbattra for
cyklande och géende i blandtrafik pa landsvagar, men &dven separering har
kommit att diskuteras i samband med detta.

Separering
Separera, att fa ned farter i korsningar, att gora det attraktivt och vackert att aka.

Och om man ska ha cykling vid vagen sa ska det finnas breda vagrenar att cykla
pa sa att man inte kommer s nara trafiken. (Region Mitt)

Utformning
Belaggningens kvalitet pa cykelvagar maste utvecklas. (Region Mitt)

Tillexempel en bro for gdende 6ver en stor vag skulle kunna vara en bra l6sning
for att korsa en storre vag. Men idag maste man anpassa allt for
funktionshindrade, sa det gar inte att géra nagot med en trappa. Eller s& blir det
valdigt lang tramp. (Region Syd)

Planskildhet ar bast 16sning for att korsa en storre vag. Nastbast [6sning ar att
man gor en mittrefug sa att man kan korsa vagen i tva steg. (Region Syd)

Dar man gor ett slut pa ett mittracke sa har man en refug. Man kanner sig
tryggare pa en bred mittrefug. Och &r det mer &n 3000-4000 fordon per dygn sa
da maste man kunna korsa vagen i tva steg. Det gor mycket om man har den
mojligheten. (Region Syd)

Det ar viktigt att bygga vagmiljéer som ar sjalvforklarande. Det vill saga att man

haller ned hastigheten nar man ska halla ned hastigheten. Vagutformningen ska

fungera som stod till férarna. Om en 90-véag ser likadan ut inne i byn som utanfér,

oavsett hastighetsgransen i byn, sa ger det ingen vink &t foraren att sakta ner. 38 av 46
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2.6.3

2.6.4

2.6.5

Man kor forbi byn utan att ens riktigt har forstatt att man kort igenom en by, dar
det bor manniskor och dar det finns korsande gangtrafik. (Region Norr)

Information
Det behovs battre information om alternativa vagar som kanske ar battre att

anvandas istallet for att cykla pd 2+1 vagen. Eller ar det bortkastade pengar med
mer information? Ar det de fysiska atgarderna, separering mm, som géller? Det
beror pa hur attraktivt det ar att anvanda den alternativa vagen. Ar det for langt
till affaren, till jobbet eller till stationen? Det handlar om var cykelvagen ar. Det
kanns att det finns stora brister i information om cykling, saval vad det galler
regler men aven var man kan cykla. Kommunerna har borjat jobba mycket med
cykelplaner och att skylta upp cykelvagar. Battre information ar viktigt. (Region
Mitt)

Man borde bli battre pa med skyltning s att cyklisterna hittar till lampliga
parallellvagar. (Region Syd)

Synbarhet i trafiken
I mangt och mycket handlar det om synbarhet, inte sA mycket om fysiska

atgarder. Diskussionen ror sig ju det vagnatet som egentligen ar byggt for
biltrafiken och att det ska kunna gé att fardas dar ganska fort. (Region Mitt)

Anvandningen av varselvastar ar viktigt. Det borde alla barn ha i trafiken. Det
positiva ar att anvandningen av varselvastar, reflexvastar, har 6kat saval bland
vuxna som bland barn. Har man som gaende eller cyklande en gul vast pa sig sa
syns man mycket béattre i trafiken an utan vast. (Region Norr)

De oskyddade trafikanternas synbarhet har blivit mycket battre under senare ar
tack vare att det ar allt fler av dem som gar och cyklar vid stérre vagar som
anvander varselvast. Anvandandet av varselvastar, gula vastar, har en stor
paverkan for synbarheten, vilket ar viktigt. Anvandningen av gula vastar bland
gaende och cyklande ar en enkel och bra atgard for att forbattra de oskyddade
trafikanternas sékerhet vid stoérre vagar. Synbarheten &r viktig. Varselvastar
kombinerad med att cyklisterna bar hjalm ar en viktig séakerhetsfaktor for de
oskyddade trafikanterna nar de fardas vid storre vagar. (Region Vast, Region Ost)

| Vasteras har man provat en lésning som gar ut pa att nar man cyklar forbi en
sensor sa tands lamporna pa stolparna nagra meter framfor en och slacks sedan
efter en stund ndr man har passerat ljusstolpen. (Region Mitt)

Variabla hastigheter och signaler
Variabla hastigheter ar ett exempel pa tankbara atgarder for att forbattra

korsandeproblematiken fér de oskyddade trafikanterna. Tanken ar hastigheten
sanks tillfalligt d& en oskyddad trafikant ska korsa en vag. Det kanns att det ger
mer effekt &n att allmant sianka hastigheten pa en vagkorsning till exempelvis till
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2.6.6

2.7

2.7.1

70 km/h. 70 km/h ar fortfarande dock en hoég hastighet. Men man kan inte sdnka
hastigheten p& en 80-100 km/h vég till 30 km/h, det gar inte. (Region Syd)

Det ar en 16sning att ha signaler vid passager dar oskyddade trafikanter ska korsa
en stoérre vag. (Region Syd)

Battre skolskjutsplanering
Ett exempel pa att forbattra trafiksituationer for oskyddade trafikanter, i

synnerhet barn, vid storre vagar ar battre planering av skolskjutsverksamheter
ute pa landsbygden. Man maste bli battre pa att ha dialog med utféraren och
stalla krav i upphandlingar av skolskjutstrafik. Med vélplanerad skolskjutstrafik
skulle man fa bukt med en stor del av problemen vid storre vagar. (Region Norr)

Ovriga inkomna synpunkter

Workshop-diskussionerna avslutades med att deltagarna fick tillfalle att ta upp
nagot som inte &nnu hade diskuteras men som ansags vara viktigt i
sammanhanget. | detta kapitel redovisas de &mnen som kom att diskuteras som
ovriga synpunkter. Ett av diskussionsdmnena handlar om huruvida cykling och
gdende vid storre vagar ar forbjudet och om man far och ska ha det férbjudet. Ett
annat exempel pa ett amnesomrade som diskuterades ar hur pengarna styr
vagprojekten, till cykel- och gangtrafikens nackdel.

Tillatet eller ej
Ar det 6verhuvudtaget tillatet att ga och cykla langs 2+1 vagar? Ja det ar tillatet

att cykla vid 2+1 vagar, dock inte pa 2+1 vagar som ar motorvagar eller
motortrafikleder. Det ar inte heller tillatet att cykla om man har satt upp ett
forbudsskylt, ndgot man exempelvis har gjort pa vag 51 utanfor Norrkdping i
region Ost. (Region Syd, Region Ost)

Det vore bra om man kunde férbjuda att cykla vid 2+1 vagar. (Region Syd)

Man borde fa satta ett forbudsskylt, ej tillatet att cykla pa denna vag”, pa en
storre vag med mycket trafik pd. Det borde man fa gora aven om det inte finns
parallella vagar. Skulle man satta forbudsskylt pa sddana vagar, sa skulle det
satta tryck pa systemet. Medborgarna skulle satta ett tryck pa planerare och
myndigheter pa att "har far ni se till att skaffa ndgot”. S&som det ar nu, att man
egentligen inte far satta ett forbudsskylt om man inte kan hanvisa till en
lampligare vag, s& kan planerarna morka sig ur problemet. Man behover inte ta
stallning. Ar det sd att man vill cykla pa en vag som egentligen inte ar lamplig for
att cykla pa, sa far man cykla dar. Man rekommenderar inte det, men man
férbjuder inte heller. Det blir med andra ord véldigt latt att smita undan sitt
ansvar som planerare. Darfor skulle det vara battre om man fick satta upp
forbudsskyltar. (Region Norr)
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2.7.2

Nar ar det lampligt att satta forbudsskylt mot cykling vid 2+1 vagar? Nar kan man
reglera att gdende och cyklister inte &r vid storre vagar? Det borde vara lattare att
satta forbud mot cykling vid stoérre vagar. (Region Mitt)

Enligt Marten Nilssons utredning om cykling vid 2+1 vagar far man inte férbjuda
cykling och gaende vid 2+1 vagar, om det sedan inte & en motorvag eller ett
motortrafikled. Man ar skyldig att ha vagen tillganglig for alla. Man far inte
forbjuda cykling vid 2+1 vagar om man inte har en alternativ vag att erbjuda till
cyklisterna. Juridiskt ar det omajligt att forbjuda cykling vid 2+1 vagar. Men
daremot sa far man ga ut och jobba sa att folk inte ska cykla langs dessa typer av
vagar. Man kan rekommendera att cykla vid en stdrre vag enbart nar det finns
cykelbana. Men att rekommendera cykling vid 2+1 vagar gér man inte. Man borde
fa forbjuda cykling vid 2+1 véagar i blandtrafik. (Region Vast)

2+1 vagarna narmar sig motorvagarnas struktur och dar far man inte cykla, sa
det paverkar siakert ocksd upplevelsen av att cykla vid dessa vagar. Ca 85 % av
bilisterna tror att det ar forbjudet att cykla pa 2+1 vagar. (Region Mitt)

En synpunkt som har kommit fram &r att manga trafikanter vet inte att det ar
tillatet att cykla pa 2+1-vagarna. Man férutsatter att det inte ar tillatet att cykla
pa 2+1 vagarna och blir nastan férvanad nar man moter ndgon pa cykel. Far han
cykla har? (Region Mitt)

Det ar manga som tycker i efterhand att man borde ha rest upp en forbudsskylt,
sé att man inte ger dubbla budskap. Det hade varit arligare fér anvandarna att
gora sa. Att prioritera bilisterna, och lata de fa cyklisterna vara, men att vara arlig
och tala om det vad som géller. (Region Mitt)

Olika vagalternativ
Det ar viktigt att inte glomma bort det gamla vagnatet som man kan anvanda for

att exempelvis cykla p& nar man har byggt en ny vag med mittracke. Det ar ju en
stor potential, och pd manga stallen ar det en hel del bebyggelse utefter det
gamla vagnatet. (Region Ost)

Det &r ofta att man anvander parallella vagar som en I6sning for problematiken
cykling och gaende vid storre vagar. (Region Syd)

Nackdelen med parallellvagnatet ar att de ofta ar enskilda vagar som inte driftas
och underhalls av Trafikverket eller kommuner. Ar vagnatet enskilt sa far man inte
fran kommunens och Trafikverkets sida hanvisa cyklister dit. Ur
marknadsféringssynpunkt och drift- och underhallssynpunkt ar det med andra ord
inte alltid klokt att faststélla ett parallellivagnat som enskilda végar. (Region Norr)

Det ar inte sa att man ignorerar de oskyddade trafikanternas behov vid 2+1
vagar, utan man tanker mer pa parallella vagar och att de oskyddade
trafikanterna kan hanvisas dit. (Region Syd)
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2.7.3

2.7.4

I Sverige laser man sig fast ganska ofta vid det att cykelvagar ska byggas langs
med befintliga bilvagar. | andra lander kan man lika val valja en helt ny stréckning
for en cykelvag, speciellt om man pratar turismcykling. (Region Ost)

Gamla banvallar kan vara alternativa platser att ha ett nytt cykelstrak pa. De
brukar vara ganska gena och gar ofta genom vackra naturmiljéer. Men nackdelen
ar att, speciellt kvinnor, kan uppleva det otryggt att inte cykla nara biltrafiken,
speciellt nar det &r morkt. (Region Ost)

Det har diskuterats i region Ost om att ha en cykelstig mellan Vadstena och
Motala. En cykelstig som man later vara som den ar under vinterhalvaret. Det ar
inte sA manga som cyklar dar vintertid anda. Men det har inte blivit ndgot av det
annu. (Region Ost)

Battre samordning av cykelvagar
Det beh6vs battre samordning mellan kommunala cykelvégar och Trafikverkets

cykelvagar. Kommunerna och Trafikverket maste ha en gemensam
cykelvagvisningsplan. (Region Mitt)

Pengarna styr planeringen
Cykling och gaende vid stdrre vagar ar egentligen ett helt ointressant amne. Man

kan inte gora nagot at problemet. Vi har vara landsvagar och vi har uppdrag att
gora vissa saker och d& ar det egentligen bara en som har en stor del av detta och
det &r var man far pengar. Och det handlar om att Vastra Gotalandsregionen
skulle ha varit med har pa denna workshop. Det ar de som avsatter pengar till att
man kan bygga eller vad man ska goéra. (Region Vast)

Hade det varit ekonomiskt realistiskt s& hade man byggt gang- och cykelvagar och
planskilda korsningar pa landsbygden. Och vi hade byggt gang- och cykelvagen
hela vagen mellan tva samhallen. Men man maste hela tiden tanka pa pengar och
vad som ar realistiskt. (Region Vast)

Vi har ganska mycket kunskaper och verktyg for att sakra och fa det bade
tillgangligt, tryggt och sékert for trafikanterna vid stérre vagar. Men det ar
pengarna och ekonomin som begransar att man inte kan géra sdsom man skulle
vilja. Det kdnns inte som att man behéver s& mycket nya idéer egentligen. Man
vet ungefar vad som gor det sékert att vistas i trafiken och vad vi ménniskor
upplever som tryggt och att det ska g& snabbt och vara framkomligt. Men det
finns inte pengar for att géra det. (Region Norr)

Det handlar om mycket stora pengar att géra en planskild korsning fér gang- och
cykeltrafik. Pa landsbygden dar det ar fa gdende och cyklister som passerar en
vag kan det vara svart att argumentera for en planskild korsning. (Region Vast)
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2.7.5

2.7.6

Det ar pengarna som &ar vagledande i diskussionerna om 2+1 vagprojekten.
(Region Vast)

Det ar ofta sa att nar man val har gjort klart vagprojekthandlingarna och berattat
att det blir si och s& mycket dyrare att bygga en viss l6sning, s& far man hora att
man bara har en viss pase pengar att anvanda. Detta leder till att man da far
skala bort kanske det dar racket och gang- och cykelbanan som man hade tankt
bygga vid vagen, eftersom nagonstans ska man skala bort och kvaliteten blir
darefter. Har man tankt bredda vagen och bygga den dér cykelbanan eller ha lagt
slanterna pa ett visst satt for att f4 det snyggt for cyklisten, sA maste man gora
avkall p& det om man inte har pengar. Det kan latt bli att man far ett dyrare drift-
och underhall istallet, for att man har sparat pengar i investeringslaget. Man
kanske inte alltid ser pa livslangden, utan man ser pa att vi har de har pengarna
just nu. (Region Vast)

Olika krav i landsbygdstrafiken respektive stadstrafiken
Det ar bra att halla isar vad som ar bra i en stad och vad som &r bra pa en

landsvég. | en stad kan det vara bra med blandtrafik, alltsd att man har cykeln
bredvid kérbanan for att fa ett annat tempo, for det ar ju oftast dd man kanner
otryggheten nar hastigheten okar, och det gor ju det pa vara stora vagar. Att om
hastigheten 6kar sa blir det mer otrygghet mellan oskyddade trafikanterna.
(Region Vast)

Battre kalkylmodeller
Det finns ansatser till metoder for att vardera effekten for cykeltrafik. Ar det sd att

man ar fast vid att vi kan vardera en effekt for biltrafik, men att man inte kan
vardera effekten for cykel- och gangtrafik? Det ar nog i alla fall svart att vardera
cykeltrafiken mot biltrafiken. (Region Norr)

Atgarderna med métesfria vagar som byggs innebar en strid om att f projekten
sa Ilbnsamma som mojligt. Kalkylerna gors med hjalp av de modeller som raknar
biltrafikeffekter. LAgger man pa en gang- eller cykelvag pa kalkylerna sa innebar
det att projektet blir mindre I6nsamt. Det kan i sin tur leda till att projektet inte
blir genomfért. Man prutar allt som bara gar, sa att det i princip bara ska vara ett
rédcke som ska med och inget annat. (Region Norr)

Manga av de modeller som anvands for att rakna pa projekt utgar ifran
parametrar som inte tacker varderingar, som trygghet och sakerhet. Det gar att
mata aven varderingar, men det ar ett matt med modifikation. Problemet ar att
det finns s& pass fa oskyddade trafikanter och det hander s pass lite, s& man far
egentligen inte in de oskyddade trafikanternas effekter i kalkylerna. Vardet blir for
litet mot vad det egentligen ar. (Region Norr)

Lagger man in halsoeffekterna av cyklande i kalkylerna sa far man varden som
indikerar pa att det blir valdigt bra att bygga cykelvagar. Men det ar ingen som vill
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2.7.7

2.7.8

2.7.9

hora pa det. Det ar ingen som vill ha de effekterna med i berakningarna, eftersom
det blir s positiva siffror for cyklande, s man tror inte pa att de stammer.
Halsoeffekterna ar valdigt bra for att 6ka cyklande. (Region Norr)

Cykling ur miljosynpunkt

Man havdar valdigt ofta att cykelvagar ar bra for miljén. Men det finns valdigt f&
analyser av det. Cykelvagarna ska underhallas dven vintertid, vilket gor att ur
koldioxid synpunkt ar det ytterst fa landsbygdscykelvagar som ar positiva. Ur
miljosynpunkt sa ska man hélla ytorna nere, storleksmassigt, generellt, sa att
man inte tar bort for mycket av vegetationen. (Region Mitt)

Man kan aldrig bygga en cykelvag i miljosynpunkt, och rdkna hem den ur
miljosynpunkt. Och det gér man aldrig heller, utan det ar tillganglighet och héalsa
som man kan rakna hem den pa. Tillganglighet i forsta hand. (Region Mitt)

Omgivningen

Man ska tanka p& hur omgivningen ser ut nar man planerar atgarder for att
forbattra cyklande och gdende vid storre vagar. | vissa kulturbygder kan man inte
ha en upphojd cykel- och gangbana, men man kanske kan mala en linje och raffla
den. Men ett avstand ar viktigt, s att man fardas fran bilisterna s& mycket som
det gar. (Region Mitt)

Det ar viktigt med lokaliseringen av cykelvagen i forhallande till bilvagen.
Cykelvagen kan vara fin och trevlig, men nar morkret faller s vagar man inte
cykla dar om man inte har bebyggelse eller vag i narheten. (Region Mitt)

Mopedtrafik
En frdga som man har fatt synpunkter pa under senare tid ar mopeder pa de

storre vagarna. Det har pratats bara om cykel i denna workshop, men fragan ar
om man maste prata moped lite ocksd? Den gamla typen av moped fick man koéra
pa cykelbanor. Nar man separerade och det byggdes en cykelbana sa l6ste man
det p& 2+1-vagarna. Men de har nya EU-mopparna far inte kéras pa cykelbana.
De boérjar bli ett problem och de tar lite storre plats an en cyklist. Och de kor lite
fortare, vilket kan gora det pa en del av de har vagarna lite svarare att kora om
dem. Det blir fler och fler mopedakare och darigenom manga ovana forare ute i
trafiken, och darigenom dven manga olyckor. (Region Ost)
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3. Sammanfattande slutsatser

Workshops holl en forhallandevis generell karaktar. Det innebar att det var mer
generell diskussion om problem och behov an en tydlig utformningsdiskussion.
Det kan tankas att detta &tminstone delvis beror p& att det var manga planerare
med och inte s& manga projektledare.

Man kan latt sammanfatta diskussionen om cykling och gaende vid storre vagar
att det ar framst separerade I6sningar som foreslas. Oavsett i vilken region vi har
hallit diskussionen s& har vi fatt reda pd att det ar separering som galler i forsta
hand. Det har varit svart att fa deltagarna att komma med nya kreativa forslag
trots att vi har bett dem att i de fallen inte tianka pa kostnader. Det ar tydligt att
separeringstankandet sitter djupt hos deltagarna. Det ar aven tydligt vilken roll
investeringskostnaderna har for planeringen av framtida vagprojekt. Man vill ha
separerade cykelbanor istallet for att uppmuntra cyklister att cykla i blandtrafik
vid storre vagar med hoga fordonsfléden och hastigheter pa 80-100 km/h. Att
korsa en storre vag ska helst ske planskild, antingen via en gang- och cykeltunnel
eller via en gang- och cykelbro. Samtidigt betonar deltagarna pa att separerade
atgarder ar dyra att genomfora. Man vet inte riktigt hur problemet med cykling
och gaende vid 2+1 vagar ska l6sas pa platser dar pengarna inte racker till en
separering.

Eftersom befolkningsunderlaget ar litet p& landsbygden &r det orealistiskt att de
oskyddades problematik vid storre vagar ska kunna l6sas med hjélp av separering
och planskildhet. Det kostar allt for mycket och prioriteras inte p4 samma satt
som motorfordonstrafik.

Separering ar den basta Iésningen. Som nastbasta l6sning, for att cykla och g i
blandtrafik, kommer lésningarna som handlar om att man ska ha en bred vagren
dar cyklande och gaende kan fardas pa. Det ska garna finnas ett racke mellan
motorfordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna for att skapa en kénsla av
separering. Sidoracket ar dock problematiskt ur drift- och underhallssynpunkt,
likasd mittracket.

En annan bra 18sning &r om det finns en gammal vag, en parallellvag till en 2+1
vag, som cyklande kan fardas pa. Den parallella vagen far inte ha alltfér hoga
trafikfloden och den far inte innebara en alltfor lang omvag, jamfort med 2+1
vagen, for att cyklisterna ska vilja anvanda den. Fragan ar dock da hur man léser
korsningsproblematiken nar den gamla vagen korsar en storre vag.

Fordelen med mittrackesvagar ar att gdende, och aven cyklande, har lattare att ta
sig dver vagen eftersom man kan stanna mitt pa vagen, vid mittracket, och
saledes ga over i tva steg. Givet dock att det finns 6ppningar i racket och att
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dessa ar placerade med omsorg. Vintertid finns det dock risk att dessa passager
far ett forsamrat underhall, jamfort med vagar utan mittracke.

Potential till att 6ka cyklande vid stdrre vagar ar beroende av var i landet man
befinner sig. Ar det langt mellan byarna och f& boende ar potentialen till 6kad
cykling och gédende vid storre vagar mycket lagre an pa platser dar avstanden
mellan byarna ar under 10 km och dér befolkningsunderlaget ar bra. Det &r
framfor allt vid storre tatorter som det finns potential till att 6ka cyklande, fran
byarna i ndrheten av tatorten in till tdtortens arbets-, utbildnings- och
serviceutbud.

Cykling vid storre vagar har under workshops-diskussionerna fatt mer utrymme
an gaende vid storre vagar. Gaendes majligheter att framforallt kunna korsa en
storre vag har dock diskuterats, inte minst vad galler skolbarn och deras
mojligheter att ga till och fran skolskjutshallplatser som ar belagna vid storre
véagar.

Det ar viktigt att se helheten nar man planerar cykelstrak. Det ar viktigt att det
finns cykelmajligheter hela vagen mellan tva malpunkter och inte bara langs med
en del av strackan mellan malpunkterna. Det anses dock vara battre att bygga bra
cykelmadjligheter pa en del av en stracka an att man inte bygger nagot alls.
Forhoppningsvis kan den felande lanken, den delen av strackan som saknar bra
cykelmajligheter, med patryckningar fran trafikanterna leda till att a&ven den
atgardas och att man pa sikt saledes far en hela-vagen tankande.

Det har under workshops diskuterats huruvida det ar tillatet att forbjuda cykling
vid stérre vagar och huruvida det finns behov for det. Fran olika hall i landet ar
man positiv infor tanken att kunna férbjuda cykling vid stdrre vagar. Det anses
inte trafiksakert att cykla eller ga p& en storre vag. Har man forbjudit cykling vid
en vag finns det en stor chans att de oskyddade trafikanterna reagerar pa det och
staller krav pa alternativa losningar, vilket i sin tur kan paskynda en cykelbanas
tillkomst.

Oavsett vilken typ av fysisk atgard man valjer att ha pa en plats for att forbattra
trafikanternas situation, sa ska det vara en atgard som mojliggor att saval
sommar- som vintervagunderhallet kan skotas pa ett praktiskt satt.

Det finns fysiska losningar till att forbattra cykling och gdende vid stoérre vagar
som fungerar bra sommartid men inte sa bra vintertid. Ett exempel pa detta ar att
man har ett sidoracke mellan ett korfélt och ett cykelfélt som separerar de
oskyddade trafikanterna fran biltrafiken. En sddan atgard fungerar dock inte lika
bra vintertid, eftersom det ar svarare att halla cykelfaltet rent an om det inte
fanns ett sidoracke som latt samlar pa sig saval sné som grus. En losning ar att
man accepterar att det pa vissa strackor enbart uppmuntras for cykling under
sommartid men inte under vintertid. Det ar dock i en sadan situation viktigt att
man informerar det till de oskyddade trafikanterna sa att de vet vad som galler
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