Flervagsstopp i korsningar
— nar, var och varfor?

1 USA och Kanada &r flervagsstoppen vanliga,
och under tidigt 1980-tal gjordes forsok med
denna regleringsform adven i Sverige.

Resultaten visade mycket positiva sakerhets-
effekter. Men nar flervagsstopp sa smaningom
(1995) blev allmant tillaten som reglerings-
form, sa fick den inte den spridning man hade
forvantat.

Genom nya studier ar 2007 har erfarenheter
och olika fragor blivit kartlagda. Har ger vi kort
information om resultaten.



Flervagsstopp —

en forbisedd

mojlighet

Ska man anvanda flervagsstopp eller inte? Svaret
ar att det beror pa omstandigheterna. Har far du
veta vad som talar for — och emot.

Flervigsstopp innebir att man skyltar med stopplikt i
alla tillfarter i en korsning. En tilliggstavla med "Fler-
vigsstopp” klarldgger detta for trafikanterna.

Nir fordonsférarna kommer till korsningen ska for-
donet stanna, dvs det ska sta stilla innan det far koras
vidare. Finns det andra fordon som stannat i nigon an-
nan tillfart sa giller den informella regeln att den som
kom forst till sin stopplinje ocksa kor forst. Detta kan i
bérjan upplevas som ett problem, men det har visat sig
att trafikanterna klarar detta pa egen hand efter en kort
period.

Trafiksakerhetseffekt

Bide nordamerikanska och svenska studier visar att fler-
vigsstopp ger en omfattande minskning av trafikskade-
fall i korsning. Minskningen kan vara si stor som 50 till
80 %, beroende pi vilken regleringsform man tidigare

anvint. Den stora reduktionen ir en konsekvens av att
hastigheterna blir mycket laga i korsningen.

I ett antal studerade korsningar i Malmd, som var
forst med att infora regleringsformen i Sverige, har inga
personskadeolyckor i krock mellan bilister rapporterats
de senaste tio dren. Diremot har oskyddade trafikanter
rakat ut for en del skador.

Att doma av mitningar som gjorts verkar minskning-
en av trafikskador vara bestiende.

Tva gamla kallor till oro

Idag har vi uppskattningsvis 200 korsningar med fler-
vigsstopp i Sverige. Regleringsformen inférs oftast i
korsningar som ir olycksdrabbade, men dir det inte ir
lampligt att anldgga cirkulationsplatser.
Att inte fler korsningar fatt denna regleringsform be-
ror frimst pa att man varit orolig for tva saker:
~ Att trafikanternas respekt for stoppskylten urholkas
om flervigsstoppen blir vanliga.
= Att flervigsstoppen skapar kapacitetsproblem.



De fakta vi har idag visar att man inte generellt kan siga
om denna oro ir befogad eller ¢j. Som vi ska se 4r det
omstindigheterna som avgor.

Bilisternas stoppbeteende

Bilisternas stoppbeteende beror bland annat pa trafi-
kens storlek — ju mer trafik, desto fler stannar helt. I de
nyligen genomférda studierna i Malmd stannade drygt
70 % helt, 67 % stannade inte alls och resten stannade
nistan. Det ir ett simre resultat an vad man fick vid lik-
nande studier i samma korsningar 21 ar tidigare, alltsa
1986. Dé stannade 86 % helt medan 5 % inte stannade
alls. Men det dr samtidigt battre 4n vad som uppmittes
for 24 ar sedan, en tid efter inférandet av regleringen.
Da stannade 59 % helt och 5 % inte alls.

Studier har ocksa utforts i ett antal korsningar med
flervigsstopp i Sundsvall. Dir ér trafikmingden i kors-
ningarna dock endast cirka 25 % av den i Malmé. Ande-
len bilister som stannar helt var i genomsnitt endast
45 % och andelen som inte stannade alls var hela 19 %.

Aven om respekten for stopplikten kan anses vara
lag, sa dr det inte direkt klarlagt att den blir simre med
tiden. Trafikforhallandena har formodligen storst bety-
delse.

Cyklisters stoppbeteende

Cyklisternas stoppbeteende ir betydligt simre dn
bilisternas, och det tycks bli simre med aren. Studier-
na i Malmé visade att endast 15 % av cyklisterna stan-
nar helt. 1986 var det dtminstone 45 % som stannade i
samma korsningar.

Om det forsimrade stoppbeteendet paverkat olycks-
utfallet har inte gatt att klarligga.

Kapaciteten

Om trafiken i en normal fyrvigskorsning ar jamt for-
delad mellan de inkommande tillfarterna, s ir kors-
ningens kapacitet med flervigsstopp cirka 1.520 motor-
fordon i timmen. Det innebir att flervigsstopp under
dessa forhéllanden har hogre kapacitet dn tvavigsstopp.
Vid berikningarna forutsattes att cykeltrafiken och
gangtrafiken i korsningen var 20 % av motorfordons-
trafiken.

Nir trafiken pé en av de genomgaende gatorna har
mer dn 75 % av den totala trafiken, s blir diremot tva-
vigsstopp kapacitetsmissigt bittre.

Trafikens omfordelning

Undersokningen visar att trafikvolymen inte minskar pa
en gata om en korsning regleras med flervigsstopp. Om
ddremot flera korsningar pa rad regleras med flervigs-
stopp, sa kan trafiken flyttas till andra gator.

Fordréjning
Hur mycket bilisternas fordrdjs i en korsning beror
delvis pa regleringsformen. Nir man jimfor olika
regleringsformer i simuleringsmodeller, och liter 6vriga
trafiktekniska forhallanden vara identiska, sa blir resul-
taten dessa:
~ Tvavigsstopp ger den ligsta medelfordrojningen for
trafikanterna.
~ Vid flerviigsstopp dkar medelfordréjningen med
50 %, vilket motsvarar ett par sekunder.
= Med signalreglering 6kar medelfordrojningen med

75 %.

Avgasutslapp

Ser man till enbart avgasutslippen, sa ir flervigsstopp
det simsta alternativet. Avgasutslippen uppskattas vara
10 % haogre jamfort tvavigsstopp och 5 % hogre jam-
fort med signalreglering.

Slutsatser och rekommendationer

Flervigsstopp kan vara en limplig regleringsform i kors
ningar som uppfyller ett eller flera av fljande villkor:

= Det forekommer mycket olyckor mellan bilister.

= Trafiken ir relativt jimnt fordelad mellan tillfarterna.

~ En av gatorna upplevs som huvudled utan att verkli-
gen vara det.

Flervigsstopp bor diremot undvikas i korsningar som
uppfyller ett eller flera av foljande villkor:

=~ Stor andel cyKklister.

w Lite trafik. Man riskerar di att bara ett fital trafikan-
ter foljer stopplikten, som ddrmed kan urholkas.

~ Korsningen ligger i ett omrade dir nagon miljo-
kvalitetsnorm riskerar att éverskridas.

Dessutom bér man undvika att reglera alltfér ménga
korsningar inom samma omrade, eftersom flerkors-
stoppen da kan leda till ett simre stoppbeteende.

Pi en lokalgata kan dock flera pa varandra f6ljande
flervigsstopp vara limpliga om avsikten ir att flytta
trafik till andra gator.



Informationen i denna folder ir en summering av Fler-
vagsstopp i korsningar — Trafiksiker dtgird som sillan
anvinds — ett examensarbete, utfort varen 2007 av Filip
Johansson, Lunds Tekniska Hogskola, Institutionen for
Teknik och samhiille, Trafik och vig.

Det kompletta arbetet finns att himta hem frin
Trivectors webbplats, www.trivector.se.

Du kan dven kontakta Leif Linderholm pa Trivector
Traffic — 046-38 65 00, leif.linderholm@trivector.se.

Foldern ir producerad av Trivector Traffic med stod av
Skyltfonden (www.vv.se/templates/page3 649.aspx).

[_\ Trivector

TRAFFIC AB

Trivector Traffic AB
Aldermansgatan 13, 227 64 LUND
046-38 65 00

info@trivector.se www.trivector.se





